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Aubtomatisierungslosungen der kontinuierlich
1. Thema: &eradeaus fahrenden Beregnungsmaschine mit
Elcktroantrieb (1.Ergénzung)

Termin: 12/79 V Leistungsstufe: Forschungsunterlage 5|
zum A 4- Bericht
Geheimhaltungsgrad:
2. Themenleiter: Dr. H. Schinke
3. verantwortlicher Bereichsdirektor:  Dp. G. Obbo |
4. maBgeblich beteiligte Mitarbeiter: . #2784 T 1
Diple=Ing. li. Borchert Inge H. Fischer

Diple.-Ing. R. Hochberger Dr.-Ing. R. Knye
Ingo He Kraut

Dipl.-Inge He=F, Miiller

Inge, No lfliller

5. mabBgeblich beteiigﬁd(oqpermer:

FZB Mincheberg
VEB MM Dannenwalde
VEB IfM Bad Freienwalde

6. Anzahl der Ausfertigungen: 15

Ausfertigungs-Nr.: Te 25 39 &y 54 65 75 B4 95 10, T, 12, T2 V0
—_—
Seitenzahl: 77 i

Anzahl der Anlagen: _ r

Datum: Dezember 1979
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3. Beschreibung der realislerten Losung
. 3.1s Synchronisaticn der Bewegung
Jel0lo Lbsung avf der Basis elektrischer Hysterese
310420 Elekbronischer Teil

o Bt S 8

3+20 Geschwindigkelbssbeverung nnd Fahetrd chtumvsnorrektar
3e2e1s Stouerung der mittleren Arbeltsgeschwindigkell ...
3825021 Prinziplelle Cherakbteristik
3:2:71.2, Erliuterungen zun Ubersiochtspla '
362000 3¢ Briduterungen zum Ubersichtsplaon SSV
3.2.2, FPahrtrichtungekorrektbtur und handgesteuvciltes Schwebken see
% e g_? :& Eglé’;cfung@n zum Ubersichtsplan £ir des Tellsysten
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de2scads, BriZuterungen zum Ubersichbsplan fir des Teilsystem
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3¢3¢ Kurgstebiligierung

Je.3.%0 Losung auf Basis elekbroindukbiver Leltlinie

3e3eTels Lelteinrichtung

32320050 Feaittlung des meximal. méglichen Rickloiterabd-
it standes des Leitkobels

2e3sd01e101s - Aufgebenstellung
Yo 3:181e 102 Versuchoeufbau
o 30l 3e Ergobnisse
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& Brprobungsablauf und -ergebnisse

He'te Synchronisetion dor Bewegung

4ed01s Losung auf Bagis elektrigcher Hysterese

Gelo2e Losung auf Basis mechanischer Hysberese

oo Geschwindigkeitsstouenung und Fghetrichtungskeerekiny

Hs2:1p Geschwindigheitesteuerung =

He2sds Fahritrichtungekorrektun

“4¢3c Rursstabilisierung

Zedslle Lbsung auf Besie elekbroinduktiver Leitlinie

Hedede Lbsung suf Basie mechanischer Leitiinie

betto Havarieschutz- und Signalsystem

4s2e Starkstrombechnische Anlage

BeDole Un%ersucbungserﬁebnisse zun Inergiebedart

4296710 1s Doregnungemaschine

465.71,2. FPumpstation

4.6, Prmittlucp der wdglichen Maximeltemperaturen in den
steuergefificn der FR

Zo Schubtzrechtssituatien zn den realisierten Losungen

Se1s Sypchronigation der Bewegung

22le2s Losung euf Bapis ueshanischer Hysterese

Je2e Geschwindigkeltosbeuerung und Fahritrichtungskorvekiur

) e Fursstabillsierung

o Jele LOsung sawf Basis elektroindukbtiver lLeitlinie
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Der elekbtronische Teil wurde onbtgprechend Pkt. 2e1:3c:2:%0
konstruiert und als Mugher zur Vorerprobung an der FBA 120/E
instelliert. In der Vorerprobung traten Fehlschalbungen aut,
die durch mechanische Schwingungen der Segmente der ¥BA 120/E
verursacht wurden. Durch Verdnderung der Logik unbter Beibehal-
tung des Grundprinzips wurde dieser lengel behoben. Im Srpro-
bungszeitraum 1978/79 wurden Uberstromstofe am Generator
festgestellt, Als Urseche d;eser Storung wurde die Funkbtion
der Uberwachungsechaltung gegen gleichzeitiges Einschalten
mehrerer ¥ahrworke ermittelt. Durch eine sinfache Anderung

in der Logik wurde dieser Mangel behoben. Die elektronischen
Baugruppen der SB wurden auf Ieiterplatbten angeordnet (Schal~
bungen 8. Zeichaungo-Nr. FR 78-7401:001/14 bis FR 797451 :002/

O4) ¢ .

3+2. Geschwindigkeitssteuerups und Fahet Jchbungskonrskbur

3,2.1. Steueruns der mittleren Arbeilb ag@schwindlgkeit und der
Endabgchaltbung nach einem Fahrvwegs, den dem gzdranten-'
absiend entspricht .

3020101, Prinzipielle Cherekterigbik

Dag Teilsystem GS stzmulieru eine vorwéhlbare mlttlere Arbeitam B
geschwindigkeit der FR durch eine wechselnde Folge von Fahpe B
schritten mit gleichgrofer, sber vorwdhlbarer Lépge bel konr
stanter Fahrgeschwindigkeit und zeitvarisblen Fahrpausen.
Jeder Bereghungeablauf beginnt mit elinem Fehrschritt und endeﬁ
wit einem Pausenzeitablauf, Das Signal zur Bodebschel bung wir@
bei Nutzung des Gelenlkrohres von seinem Streckungswinkel ab-
geleitet. Bei Nubtzung eines schleppschlauches wird dleses
Signael durch Zéhlung der Fahrechrittzshl und 8011~/ Tstwer b= it

Vergleich gewonnoh.




