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Themas Tangholowagen, ca. 12 to Trazfihiskeit,
1. Forderucgen, :
1+1. Zweck deg Gerites,

In der Holzobfubyr sind bisher Tangholgwogen in zwel-
achsiger ‘usfihrung mlt einex Tragfibigkeit von 5
und & o bekannb, GeniR S4VZ0 darf der Achedruck nich¥®
fiber 5,5 Yo liegem, dos aind boi eirem gwelachsigen
Fohrzeug insgesomt 11 to, Idese 11 Yo Bbeliglich des
Eigengowichtes vou Fahrzeug ergeben seine Trogfshigkeld.
Kach den bisherizen Beobachbungen werden alle disce
Fahrzeuge in der Yegel zu loo% und dariiber iberlodens
fech Anzahen dor Helfephersteller hoben die Reifen an
derertigen Fahrgengen selbst bei Uberdimensionierung
eine Loufstrecke von nur ca, lo ooo kms Dloselben
Reifen leisten ater im IKI=Betrieb, d.h. Schuellverkchw,
bis zu 7o ooo km. Durch die oft ibergrofe Linge dex
Last einerseibe und durch das Ulppen des stark Uhere
rogonden hinteven Peiles des Langhelzes tritt eine zu
hohe Belostung der Hiasberachse zuf. Trotz dleger Tate
gachen fordert osber dis FPraxis sur Steigerung der
Bolzabfuhrlsistung und einer besseren Virtschaf¥liche
keit Pohrzeuge préfever Tragfibigkeit von niglichat
12 4o0. Durch die im Taatonhinger-Rau bekannte Dreie.
schgouafihrung dat die Abstellung dey Hingel und die
Erhohung dox Tragfihigkeit mbglich,

1 2. Foratbechnigche Daten,
jusgehend vom Achedruck von 5¢5 to wird ein dreiacchei-
g#n‘&ﬁﬁz*ng vorgeanhen, einfache Achge vorn, Dorpele
achaogeregat hinten, Somit ist eln Gesamb-Achsdruck
von 16,5 to vorhanden, bel €¢inem geschitmten Vigenge-
wicht von wa. 4 Yo iet elne Trogfihligkelt von 12,5 to
ermSeglicht, Der Achedruck srfordert eine Ferelfung
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2 12,00 = 20 mit 2?50 kg Tragfihigkelt bow.
» Bl-tpelial ﬂ.’c einey Qragfghie&eﬂ von 29)0 kg.
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Maher in Deubackland iy Pevachis Fagen wind :
M m mhnﬂwhen mm:.m in Ragiau in “m¢. o

& mwaam Tasungaves.

,m M@WW wird wit Starrachse enbweder mit m@mﬂ“‘ |
 feder (Novw:leusfihrung) susgefihrt, oder mit Guunisbfede- i
- reng nsch beigsfigber Zeichnung Wre 1. Dicge wrya&wm ‘
Bederung ibernimib elastisch dle Rsafihrungekrifte, spart
_ Gelenke-Drehpunkbe und demit Verschleifteile und wirkt
 auBerdenm progressiv, Hit dlecer Federung 188t sich ein




- Fedexweg von ca. S0 ~ Go mn exreichen, dat bei einseitiger
Ansprache einen Ausschlag von ca, 76 — fo mm am Bad ergibt
(8iche Zelchrmng vr, 1) und pomlt fir den Zweck welbsus
Benligh, Dic Federn bev, Fedevelerente sind sm unteren ‘
_ Immu. als Rehnen sme NpU 12 ausgeftihﬂ. mumﬂ .
. Der Drebkrong Typ KAB ist cuf dlcsem Rohwen sngeschraubt
T ﬂﬁm dem Obsrtell des Drehkranges ist nunmehr der Rungen—
'-:j..mgmmmmmmmamiam, | |
 befest) ‘% Bas Anaﬁzhxnnashi@m}. i9% cus Zelchmunmg liv, 2
reichtlioh. &- werden dadurch Moterial uad Arvelt gupaﬂ
@abei do nm greae E&mmﬁ exreichbs e

iiﬁ mwuﬁm wc&m. ,
rd hnmutm mm pmauht m m a.tg

5L m werden. ninm ;&ﬁs; ﬁ,ﬁ& a0 mu&n w m.
e Alden, @28 oine Drehpunitverbindung mittels Steckbolsen
- mn in der Mitte a mm“m beider Riume und vora
. am Hinterwogon Je cin Beum links und zechts mbglich M. .
Dadurch ist ein Trensport des Fohrzeuges mbglich und m...
gledch cin vorbessertes Pinlenken des Hinterwagens bei

kurzem Radstond errelcht. fm Tadepletz sind dle maaabm

e agmnﬂem. aie Uagentelle Je nach Ndnge dexr Lahuﬂ
‘mmllan und der Wogen dt‘b@h der hedebiume zun bﬂ.m . |
DMe Verbindung von Vordei= und Rinterwogen wird durch dle }
Todung hergestellts Als Oicherung ie¥ ein Seil oder Kette







