














senen Werten fille die Hubkraft bei 25 ecm Vergrofierung der Hubhahe
um 60 kp ab.

Bei dichter Lagerung des Mistes (in Rinderlaufstillen oder sehr hohem
Stapel) sind die Losreiflkrifte zur Aufnahme einer vollen Gabelfiillung
nicht immer ausreichend. Hier mufl der Hedklader beim Einstechen in den
Stapel gleichzeitig angehoben werden. Dies bringt nur dann Erfolg, wenn
die Einstichhdhe 40—50 cm iiber der Schlepperstandebene liegt, so dafl sich
die Schubwirkung des Ladeschleppers beim Riickwirtsfahren auf die Los-
reiflkrifte giinstig auswirkt.

Die Hubhdhe wird vom Hubweg der Unterlenker sowie vom Anlenkpunkt
des Oberlenkers am Schlepper und an der Lochleiste des Heckladers be-
stimmt. Die Hubstreben der Unterlenker sollen dabei kurzgehalten werden.
Der Oberlenker muf zur Erreichung der maximalen Ladehthe am Schlepper
in der untersten Bohrung und am Lader in der obersten Bohrung der Loch-
leiste angelenkt werden. Der Hubweg der Anschluffpunkte fiir die Drei-
punktgerite an den Unterlenkern soll nicht unter 500—550 mm liegen.
Mit dem im August 1964 zur Priifung angelieferten Gerit konnte bei einem
Hubweg der Unterlenker-Anschlufpunkte von' 570 mm eine maximale
Hubhohe von 1,75 m erreicht werden. Diese Hubhohe reicht nicht aus,
um cinen Wagen mit einer Hohe bis Bordwandoberkante von 1,4 m ohne
zusitzliche Handarbeit zu beladen. Zur Erreichung einer Ladehdhe von
1,9 m wurde im praktischen Einsatz der Hubweg nach oben verlegt, wobei
der Lader jedoch dann nicht mehr bis zur Schlepperstandebene abgesenkt
werden kann, Mit einer Verlingerung der Lochleiste fiir den Oberlenker-
- anschluf am Lader um 160 mm konnte die Hubhdhe von 1,75 m auf 2,0 m
erhdht werden (s. Abb. 2 und 3).

Die Lochleisten-Verlingerung sollte bei Schleppern mit niedriger Hubhhe
mitgelicfert werden. Sie mufl abnehmbar sein, da sie bei einigen Schlepper-
typen (iltere Baujahre und Schlepper mit Funktionssitz) im obersten Hub-
bereich des Laders gegen den Sitz des Schlepperfahrers stéfit.t)

Die Leistung des Heckladers ist aufler von der Hubkraft der Schlepper-
hydraulik von den Ladeverhiltnissen und der Geschicklichkeit des Fahrers
abhingig.

Bei mittel bis gut verrottetem Mist, giinstigen Ladebedingungen und einer
Stapelhohe von 2—2,5 m wurde bei 14 Fuhren im Schnitt ein Ladegewicht
von 23,6 dz bei einer Ladezeit von 11,4 min gemessen. Das entspricht einer
Ladeleistung von 125 dz/h.

Zum Laden von fiinf Fuhren mit durchschnittlich 29,6 dz gut verrottetem,
speckigem Mist waren 13,5 min je Ladung erforderlich. Dic Ladeleistung
errechnet sich daraus zu 132 dz/h.
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Das Gabelfiillgewicht betrug bei mittel bis gut verrottetem Mist 148 kg
und bei speckigem, gut verrottetem 156 kg. Bei ca. 1% der Gabelfiillungen
war die Hubkraft nicht ausreichend, um die Gabelftllung bis zur maximalen
Hubhthe anzuheben.

Die Taktzeit zum Laden einer Gabelfiillung wurde bei beiden Mefireihen
zu 0,71 min ermittelt.

Die Fahrgeschwindigkeit bei den Ladearbeiten betrug im Mittel beim Vor-
wirtsfahren 4—7 und beim Riickwirtsfahren 3—5 km/h.

Das Befahren von herkémmlichen Dunggruben unter dem Bodenniveau ist
mit dem angebauten Hecklader gut mdglich, ohne die Ladeleistung beson-
ders zu mindern, da dic Schlepperhinterachse vom Lader zusitzlich belastet
wird. Dadurch wird der Schlupf der Schlepperrader verringert. Wichtig ist,
dafl beim Einstechen der Gabel die Schlepperstandebene nicht hoher als
die Dungplatte liegt. Bei ticfer liegenden Dungstitten ist daher cine Ein-
fahrt zum Stapel erforderlich, deren Linge der des Schleppers einschliefilich
Ausladung des Laders entspricht. Plétzliche Bodenvertiefungen konnen mit
dem Lader nicht voll erfallt werden. Hier bringen auch die Verstellung des
Griffwinkels der Gabel und die Verlagerung des Hubweges nach unten
durch Verstellen des Oberlenkers oder der Hubstreben nicht immer den
gewiinschten Erfolg, weil dann die Hubhthe zum Laden von Stallmist-
streuern ohne zusitzliche Handarbeit weniger gut ausreicht.

Die Raumtiefe zum Rangieren sollte ca. 7 m betragen. Die Fahrbahn sollte
nicht holperig sein, damit bei den Ladearbeiten nicht stindig Mist aus der
Gabel fillc oder sehr langsam gefahren werden muf}, was in beiden Fillen
zu einer Minderung der Ladeleistung fiihrt.

Die Arbeit des Schlepperfahrers beim Laden mit dem Hecdklader ist bei
absetzigem Betrieb ertriiglich, dagegen ist das stindige Umschauen bei kon-
tinuierlichem Laden unangenehm.

Das Ausbringen des Mistes mic dem Schlepper bei angebautem Lader setzt
voraus, dafl beim Schlepper Zugmaul und Oberlenker gleichzeitig angebaut
sein kénnen; bei Schleppern mit Regelhydraulik ist dies mit einigen Aus-
nahmen 2) moglich. Ferner miissen auch bei angebautem Lader die Hebel
fiir die Bremse und die Einstellung des Kratzbodenvorschubes vom Schlep-
persitz aus erreichbar sein und betitigt werden kénnen.

Beim An- und Abkuppeln des Stallmiststreuers an den Schlepper sind dic
Zapfwelle und das Zugmaul durch den angebauten Lader schwerer zuging-
lich,

Stallmiststreuer mit vorderem Streuwerk oder Streuschutz scheiden fiir das Anhingen
an den Schlepper mir angebautem Lader aus, da Streuwerk bzw. Streuschutz im

7



Schwenkbereich des Laders licgen, wenn dieser beim Uberfahren von Bodenuneben-
heiten nach unten ausschligr.

Die Wendefihigkeit des Schleppers wird bei Kurvenfahrten, wenn dic
Bedingungen zum Anhingen des Wagens bei angebautem Lader gegeben
sind, weniger beeinfluflt als bei der Ausfithrung nach Priifbericht Nr. 1022,
Gruppe 2 b/9.

Storungen am Lader traten im praktischen Einsatz nicht auf.

Handhabung und Wartung des Laders sind einfach; die Einstellung der
Hubhéhe erfordert jedoch praktische Erfahrungen. Der An- und Abbau
kann von einem Mann in jeweils 1—2 min vorgenommen werden, wenn
der Lader so abgesetzrt ist, dafl die Anschlufipunkte in der richtigen Hohe
licgen. Der Griffwinkel der Gabel kann leicht in drei verschiedene Stellun-
gen gebracht werden. Die Gabel entleert sich gut und einwandfrei. Sie klappt
selbsttitig wieder zuriick. Der Hebel zum Zuriickholen der Gabel wurde
nur selten gebraucht,

Die Stabilitit des Laders hat sich im praktischen Einsatz sowie bei den tech-
nischen Messungen als ausreichend erwiesen. Durch den Anbau des Anlenk-
punktes fiir den Oberlenker wird die Beanspruchung der Unterlenker im
Vergleich zur fritheren Ausfithrung (Priifbericht Nr. 1022, Gruppe 2b/9)
geringer. Die Dunggabelzinken sind stabil, jedoch nicht auswechselbar.

Der Farbanstrich hat sich wihrend der Priifung als haltbar gezeigt.

In die Betricbsanleitung, die an der Ladeschwinge unverlierbar angebracht
ist, sollte noch ein Hinweis iiber die Einstellung der Hubhdhe aufgenommen
werden. Eine Ersatzteilliste ist nicht vorhanden.

Unfallschutztechnisch entspricht der Hecklader der frither gepriiften Aus-
fiihrung, bei der nach dem derzeitigen Erfahrungsstand der Unfallverhiitung
keine Mingel festgestellt werden konnten. Nach den Unfallverhiitungs-
vorschriften der landwirtschaftlichen Berufsgenossenschaften (Abschnite 1
§ 9) ist es notwendig, beim Kauf auf dic Mitlieferung und richtige Montage
der Unfallschutzvorrichtungen zu achten.

Der Preis des Heckladers ist angemessen (Preisstand Mirz 1965).

Der Priifungsausschuf}, bestehend aus den Herren
Landwirt Anton Berthold, Fiirholzen,
Direktor Dr.-Ing. Eggenmiiller, Landsberg,
Dipl.-Landw. Dr. Schulz, Weihenstephan,

Landwirt Franz Wiirfl, Niederhummel,



.\_-z.a

kam nach Berichterstattung durch Dipl.- Landw. Dr.-Ing. K. Meincke und
Ing. agr. ]. Kreitmeier zu folgender

Beurteilung

Der Dreipunkt-Hecklader ,Stier IV¥ (nicht schwenkbar) mit Oberlenker-
anschluff und Dunggabel der Firma Avenwedder Landmaschinenbau Bruno
Niewthner, Avenwedde/Westfalen, hat sich beim Laden von Stallmist gut
bewihrt, Gegeniiber der frither gepriiften Ausfithrung (Priifbericht Nr.
1022, Gruppe 2 b/9) erreichte die neue grofere Hubkrifte im unteren Hub-
bereich (Losreiflkrifte) und einen grofleren Einschlagwinkel bel angehing-
tem Stallmiststreuer.

Bei einem Arbeitsvermogen der Schlepperhydraulik von ca. 1250 mkp und
einer Hubhohe von 1,90 m konnte ein Zweiachsstallmiststreuer mit einer
Bordwandoberkante von 1,4 m in 13,5 min mit 29,6 dz Stallmist ohne
zusitzliche Handarbeit ausgeladen werden. Dies entspricht einer Lade-
leistung von 132 dz/h. Die Gabelfiillungen betrugen im Durchschnitt 156 kg
bei Taktzeiten von 0,7 min,

Hubkraft und Hubhshe sind von der Schlepperhydraulik abhingig. Die
Hubhghe kann iiber den Oberlenker etwas nachgeregelt werden. Bei Schlep-
pern mit zu geringer Hubhthe mufl die Lochleiste fiir den Oberlenker-
anschlufl am Lader verlingert werden.!) Die Hubkraft des Laders wird
mit zunehmender Hubhohe kleiner. Die Hubkraft der Schlepperhydraulik
an der Ackerschiene soll nicht unter 1000 kp, der Hubweg an den Anlenk-
punkten der Unterlenker nicht unter 500—550 mm liegen. Als glinstig hat
sich die Verringerung des Schlupfes der Schlepperhinterrider beim Arbeiten
mit dem Hedklader erwiesen. Zum An- und Abbau hat ein Mann jeweils
1—2 min benstigt. Handhabung und Wartung sind einfach.

Der Dreipunkt-Hecklader ,Stier IV® (nicht schwenkbar) mit Oberlenker-
anschluff und Dunggabel wird ,DLG-anerkannt®.

1) Nach Angabe des Herstellers wird der Hecklader jetzt serienmiflig mit einer
abnehmbaren Lochleisten-Verlingerung ausgeriistet, die es ermoglichr, den Anlenk-
punke fiir den Oberlenker bis 200 mm nach oben und 100 mm nach vorne zu ver-
legen. Damit kann eine Hubh&he von ca. 2,2 m erreicht werden.

2) Nach Mitteilung vom 9. 4. 1965 liefert der Hersteller in solchen Fillen neuerdings
jeweils zum Schleppertyp passende Zusatzteile, die den gleichzeitigen Anbau von
Zugmaul und Oberlenker ermdglichen.



