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Motivirung dieses Eisenbahnprojectes.

- In dem ganzen Gebiete von der bohmisch-baierischen Grenze “bis zum Wag-
flusse in Ungarn, welches nirdlich von den Eisenbahnlinien Furth-Pilsen-Prag-Olmiitz- .
Ostrau und siidlich von der Donau eingeschlossen ist, in dieser 60 Meilen langen und im -
Mittel 25 Meilen breiten Linderfliche im Ausmasse von 1500 Quadr‘ab-Meilen besteht
bisher keine Eisenbahukommunikation von Westen nach Osten. |

Die baierische Ostbahn, welche bei Furth an die 6sterreichische Relchso“lenze

kommt, findet daselbst keine directe Fortsetzung nach Osten, und ebenso bricht die
Kaschau-Oderberger-Bahn ihren directen Lauf von Osten nach Westen in Sllleln gegen
Norden ab. : S
» » In I*olge dessen muss der simmtliche Handelsverkehr, welcher von London
durch Nordfrankreich und Stiddeutschland nach Obel-Ungarn, sowle in entgegenwesetztel
Richtung gravitirt, weil er den directen Weg durch die Mitte der bezeichneten Linder-
fliche wegen Mangel einer Eisenbahnkommunikation nicht einschlagen kann, entweder in
die nérdliche oder in die siidliche Einfassungs-Route dieses Gebietes abweichen, wobel in
beiden Fillen ein bedeutender Umweg geschieht und dadurch eine wesenthche ‘Vertheuer-
ung des Verkehrs erfolgt. : A

Dieser, den bezeichneten Handelsvelkehr fiihlbar bedriick‘ende Uebelstand
wiirde behoben sein, wenn eine directe Verbindung der baierischen Ostbahn von Furth
“iiber Klattau, Tabor, Iglau, Briinn und Undausch~Hrad1sdl an die Kaschau-Oderberger-
Bahn nach Sillein hergestellt werden mdchte.

Diese Linie, welche eine wesentliche Liicke des gsterreichisch - “ungarischen
Eisenbahnnetzes auszufiillen berufen ist,, wiirde im Anschluss an die baierische Ostbahn
die directe Fortsetzung nach Osten durch Bshmen und Mihren nach Ober-Ungarn bilden,
wo von Sillein nach Kaschau und von da mittelst der ungarischen Ostbahn die Kontinuir--
lichkeit dieser grossen, nach dem Osten gerichteten Schienenstrasse an die Bahnen in der’
Moldau und Besarabien bis zum schwarzen Meere bereits gesichert ist.

Die so projectirte Eisenbahnlinie von Furth nach Sillein hat aber ausser dem
Zwecke, dass sie die erwiihnte Liicke fiiv eine wichtige Transitstrasse von, Westen nach
Osten ausfiillen wiirde, zugleich auch einen grossen localen Nutzen, indem dieselbe das
anfangs beschriebene 1500 Quadrat-Meilen grosse Liindergebiet in der Mitte seiner Breite
der ganzen Linge nach durchzieht, wodurch fiir das siidliche Bohmen und Méhren eine .
neue Eisenbahnkommunikation mit- einem dur chaus selbststandwen Velkehrweblet ge-

schaﬁen werden mochte.
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Tn diesem Gebiete begegnet die projectirte Eisenbahnlinie keiner Parallelbahn,
~ sondern durchschneidet die bestehenden von Norden nach Siiden laufendeh Ei'senbahn'e‘n,
u. z: die zwei Linien’ der Kaiser Franz-Josef-Bahn: Eger-Budweis- Wien und Prag-
Budweis, erstere in WolSan, letztere in Tabog; die Gsterreichische Nordwestbahn in Iglau;
die nérdliche Staatsbahn in Briinn; die Kaiser Ferdinand-Nordbahn in Briinn und Unga-
risch-Hradisch, wodurch -fiir die projectirte Bahn mit Einreilung ihrer beiden Endpuncte
~in Furth und Sillein zusammen 7 Knotenpuncte mit lauter Hauptbahnen geschaffen wer-
den, in welchen die neue Bahn durchaus keinen Parallelwe sondern einen Kreuzungs-
und Verbindungsverkehr mit den genannten Hauptbahnen Verfolgt
Auf diese Art werden dic fremden Bahnen den Verkehr auf der projectirten
Linic nicht storen, sondern beleben, sowie diese wieder in 0'1@1011 glinstiger Weise auf jene
_zuriickwirken wird. , |
i Durch einen Blick auf die beiliegende Uebersichtskarte wird man demnach fin-
den, dass die projectirte Eisenbahn von Furth nach Sillein in jeder Beziehung als eine
niitzliche und rationelle Ver vollstiindigung des dsterreichischen Eisenbahnnetzes anzu-
- sehen ist, weil dadurch ein Kommunikationsmittel geschaffen wird, welches neben seiner
hohen national-6konomischen Bedeutung als ergéinzendes Mittelglied einer wichtigen euro-
- paischen Transitstrasse zwischen dem Westen und Osten, zugleich ein necues Hilfsmittel
zur Beforderung der industriellen Thitigkeit im siidlichen Bshmen wie in Miihren abgibt.

Diese allseitige Bedeutung der bisher besp1 ochenen Eisenbahnlinie Furth-
' Slllem macht es nun auch wiinschenswerth, dass bei ihrer Anlage auf alle jene Elemente
Riicksicht genommen werde, welche deren Prosperitit zu erhhen vermogen.

Hiefiir ist vorerst dicnlich, dass auch der zweite Endpunct der baleuschen Ost-
bahnen in Deggendorf nach Klattau mit der Linie Furth-Sillein verbunden werde, wo
dann in Klattau zwei Adern zusammenlaufen, welche den Verkehr aus dem Westen von
den baierischen Ostbahnen in Furth und Deggendorf an die projectirte Bahn heranziehen:
und ebenso aus der entgegengesctzten Richtung dahin abgeben.

' Ferner ist es wegen dem Bezug der Kohle fiir den eigenen Konsum der projec- -
tirten Bahn sowohl, als anch um das industrielle Leben entliings der neuen Baln durch
billige Zubringung des Brennstoffes moglichst zu fordern, erforderlich, dass die Kohle auf
ciner eigenen Bahn zugefilhrt werden kénne, wofiir die Zweigbahn von Klattau_ iiber

" Pilsen und Saaz nach Briix am geeignetsten ist, weil man in dieser Linie auf dem kiirzesten

. Wege gleichzeitig zu den Pilsner- Schlaner- und Teplitzer-Kohlenbecken gelangt, und
vermbge der Konkurrenz, welche dadurch unter diesen Kohlenproduzenten angebahnt
wird, dic freie Wahl des Kohlenbezuges zum allgemeinen Vortheil aller Kohlenkonsu-
menten geswhelt wer den kann.

Diese zwei, aus den angefiihrten Grumden sich ergebenden, in Klattau von der -
Hauptlinie Furth-Sillein ausgehenden Verzweigungen bilden mit einander die Linie Briix--
Saaz-Pilsen-Klattau-Deggendorf,welche vorerst aus Riicksichten fiir die er héhte Prosperitit
der Hauptbahn hervorgehend, nunmehr ausserdem auch an und - fiir sich eine wichtige
Verkehrsader bildet. . '

o Es-ist nehmlich diese Lm1e das Mlttelwhed zu einer kulzesten Verbmdunw der
Ostsee mit dem adriatischep Meere, auf welche derVerkehr zwischen diesen Meelespunkten ,

{iber Berlin und Dresden’ durch Bohmen gelcitet werden kann.
Und ferner ist dle lee Blu\-Saaz-Pllsen Klattau- Deggendoxf der direkteste
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Exportweg fiir. die- Kohlen aus den Teplitzer-Schlaner- und' Pilsner-Becken nach Siid-
deutschland, - in die. Schweiz, sowie durch Tirol nach Italien. — Ausserdem  hat - auch
diese - Linie ihr eigenes. lokales Verkehrsweblet durch eine 'volk- und industriereiche
-Gegend des westlichen Bohmen, deren weiterer Aufschwung durch dleses ncue Kommum-
kationsmittel wesentlich gefordert werden méochte. : ”

Dieses sind die Griinde, welche das gefertigte Konsortium bewogen haben das Pro-
Jekt-der Linie Briix-Klattau-Deggendorf mit jenem der Hauptbahn von Furth nach Sillein
zu vereinigen, indem anzuhoffen steht, dass durch die Vereinigung dieser zwei Risenbahn- -
linien in ein Unternéhmen der Zweck sowie die Prosperitit der Hauptbahn und die damlt’
verbundenen gemeinniitzigen Vortheile in bester Weise gedeihen werden.

Aus diesen Darstellungen ist zu entnehmen, dass die prOJektlrten Elsenbahn-
Linien Furth-Sillein und Briix-Deggendorf zu jenen Vervollstindigungen des dsterreichi-
schen Eisenbahnnetzes geziihlt werden diirfen, deren baldiges Zustandekommen fiir die
dsterreichische Staatskonomie aus politischen und commerziellen Riicksichten in hohem-
Grade wiinschenswerth ist, und weil diese beiden projectirten Kommumkatlonswege ander-
seits auch fiir die strategischen Zwecke der 6sterreichisch-ungaris‘chen Monarchie in sehr
- vortheilhafter Weise dienstbar sein wiirden, so hat das gefertigte Konsortium im Vorhan- |
densein aller dieser fiir ein Eisenbahnproject erforderlichen Vorbedingungen auf Grund der
in Qesterreich, Ungarn und Baiern erhaltenen Vorkonzessionen die diesfilligen technischen
Vorarbeiten ausfertigen lassen, und ist nun. bemiiht, unter Vorlage dicser Plinc und:
Kosteniibérschlige, die Konzession zur Realisirung dieses Unternchmens zu erwirken.

Beschreibung der projectirten Eisenbahnen.
, " L Die Linic Furth-Sillein.

Sowie die Endpunkte - dieser Bahn dort gewiihlt warden, wo die Kontinuir-
lichkeit der betreffenden direkten Eisenbahnverbiﬁdung von Westen nach Osten mangelt,
so ist es auch in Ansehung der Eigenschaft dieser Linic als Transitstrasse im Auge zu
behalten gewesen, dass die Verbindung der Anschlusspunkte derselben in moglichst direkter
Richtung. erfolge, wihrend anderseits in Riicksicht auf den internen Dienst dieses zu
schaffenden Kommunikationsmittels dahin getrachtet wurde, dass die grosseren Knoten- |

- punkte des industriellen- und Verkehrslebens, welche sich auf dieser Hauptrlchtung der zu,
wihlenden. Trage beriihren lassen, nicht iibergangen werden.

. Diesen allgemeinen Grundsitzen gemiiss ergibt sich die \thl der projectirten
Trage von Furth iiber Klattau, Tabor, Iglau, Briinn und Ungarisch-Hradisch nach ‘Sillein.
Es ist das, wie man sich durch Einsichtin die _beﬂiegende Uebersichtskarte {iberzeugen

" kann, die miglichst direkteste Richtung der Trace, welche alle daselbst anzutreffenden
bedeutenderen Orte berii hrt. Eine Ausnahme davon macht nur die Stadt Pisek in Bohmen,
welche ecinestheils wegen den Schwierigkeiten des Terrains an der Moldau, und weil
dadurch -die qualitative Beschaffenheit der Bahnanlage unverhiltnissmissig. ver-
schlechtert werden méchte, anderseits wegen dem nicht unmittelbar beriihrt wird,
weil die neue Trace dadurch zu nahe an die bestchende Kaiser Franz Josefs-Bahn zu
liegen kiime und das interne Velkehrsgeblet dleser zwel Schlenenbtrassen unzweckmasug
vertheilt werden méochte. ' ‘

Es bleibt die Stadt Pisek zwischen diesen ziei Bahnen so S1tuut dass die Entfel-

nung der Bahnstationen von derselben nur eine, respektive 11/, Meilen betriigt.
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Ebenso ist aus Ruckswht auf die bestehenden Eisenbahnen mchtDeutsch Brod
sondern Iglau als Durchzugspunkt der projectirten Bahn' gew#hlt worden, weil Deutsch-
Brod schon mittelst zweier Linien der dsterreichischen Nordwestbahn in die Eisenbahn-
kommunikation einbezogen ist, und weil das von der Bahnlinie Prag-Olmiitz siidlich- ge-
legene Land mit der prOJect1rten Bahn in Iglau zweckmasmggr durchzogen wird. - |
. InFurth beginnt die projectirte Bahn in dem Stationsplatze der baierischeri-
Ostbahn, welcher in Folge dieses Anschlusses eine entsprechende Erweiterung erhalten -
wird, um der neuen Bahn eine fiir ihre Ausdehnung geeignete, selbststandlge Anfangs-

station zu geben. -
Von da zieht die Traqe im Greblete des Komgrelches Balern iiber Klem-Algen,

Eschenkam, Gross-Aigen und Neu-Algen zu der béhmisch-bairischen’ Grenze bei Neu-
markt; dann iiber Melhut, Bist¥ic und Janovie nach Klattau, woselbst in einer gemein-
sehaftlichen Station die Kreuzung mit der Linie Briix-Deggendorf beantragt ist.

Weiter wird die projectirte Bahn - von Klattau iiber Wlénov nach Wol¥an ge-
“fiihrt, wo die Kxeuzung und Verbindung mit- der Linie W'len-Budwels-}i‘gel der Kaiser -
Franz-Josef-Bahn erfolgt. ’ ‘

: - Dann geht die Bahn iiber LaAa,n, T1rov1c, Blattna, Mirotic, Woslov, Miihlhausen
und Dr¥ic-Medfic nach Tabor, woselbst die zweite Kreuzung und Verbmdung mit der
Linie Budweis-Prag der Kaiser Franz Josef- Bahn stattfindet.

- Von Tabor ist die projectirte Trace weiter iiber Chejnow-Hroby, Brny, Neu- Ce—\
1ekve, Stanovie, Pilgram, Jankau und Gishiibel nach Iglau gefiihrt, wo die Verbindung
mit der dsterreichischen Nordwestbahn zu erfolgen haben wird

Weiterhin geht dann die Bahn {iber Koslau, Wiesnic, Wolem, eross Meseritsch,
Lhotka, (tross-Bitesch, Domaschow und Eichhorn nach Briinn, woselbst in der Vorstadt
- Altbriinn ein ewenErBahnhof fiir die neue Bahn projectirt ist, aus welchem die Verbindung
mit dem Briinner Stationsplatze der KaiserFerdinand-Nor dbahn, und mlttelst diesem auch
mit der nérdlichen Staatsbahn beantragt ist. ' '

Von Briinn zieht sich die neue Tla(;e iiber Telmc, Austerhtz, Butovie, Leto-
schau, Koridany und Bor¥ic-Buchlowic. nach Ungarisch-Hradisch, um sich daselbst in
dem Stationsplatze der Kaiser Ferdinand-Nordbahn mit dieser Bahn zu verbinden.

o Nachdem diese Verbindung erfolgt ist, wendet sich die Trace gegen die Altstadt
von Ungarisch-Hradisch, wo dann nach Uebersetzung ‘des Marchflusses in der unmittel-
~ baren Nihe dieser Stadt eine eigene Statiou fiir die projectirte Bahn beantlagt wird. '
‘Die weitere Fortsetzung der Trace geht dann iiber Hrad¥ovie, Ungarisch-Brod,
v Bq,kovw Jestfaby und Bilnic zur ungarischen Grenze im Wlara-Pass, und wird auf dem
‘Gebiete der ungarischen Krone weiterhin iiber NJembova, Tepla, Ilava, Bellus, Bistrica
und BiCa nach Sillein gefiihrt, woselbst die projectirte Bahn endet und sich an die Ka-
schau-Oderberger-Bahn anschliesst, in welcher sie nach dem frither G‘resao‘ten die Weltere :
Portsetzunfr nach dem Osten findet.

- Es ist bei der Bestimmung der so beschnebenen ,Tlac;e Anlage nicht nur (he
mowhchst direkteste Richtung eingehalten, sondern auch durch ein sorgfiltiges Studium
das auf dxesel hxchtung gelegene giinstigste Ten ain -fiir -den. Bahnzug ausgewihlt
- worden. " S : : , ‘ ,
“Doch aber war es nicht mdglich, eine solche lee zZu ﬁnden, in welcher Gegen-
xtewunwen hiitten Velmxcden werden konnen weil die plojectlrte Bahn an der bairisch-
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“béhmischen Grenze das Béhmerwald-Gebirge, an' der bohmisch-mihrischen Grenze das
milirische Gebirge, und an der mihrisch-ungarischen Grenze die Kar pathen-Kette, sowie
in den Zwischénstrecken  ein mannigfaltiges Hiigelland zu passiren hat, welchem nicht
ausgewichen werden kann, und wegen den daselbst A beruhrenden Oltschaften auch
- nicht ausgewichen werden soll. '
' DieLiinge der hier beschmebenenBahn—Traqe VonFurth nachSﬂlem betxagt . 7
a. Im Kénigreiche Baiern, von Furth bis zur =~ : '
bshmischen Grenze bm Neumark o ,14.2_17 Kilom&tres = ‘1.874 Meilen.‘
b. Auf dem sterreichischen Staatsgebiet in ' ‘ ‘
Bohmen und Mihren, von -der bairischen
"Grenze bei Neumark - uber Klattau, Ta-
bor, Iglau, Briinn, Ungarisch- Hradlsch zum ‘
Wlara-Pass an der ungarischen Grenze 478.680 Kilomdtres = 65.101 Meilen.
c. Im Kénigreiche Ungarn, von der m#hri- . ' S B
schen Grenze im Wlara-Pass bis Sillein ~ 80.315 Kilomdtres = 10.587 Meilen.
» ~ Zusammen 573.212 Kilométres = 75.562 Meilen.
In den Rlchtungs Verhiltnissen hat die Bahn 850 Curven, deren Gesammt-
lidnge 179.368 Kilométres oder 31"/0 der ganzen Bahnlange betlagt wobei der klemstc
" Radius 200 métres, der grosste 2.000 metres hat.’ :

In den Niveau-Verh#ltnissen enthilt die Bahn Nelgungen von 1: 50 bls .

1:1000, deren Gresammtlange 441.571 Kilométres oder 77, der Balnlinge betrigt, so
dass 23°/, horizontales Bahnniveau verbleibt. | '

Stationen sind bei dieser Bahn in allen den bel der voranstehenden Be-
schreibung der Bahnrichtung genannten Orten, zusammen 52 beantlagt deren ‘mittlere
Entfernung von einander sich mit 1-45 Meilen ergibt, und welche je nach dem értlichenBe- | |
darfe als Hauptstdtlonen, StatwnenI IL, 111, IV.Classe und Haltstellen eingerichtet werden.

2, Die Linie. Briix-Deggendorf.
Auch bei dieser Linie war es mit Riicksicht darauf, dass dieselbe nebst dem _
Localverkehr auch als ein Mittelglied der durch Bshmen zu leitenden Transitlinie von der '
Ostseé zum adriatischen Meere und als eine Kohlene\portbahn zu dienen haben wird, ge-
~ bothen, die méglichst directeste Richtung emzuschlaoen, und es wurden die Stidte Saaz,
Pilsen und Klattau als d1eJen1gen bedeutenderen Velkehrsorte erkannt, welche auf dieser
' ha(;e Deriihrt werden sollen ‘
In dieser Weise war sodann die Rlchtung vorgezemhnet auf welcher die pro-

jectirte Trace in den Zwischenstrecken zu Lestimmen sei.
Dieselbe beginnt in der Station Briix der Aussw-Tephtz Komotauer-Bahn und

geht von da iiber Welbudic, Habran, ZuSa, Welmschloss und Tattina nach Saaz und
Mecholup, wo die Kreuzung und Verbindung mit der bohmlschen Nordwestbahn elfolgt‘

Von hier ist die projectirte Bahn iiber Flshau, Kriegern, Petersburg, Albertie,
%helcs, Mlac, Plas, Kasnau und T¥emo¥na nach Pilsen gefiihrt, woselbst die Kreuzung
und Verbindung mit der bohmischen Westbahn, sowie auch mit-dei daselbst durchlaufen-
den Linie Wien-Pilsen-Eger der Kaiser Franz Josef-Bahn stattfindet. .

Weiters geht dann die Trage -iiber St€novie, Lukavie, LuZan, SchWIhau und
Dolan nach Klattau, wo, wie es bereits bei der Beschreibung- der Hauptlinie Furth-
, 81110111 angefiihrt wurde, del Knotenpunct dlesel zwel projectirten meen situirt ist.



8

' " Von Klattau iiber Janovic bis Bistfic wird die Linie Briix-Deggendorf neben
der Trace Furth-Sillein, und dann iiber Neuern, Griin, Spitzberg nach Eisenstein  ge-
fiihrt, woselbst sie bei Elisenthal die baierische Grenze erreicht, um dann im Gebiete des
_ Komgwlches Baiern iiber Zwiesel und Regen nach. Deggendorf zum Anschluss an die
- daselbst ausistende baierische Ostbahn zu gelangen,: WOdlllCh wie. es in dieser Schrift bei
- der Motivirung des vorliegenden - Eisenbahnprojectes des Niheren - auseinandergesetat
wurde, die Vervollstindigung des Anschlusses an die baierischen Ostbahnen erfolgen soll.

; Die Liinge der hier beschmebenen Eisenbahnlinie - von Briix iiber Saaz, Pilsen”

und Klattau bis zur baierischen Grenze bei Eisenstein betriigt '209-400 Kilométres: —

- 27602 Meilen, und die Fmtsetzung dieser Linie im Gebiete des Konigreiches Baiern

9 5 Meilen. . :

In den R1chtungsve1haltn1 ssen hat diese Bahn 477 Curven, deren Gresammt-

- linge 76-349 Kilométres oder 36°/, der ganzen Bahnlinge betrigt, wobei der kleinste Ra-
~ dius 200 Metres, der grosste 2000 Métres hat. :

s In den Niveau-Verhiltnissen enthilt die Bahn mit Ausnahme der E1ste1-
gung der Wasserscheide bei Eisenstein mit 1:45, Neigungen von 1:50 bis 1:1000, deren
Gresammtlinge 179-826 Kllométres oder 86°/, der Bahnlange betragt, so dass 147, horizon-
tales Bahnniveau verblelbt . : ‘

Statlonen sind bei dieser Bahn in allen den bei der Voranstehenden Beschrei-
bung der Richtung dieser Trage genannten Orten, zusammen 30 beantragt, deren mittlere
- Entfernung von einander sich mit 1.28 Meilen ergibt, und welche, je nach dem ortlichen
- Bedarfe als Stationen I, IL, IIL, IV. Classe und Haltstellen eingerichtet werden.

" Dabei sind d1e Balmhofe in Klattau; Janovic und Bist¥ic, weil, wie “erwihnt
w urde, in dieser Strecke die Tracen Furth-Sillein und Briix-Deggendorf neben emandel zu
~ liegen kommen, zur gemeinschaftlichen Benutzung fiir beide Linien beantragt.

Die Gesammtausdehnung der hier beschriecbenen zwei Eisenbahnlinien betriigt;

und zwén R . :
Die Linie Furth- Sﬂlem LV e e s R . 75562 Meilen
Die Linie Briix-Eisenstein - - .. . .. .+ . . . . 27-602°

TJhre ¥ ort%etzung von Elsenstem nach Deggendorf e e 9-500

' o zusammen -+ - - 112:664 Mellen »
wovon 11.374 Mellen nach Baiern, 10-587 Meilen nach Ungam und 90.703 Mellen auf
das osteuelchlsche Staatsgeblet in Béhmen und Mahren entfallt

Verkehrs-Verhéiltnisse

Es ist in der Motlvnung dieses Elsenbahn-PrOJectes ausemandergesetzt worden,
welche hochbedeutende Zwecke dasselbe fiir das industrielle und handelspolitische Leben
des Osterreichisch-ungarischen Staates zu erfiillen vermag, dass es eine nothwendige und
sehr wichtige Vervollstandlgung des Eisenbahnnetzes dieser Linder umfasst, und es geht
schon daraus hervor, dass ein solches Kommunicationsmittel nicht nur einen lebhaften‘
Verkehr zu gewiirtigen hat, sondern dass auch dadurch ein Umschwung in den gegen-
‘wiirtig bestehenden Verkehrsverhiltnissen der betreffenden Lindertheile zu Gunsten dieser
_ neuen Bahn emtl eten wird, vermoge welchem es nicht leicht in Voraus anzugeben ist,

. welche Ziffer der Vemehl auf der plojectuten Bahn erreichen kann und wird.
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‘Man kann fs‘ich bei dieser Yorausberechnung nur an die thatsiichlichen Ver-
hiltnisse halten und dieses ist in der nachfolgenden Darstellung des fiir die projectirten

Eisenbahnlinien zu erwartenden -Verkehrs in vollkommen objectiver Weise geschehen, .

weil es bei - der nachgewiesenen -handelspolitischen Bedeutung dieser neu zu schaffenden
Verkehrswege - zur Beruhigung iiber ihre Rentabilitiit gar nicht nothwendig ist, iiber das
~ Mass dessen, was sicher zu erwarten steht, zu hoffen. — - o

. Der Verkehr auf der Linie Furth-Sillein,

Es ist bereits im Anfange dieser Schrift dargestellt worden, - dass dlese Linie
das Land durchzieht, welches ndrdlich von den Eisenbahnlinien Furth Pilsen- Prag-
Olmutz Ostrau, und siidlich von der Donau eingeschlossen ist.

In dieser durchschnittlich 25 Mellen breiten Linderfliche wird sich ddhel dex .
Gesammtverkehr, welcher dic Richtung von Westen nach Osten oder umwekehlt z1 neh-
* men hat, auf die dret Wege, nemlich an die vorerwihnte nordliche und siidliche Einfassungs-
Route des obenbezeichneten Léndergebietes und auf die dasselbe so ziemlich in der Mitte

durchziehende projectirte Bahn so vertheilen, dass sich der bezeichnete Verkehr fiir diese
 Bahn ausder Hilfteder ganzenBreite von 25 Meilen d.i. aus 12.5 Meilen Breite sammeln wird,

und daher bei der Bahnlinge von 75.562 Meilen ein freies Verkehrsgebiet von 944 -

Quadrat-Meilen ' mit einer Bevolkelung von 4,038. 000 Seelen” der Linie Furth S1lle1n

zufillt. :
In diesem Gebiete erd sich nun .derj Verkehr .in folgender We1se ge’stalten~

A. Der Localvel;keh_r aus dem eigenen Vefkehrsgebigte.',

1. DiversegGiter aus den daselbst bestehenden gewerb- — Centner.
‘ ',lvivchyeh Industrien: Einzeln | Zusammen
12 Eisenschmelzhiitten .« « « « . liefern 240.000],
11 Eisenraffinerien \ S 110.000; -
.18 Eisenh#immer - . - - . . o 180.000
10 Sensenhimmer L e e e e -10.000|
6 Nagelhiitten e e e 6000
5 Maschinen-Fabriken + « « « . beziehen} - 650.000
| '- .« + .+ . . lifern | 500.000
61 Glashiitten- und Spiegel-Erzeugungen - - bezichen]  61.500
L e e liefern 183.000
19 Porzellan-, Steingut- und Thonwaaren-Er- B
~ 'zeugungen .« -+ - - . beziehen| 90.000
; .+ liefern : | 190.000
10 Muhlsteln— Welkstem- und Qualzlagel .- liefern 250.000
24 Brettsigen . . e, 960.000
-6 Patquetten- und andeleﬂolzwaal en- Elzeu- v o o
gungen - _ . R T R 1iefe1'r'1’_' 120000

Fiirtrag 182 Etablissements k ' o o 3,550.500

9
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. Centner
) .. Einzeln | Zusammen
’Uebel’u 182 Etabhssements ‘ , RS 3,5650.000
45 Schafwollwaaren Erzeugungen . - beziehen|. 170.000
S . - -liefern 135.000
38 Lemen- und Baumwoll Waaren Erzeu- .
gungen .. beziehen| = 98.000.
: o . liefern 76.000|
8 Flachsspinneréien o - beziehen ©160.000
, . - lefern .| 125.000|
50 Tuch Fabrlken und Tuchgewelbe - - bezichen| 310.000.
« .+ <« + . Hefern . | 255.000
6 Leder- Fabrlken und Garberelen . "+« beziehen] 80.000
, . . . liefern 60.000
17 Papiermﬁhlén - beziehen|  102.000
L . liefern © 34000
" 45 Bierbrauereien - - beziehenf 195.000)
. R - liefern 85.000
44 Brennereien . beziehen| 220.000
S .« .+« « . liefern [ 186.000
65 Dampf-, Kunst--und andere Miihlen. . - . .beziehen| 375.000|
| S .Y L Tiefern | 295.000
8 Zuckerfaoriken . bezichen] .400.000
, o v . liefern | 86.000
7 Chemische Ziindwaaren- und Farbwaa-- ; o
. ren-Erzeugungen - beziehen 9.50Q
R . . liefern 3.500
4 Oel- und Seifenfabriken - . beziehen|, 22.500
. o ' . liefern 4.500
Gebrannter Kalk - ~ ..o || 200.000
Schiefersteine -~ . "300.000(
‘9 Eisensteinlager - .+ liefern 450.000
528 Etablissements ‘ Zusammen | 7.987.500
Die Bef&irderun/gdi\eser Giiter wird vermoge der Situi-|
- rung ihrer Konsums- und Productionsplitze im Durch-{
schnitt auf '/, der Bahnlinge geschehen und es resul-
tirt daher als Verkehr fiir die ganze Ausdehnung der
, Bahn ’ e e e , 1,996.875
2. Cerealien aus der landwirthschafthchén Pr oduction : '
. Getreide aus der Area von 3,471.000 Joch Aecker, Welche
sich in dem Verkehrsgebiete der Bahn vorfinden, und eine _]a,hrhche
Production von 15,620.000 Centner verschiedenes Getrelde haben,
 fiir die inléndischen Marktplitze - . £ - +13,905.000
hu den Export- - e v -13,905.000 o
- Fiirtrag -17,810.000 <1,9\96.875{
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Centner

Finzeln |

Zusammen

, Uebertrag -
 Heu und Stroh- e
- Gemiise und Obst -
Lebende Thiere
Fleisch und Fettstoffe -

17,810.000
220.000

160.000
120.000
260.000
120.000

 Hopfen -
Lo o . Zusammen
' Da diese Transporte auch wieder im Durchschnitt auf /,
- der Bahnlinge befordert werden, so resultirt davon als Vel kehr fiir
die ganze Ausdehnung der Bahn . .
3 Rohstoffe aus der forstwu'thschafthchen
Production:

Brenn- und Bauholz aus der Area von 4,610.000 Joch :

Wiildern, welche sich im Verkehrsgebiete der Bahn vorfinden, und
eine jihrliche Production von 138,000.000 Centnel Holz haben,
fiir die inlindischen Consumsplitze - e e

- fiir'den ‘Export-

-1[13,800.000
200.000{.

*]8,690.000¢

1,400.000

Knoppeln .
' : ' Zusammen
- Auch hier gilt es, dass der Transpmt in Durchschnitt auf]
1/, der Bahnléinge- geschehen wird, daher als Verkehr fiir die ‘ganze
Ausdehnung der Bahn resultirt - R
4. Spe d1t10n diverser Waaren aus dem Klem-
gewe1bsbetr1ebe '

w elche, ebenfalls nur auf '/, der Bahnliinge ger echnet fur die ganzef

Ausdehnung der Bahn einen Verkehr ergeben von -

5. Kohlenverkehr. |- ‘

" a. Die Kohlen-Zufuhr fiir den Consum in dem eigenen Verkehrsge-

_ biete' der Bahn soll sich nur auf die Strecke von Klattau, wo die
Kohle auf der gleichzeitig zur Ausfiihrung projectirten Briix-

Deggendorfer Linie an -die Furth-Silleiner Strecke gelangt; bis| -

~ Briinn erstrecken, weil einerseits angenommen wird, dass die

Strecke Klattau- Furth mit der bohmischen Westbahn gar nicht|

" in Konkurrenz treten soll, anderseits jedoch die béhmische Kohle,
wie es mit der Buschtiehrader Kohle schon lingere Zeit wirklich
der Tall ist, bis Briinn mit Erfolg konkurriren kann.

Auf dieser 40968 Meilen langen Strecke betriigt das eigene

‘Verkehrsgebiet der Bahn 512 Quadlat-Mellen mit einer Bevil-) -
- kerung von 2,304.000 Seelen, fiir. welche der _Kohlenbedalf mit}l -

~nur 5 Cent. per Kopf und Jahr angenommen, ein Quantum ergibt
von - ' 11,520,000 Ctr.

-1115,400.000

£ 80.000

1,996.000

12,172,500

| 3,850.000]

20.000

Fiirtrag -

. 11,520.000 Ctr.

18,039.375

o %
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Centner
Einzeln .| Zusammen

Uebeltrag 11,520.000 Ctf - 8,039.375
Hlezu kommt noch- der Bedarf fiir den : :

. grossten Theil der in diesem Verkehrsgebiete gele-. v ,

genen. 528 Velschwdenen Industnalwerke mit - 3,000.000 Ct.||.

o Zusammen - 14,520.000 Ct.

Nachdem die Kohle fiir diesen Gebrauch auch seitwirts

der Bahnlinie zu verfiihren sein wird, welches Terrain quer iiber| -
die projectirte Linie . von den zwei Strecken der Kaiser Franz |
Josef-Bahn, von der osterreichischen Nord-Westbahn, und von
der nordlichen Staatsbabn nach Briinn mit der Fortsetzung auf]
der Kaiser Ferdinand-Nordbahn durchzogen wird, und da ungiins-
~_tigstenFalles zugegeben wer den soll,dass die ausgewiesene Kohlen-
-zufuhr auf allen diesen 4 Linien in Gemeinschaft mit der projec-
tirten Bahn gleichmiissig vertheilt werden mdchte, so entfallt auf

diese 1415_259'0_01 — . .« . . . 2904000 Centner

welche aus der 40-968 Meilen langen Bahnstrecke Klattau-Briinn
fur die ganze'Bahnl':inge ergeben - . - -« - - .+ -11,588.000
b. dic Kohlenzufuhr = fiir den’ Bedalf der - Fabrlksstadt Briinn |
kann der bohnuschen Kohle mit 500.000 Centner zufallen, und

- angenommen, dass dieselbe zur Hilfte von der nérdlichen Staats-

“bahn besorgt werden konnte, so entfillt davon fiir die projectirte
Bahn 250.000 Ctr. auf.40-968 Meilen Linge, welches auf die
,gahze Bahnlinge reduzirt, ein Verkehrsquantum ergibt von
409683 250.000 ' ' ‘K (f
155662 » o R 185,000

Der Kohlenverkehr zusammen .- - - .~ . . . . .0 — —"1,723.000

. Summa des Lokal-Giitérverkehrs‘ R . o— — | 9,7162.37D

Anmerkung. Die hier gestellten Bemerkungen, dass bei dem Kohlen- -
- verkehr auch die genannten 4 anderenBahnen konkur- -
‘riren kinnten, ist jedoch fiir den anderweitigen Verkehr
~ der projectirten Bahn nicht zuliissig, weil dieser andere’
Verkehr nur fiir ‘die eigene Bahnrichtung zwischen
- West und Ost berechnet ist, welcher von den fremden
Bahnen nicht besorgt werden kann.
B. Der Transit- (xutervelkeln-
" Fiir diesen Verkehr ist es massgebend, dass, wie es schou im Anfange dieser
Schrift nachO'eW1esen wur de, der simmtliche Handelsverkehr, welcher von London durch

- Nord-Frankreich undSuddeutschland nach Ober-Ungarn, sowie in entgegengesetater Rich-

tung glawtnt den Weg der projectirten Linie Furth-Sillein einschlagen wird, weil dieser
Weg gegen die nordliche Route Furth-Prag-Oderber g-Sillein um 11 Meilen, gegen die -
siidliche Route  Sillein per “Wagthalbahn nach Neuhausel \Vlen-Lmz Pasaau-DeO‘gendmt

um 14 Meilen kiirzer ist. L S
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Durch dlese Wegabkulzung, die in Verblndung mit b1111gen Tarlfsatzen sehr
grosse VerLelns-Erlelchte1un0°en gewihrt,wird der europiische Transito-Verkehr, welcher
sich zwischen den westlichen Meeresgestaden und dem schwarzen Meere schon gegenwartlg
bewegt, und der durch die Vervollstindigung des dsterreichisch-ungarischen Eisenbahn-
netzes eine kaum zu ahnende Héhe erreichen wird, naturgemiss der projectirten Linie
Furth-Sillein zufallen,” und es ist gewiss eine sehr missige Annahme, wenn man diesen
Griter-Verkehr nur ‘ebenso hoch als den vorausgewiesenen Lokal-Verkehr, jedoch ohne
den aus der lokalen land- und forstwuthschafthchen Production entspringenden Massen- .
und ohne demKohlentransport d. i. nur die PostA.- 1 mlt - - .+ 1,996,875 Centner

in Anschlag-bringt.
C. Der Personenverkehr

‘wird auf der projectirten Linie ebhenfalls ein sehr lebhafter wer den, weil dieselbe relchbe- -
- vélkerte und zum grossen Theile industriereiche Gegenden durchzieht,dabei fast alle gros-
seren Stidte im siidlichen Bshmen, sowie in Mihren beriihrt, und weil durch die beabsich- -
tigte, anderwirts durch gute Erfolge bewihrte Emfuhluno- der 4. Wagenklasse die Wande-
rungen des zahlreichen Arbeiterstandes im siidlichen Bohmen und aus dem unganschen
Karpathenlande dem Personenverkehre der pr OJectuten Bahn zuﬂlessend gemacht wer den

kénnen. :
Die ausgewiesene Wegesabkulzung fiir den Durchzugsverkehr im Allgememen

sowic an die vielen Knotenpunkte mit den durchkreuzenden Bahnen, wird den Per sonen-
verkehr ebenfalls vermehren, und da es sich aus den E1hebungen iiber den gegenwiirtigen
Personenverkehr i in den Gegenden der pr OJectuten Bahn ergibt, dass derselbe mit jenem
der béhmischen Westbahn iibereinstimmt, so ist es gewiss zuverlassm wenn man hier nur
“den 0‘1810}1811 Erfolg fiir die Einnahme von 16.400 .- -
aus dem Personenverkehre’ und v 1.200 fl.-
ful die Befordemno‘ des Passagmloepacke@ und der Ell(rutel zusammen . 17.600 1l

pel Bahnmellc in Rechnung nimmt.

Il. Der Verkehr auf der Linie Brux-Ensenstem Deggen dorf.

Aus den Motlvu ungen, welche fiir dleses Pr OJeCf in dlesel Schrift angefuhrt sind,
18t zu ersehen dass die Theilstrecke dle,sel Liniz von Saaz nach Pilsen -den von der
bohmischen Nordwestbaln, dann von den Eisenbahnen Pilsen-Eger und Pilsen-Prag ein- -
geschlossenen, circa 100 Quadmtmellen grossen, bisher von keiner Eisenbahn durchzoge-
nen industriereichen Landstuch diagonal durchzwht und . daher fiir den. Lokalverkehr
keine Konkurrenzbahn ist, sondern ein eigenes Verkehrsgebiet daselbst fiir sich hat.

Dasselbe ist fiir den andern. Theil von Pilsen nach Eisenstein und Deggendmf
in noch giinstigerer Weise der Fall

Ebenso wurde dargethan, -dass die p10Ject1rte Linie Brux-DegGendmf in Bezug
auf den internationalen Verkehr der kitrzeste Weg von den Ostsee-Hifen an das adria-
tische Meer vermittelt; dass diese Bahn ein Exportweg fiir die Industrie: des Westhchen
“Béhmens mit dem pr oductem eichen Bshmerwalde nach allen Richtungen, und 1nsbeson-
dere ein  hoffnungsreicher Absatzweg fiir die Kohlen aus den Teplitz- Schlanel und

Pilsner Becken, nach Oberdsterrcich und per Kronprinz Rudolfbahn in die kohlenarmen
Gerrenden Steiermarks und Kirnthens und bis Triest, sowie nach Baiernund ube1 Muncheu_
bis in die Schweiz, dann per Brenner Bahn nach Itahg_n, zu werden buufen ist.
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Ausser diesem Welteren Grebiet fiir den der plo_]ecm'ten BahnhmeBrux—Deggendorf
zufallenden Kohlen-Export betréigt ihr locales Verkehrsgebiet auf die ganze Bahnlange
von 37102 Meilen, wenn dasselbe nur zu 4 Meilen Breite.jederseits der Bahntrace zuge- - v

_zogen erd eine Fliche von 296 Quadlat-Mellen, woselbst sich eme Bevilkerung von
1,382.000 Seelen vorfindet. — :

Die Verkehrsbewegung, welche der prOJectn'ten Eisenbahn von Briix nach Deg-

gendorf vermoge dieser ihr zufallenden Verkehrsgeblete zukommen Wu'd ist nun folgende

A. Der Localverkehr aus dem elgenen Verkehrsgeblete.

1. Dlverse Gruter aus der daselbst bestehenden gewerb- Contner
lichen Industrie. ) " Eingeln | Zusammen
5 Eisenschmelzhiitten « liefern} 200.000{
4 Eisenraffinerien - . 45.000
10 Eisenh'&immei‘ , o 120.000
12 Sensenhdimmer . 12.000
18 Nagelhutten , e e e " 16.000
19 Glashutten und Splegelerzeugungen : _ beziehen|  20.500(
e . o, liefern 62.000
6 Steingut- und Thonwaaren-Erzeugungen‘- beziehen|  85.000(
L Liefernf - 72.000
5 Muhl- und Werkstemlager . | 125.000|
31 Brettsigen ) .| 620.000
1 Parquetten- und andere Holzwaaren-Elzeugungen , . 140.000
4 Sehafwollwaaren—E1zeuaungen beziehen|  18.000
S, o, , “liefern{  16.000
‘23 Leinen- und BaumwollWaaren;Erzeugungen beziehen)  72.000
. , . L liefernf  64.000
11 Flachsspinnereien ’ - bézichen 220.000
o, R - liefern) 184.000
'8 Lederfabriken ,und Girbereien - - - beziehen| - 94.000
i, B .- oo a s ‘liefern 76.000
~ 8 Papiermiihlen ' beziehen]| ~ 55.000|"
- . liefern|  18.500
. 28 Bierbraueéreien ‘beziehen| 126.000
- . . :  liefernj|  42.000
30 Brennereien ) beziehenfl = 125.000
T * liefern|  98.000{ -
13 Dampf- und Kunstmiihlen - - beziehen| 125.000
L, ‘  liefern| 100.500
-9 Zuckerfabriken: . beziehen|  450.000|
y .. : liefern| * 92.000
18 Chemlsche-Zundwaaren— und Farbwaaren— R ;
Erzeugungen ' beziehen|  27.000
‘ g e T liefern 10.500
- Fiirtrag 279 Etablissements:f ‘ 3,481.000
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' "~ Centner
. . . -Einzeln © Zusammen
Uebem 279 Etabhssements g . 3,481.000
3 Oehl- und Selfcnfabrlken beziehen| 33.000
” » . liefern}l - 6.500
18‘ Mineralsudhiitten Coe e » 42.000
4 Mineralquellen . - "« . . . » . 800(
7 Schwefelkieswerke e e e e I ‘,, 80.000
Gebrannter Kalk e 1 400.000
7 Eisensteinlager . - .. . . .. . | 350.000
- 318 Etablisseménts  zusammen. - -|4;398.300|
Vermoge der Situirung der Konsum- und Productionsplitze dieser|- o
Giiter werden dieselben im Durchschnitt auf ¥/, der Bahnlingell
zu befordern sein, und es resultirt daher als Velkehrsquantum fiir|. o I
die ganze Ausdehnung der Bahn - . . 1,098.325]
2. Cerealien aus der landwirthschaftlichen Productlon ‘ ‘ ‘
Getreide aus der Area von 972.000 Joch Aecker, welche sich in o |
dem Verkehrsgebiete der Bahn vorfinden, und eine jihrliche Pro-
-duction von 4,400.000 Centnern verschiedenes Getreide haben
fiir die inliindischen Marktplitze . 1,100.000
fiir den Export . -1 1,100.000 i
Heu und Stroh 55.000
Gemiise und Obst 87.500/
Lebende Thiere - - 62.000 t
Fleisch und Fettstoffe 1 145.000
Hopfen © 60.000(
, . zusammen -12,609.500
‘Da dlese Transporte auch wieder im Durchschnitt auf Y/, derf -
Bahnlantre befordert werden, so resultirt davon als Verkehrsquan- . -
tum fiir die ganze Ausdehnung der Bahn S 652375
3. Rohstoffe aus der forstwuthschafthchen Production. -
Brenn-und Bauholz aus der Area von 1,317.000 Joch Waldern,
welche im Verkehrso"ebwte der Bahn bestehen, und eine Jahrhche
Production von 39,500.000 Zentner haben, o
fiir die inlindischen Konsumplatze : ‘I 400.000
Fiir den Export - .o : '3,950.000 e 7
 Knoppern von der Hauptbahn ' © '56.000
Zusammen - 4,406.000
Auch hier gllt es, dass der Transport im Durchschnitt auf t/,]| '
der Bahnliinge erfolgen wird, daher als Verkehrsquantum in diesem| : ' ,
Artikel fiir die ganze Ausdehnung der Bahn resultirt _ . 11,101.500
4. Spedition diverser Waaren aus dem Kleingewerbsbetriebel. 40.000
welche, ebenfalls nur auf '/, der Bahnlinge gerechnet fiir die ganzel N
Ausdelinung der Bahn einen Verkehr ergeben von - ; +10,000)-
' ’ Furtrag K 2,862.200
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Centner

Einzeln

Zusammen

ST : Uebertr’ag*\ .
" 5, Kohlenverkehr, '

TFir den Consum im eigenen- Ve1kehrsgeb1ete der pro-f

“jectirten Bahn.
Die Konsumtion in der Strecke von Briix bis Pilsen wird hler
nicht angesetzt, weil dieses Terrain zumeist auf den Kohlenlagern

~des Teplitzer- und Pilsner-Beckens gelegen ist, und daher keine

Kohlenzufuhr auf der projectirten Bahn bensthigen diirfte. -

Der Konsum in dem'Verkéhrsgebiete der ﬁbrigen"
Bahnstrecke von Pilsen bis Deggendorf, welches beil

20:976 Meilen L'einge, eine Fliche von 167 Quadrat-Meilen mit

" elner Bevolkerung von 522.000 Seelen hat,” und wo sich 85 ver-

schiedene kohlenkonsumirende Fabriksindustrien befinden, be
trigt gering gerechnet 1,050.000 Zentner, welche aus dem Pllsner
Kohlenbecken zu entnehmen, und im Durchschnitt auf die halbe
Bahnlgpge von Pilsen nach Deggendorf zu verfiihren sind, wor-
aus fiir die ganze Ausdehnung der Bahn von Briix nach Deggen-
dorf resultirt -

.Der Konsum der angrenzenden im Betriebe stehenden
Eisenbahnen, welche in dem Absatzgebiete der p103ect11ten ,

Bahn gelegen sind.
Diese Bahnen sind folgende

Die Bahn Passau- Straubing - . . e 10-5 Meilen.

» o Passau-Wels .~ . . . .. ... 11 »

» » Wels-Salzburg . . .. . .. . . . 13 .
” ” ,\Lamba(‘:h—(}munden S TP | K

R , Straubing-Miinchen . . . . . . 20 |
. Salzburg-Miinchen. . . . . . . 29 ”

» ‘» Minchen-Augsburg-Lindau - . . . 34 '

» ' » Augsburg-Um-Kempen - . . . . 23 »

N , Rosenheim- Kufstein-Insbruck - <. 195 .,

. » Insbruck-Verona . . .+ . . . . 315

-Bahnen gegenwirtig in Verwendung ‘stehenden Brennstoffe dief
Hilfte des oben ausgewiesenen Bahngebietes behilt, so- eriibrigt]

» Brixen-Villach - -~ . .. . . . . 25

Zusammen 2135 Meilen.
. Es soll zugegeben werden, dass die Konkurrenz der an diesen

noch der Bedarf fiir den Betrieb von 106 "Meilen Elsenbahnen
Dlesel Bedarf ist im Mlttel

Von der Pilsner-Kohle " 80.000 Zentne1 .
~» » Teplitzer-Kohle  40.000 »

_pr. Bahnmeile, und wenn die Verwendung dieser zwei Kohlen-}|-

. rrattungen zur Hilfte geschicht, so betrigt. dieselbe:

283.000}

12,862.200]

. : Fiirtrag

283.000

2,362.200
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S o Uebertrag. .
von der Pilsnerb‘Kohle 5‘3 X 30.000 = 1.590.000 Zentner
~von der 'Teplitzer Kohle 53 X 40,000 ='2,120.000..

- und da die erstere in der Bahnléinge von Pilsen nach Deggendorf

- wiithrend die Teplitzer Kohle von Briix bezogen wird, und daher| - :
-[2,120.000

. Der Export der Pilsner Kohle via Passau pr. Donau nach Wien,
- welcher gegenwiirtig im geringen Masse stattfindet, ist durch die

- linge von 20-976 Meilen zu verfuhlen sein erd auf die ganze

e

- nach Deggendorf auf 20.976 Meilen verfithrt werden, und daher

. Fiir den Konsum des Dampfschlﬂ'ahltsbetrlebes zwischen Passau

. Der Export in das Glebiet der Rudolf-Bahn nach Steiermark,

-Strecke auf 280 Quadrat-Meilen Fliche in Berﬁcksibhtigung der

~withrend die Teplitzer Kohle die ganze Bahn passirt mit.
f. Der Bedarf fiir den Betrieb der Rudolfbahn .wird mit Riicksicht|

. Der Export fiir den' Consum der Stadt Miinchen, welche eine Be-

auf 20-976 Meilen verfiihrt wird, so resultirt darauq fiir die ganze
Ausdehnung der Bahn x

auf der ganzen Bahnlinge zu verfithren wire, mit
projectirte Bahn in grésserer Ausdehnung u. z. mit wenigstens
1,000.000 Zentner moglich, welche in der Bahnlinge von Pilsen
fiir die ganze Ausdehnung der Bahn repartiren mit -

und Wien kann von derPilsner-Kohle abgesetzt werden 400. 000
Zentner, welche auf die ganze Ausdehnung der Bahn resultiren
mit - ‘ '
Kirnthen und bis Triest kann in dieser 35 Meilen langen
vielen daselbst bestehenden Elsenmdustmen mit 3,000.000 Ctr.

Kohle geschiitat werden..
Wird zugegeben, dass nach Vollendung der Budwels-Llnzer-

Bahn- */, dieses Quantums via Budweis-Linz an die Rudolfsbahn .
‘gelangen diirfte, so eriibrigt fiir die Zufuhr auf der projectirten

Bahn ein Kohlenfrachtquantum von 1,000.000 Zentner, und wird
dieses von der Pilsner und Teplitzer Kohle jederseits zur Hilfte
bezogen, so ergibt das bei der PilsnerKohle, welchein der Bahn-

Ausdehnung der Bahn

auf die erwithnte Vollendung der Budweis-Linzer Bahn, welche
diesen Bedarf zu decken bestrebt sein wird, gar nicht in Anschlag
gebracht, obzwar auch davon ein Theil der projectirten Bahn zur
Beforderung via Passau-Wels zufallen diirfte.

vilkerung von 170.000 Seelen hat, kann mindestens mit v/, des
gegenwirtigen Konsums daselbst pr. 500.000 Zentner den bish-

mischen Kohlen zufallen, wobei die Pilsner-und Teplitzer Kohlen|

zur Hilfte pa1t1z1p1ren dmften

Centner

Einzeln

Zusammen

283.000

855,000

- 539.000|

215.000

269.000
~500.000

2,862.200]

Fiirtrag

-]14,781.000

2,862.200
3
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Centner
-Einzeln || Zusammen

‘ : Uebertra(r -14,781.000| 2,862.200
Das glbt fm dle Pllqner Kohle, Welche blos .einen Theil der| 5

Bahn von 20:976 Meilen passirt, auf die ganze Bahnlinge - - 134.000
withrend die Tephtze1 Kohle die ganze Lange der Bahn beniitzt| '

mit - e . R e oo e -f 250.000
~h. Der Expmt in das von den ad b angefuh1te11 Bahnen emge- ‘ :
schlossene’ Grebiet von Baiern und Oberdsterreich pr. 525 Qua-
~dr 4t—Mellen, wo der Brennstoff-Konsum gegenwiirtig mit Torf und
mit Kohlen aus weiterer Entfernung gedeckt wird, kann mlndestens
zur Hilfte den bshmischen Kohlen mit 5,000:000 Centnern zu-
fallen, wovon 2,500.000 Zentner von der Pilsner-thle auf dief-

ganze Bahnlinge repartiren - . - - . - . . . 111347.000
hingegen die Teplitzer-Kohle in der ganzen Ausdehnung der
projectirten Bahn zu verfithren ist, mit - . .. . . . -12500.000

i. Fiir den Konsum in Sidtirol kann via Br ennerbahn die Pils-
ner Kohle mit 2,000.000 Zentner abgesetat werden, welches, da
dieselbe nur eine Thellstl ecke der projectirten Bahn in der Linge ;
von 20.976 Meilen passirt, fiir die ganze Bahnlinge ergibt - -]1,132.000

k. Endlich kann fiir den Konsum in der Schweiz via Miinchen-Lindauy, :
woliin die projectirte Bahn: den kiirzesten Weg aus den bshmi-|
schen Kohlenbecken bietet, ein Quantum von ebenfalls 2,000.000
Zentner Pilsner Kohle ger echnet werden, wovon wie ﬁ iiher auf

~die ganze Bahnlinge resultict - - . . . . . . . .11132.000
~der Kohlenverkehr zusammen . - U -1 11,276.000)

 Summa des Lokal-Giiterverkehrs - - - . . . . .o , - 14,128.200

Anmerkung: Der hier ausgewiesene Kohlen-Verkehr kann fiir die pro-
jectirte Bahn als gesichert angesehen werden, denn bei dem
. mittleren Grﬁbenpreise der Pilsner-Kohle von 85 Kreuzern
per Centner, und da auf weite Entfernungen bei grossen
- Massentransporten der Kohlenfrachttarif mit 0.6 Kreuzer .
- per Centner und Meile bewilligt werden kann, ergibt sich
der Preis dieser Kohle:

in '\Iunchen auf 46 Meilen Entfernung mit I .. . . 63 kn

in Wien via Passau per Donau abwarts auf 61 Meilen Entfernung mit - 1o,
in Lindau am Bodensee auf 62 Meilen Entfernung mit . . . . . . . 72
in Triest per Rudolfsbahn auf 100 Meilen Entfernung mit - . > .. . 95 ,

in Verona per Brennerbahn auf 108 Meilen Entfer'nung'mit e - . 97 . .

7 Die Tephtzel Kohle stellt sich’ vermdge ihres Grrubenprelses von L 9 Kleuzer in
Riicksicht auf ‘die um 16:126 Meilen weitere Entfernung von den genannten Orten, mit
16% Kreuzer billiger als dic Pilsner-Kohle; so dass also auch die Teplitzer Braunkohle;
weil dieselbe iiberdies fiir v1ele Industuezwelge ‘ein gesuchter Br ennstoﬁ' ist, den Absatz
O‘GSIChelt hat.- ' : : A : /
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-~ Die auf viele Milliarden von Centnern erforschste Michtigkeit der Teplitzer, .
Schlaner- und Pilsner Kohlenbecken, welche alle durch die projectirte Bahn mit dem
Weltverkehre in unmittelbare Verbindung gebracht werden, ist anderseits Biir gschaft da-
fiir, dass dieser Bahn der ausgew1esene Kohlenverkehr auch in dleserBemehung vollkom- ,
" men gesichert ist.

" B. Der Transnt-Guter Vcrkehr. . : ,
Dieser ist nach dem, was iiber die Verkehrverhiiltnisse dieser Bahnhme frither
schon gesagt wurde,- derjenige Verkehr, welchen dieselbe in ihrer Eigenschaft als Mittel- -
~ glied des kiirzesten Weges von derOstsee zum adriatischen Meere und als die erste dieser
Transitlinien durch Bohmen im ausgedehnten Masse an sich ziehen wird. Es soll Jedoch
hier nicht mehr davon in Anvechnung gebracht werden, als was der ausgewiesene Lokal-
" Verkehr auf dieser Linie jedoch ohne den aus der land- und forstwirthschaftlichen Pro- -
duction entspringenden Massen und ohne den Kohlenverkehr laut Post A. 1 betragen
wird, mit - - - - - . . . . . . . .« . . . 1098.325 Centnern
in diversen Giitern. ; | ' b '
C. Der Personen-Verkehr

erd sich gemiss den dariiber gepﬂogenen Erhebungen etwas hoher gestalten, als es fiir
die Hauptlinie Furth-Sillein gefunden wurde, und zwar mit 18.000 fl. B1uttoemnahme per
Bahnmeile. :

Rentabilit'ait'

In dleser Berechnung werden als Maximaltarife der Waeu enbefoxderuno' ’
fiir Giiter L Classe 2 Kreuzer
» » AL, 2V, "
, , 1L , 3 ,
fiir Getreide und andere 1andw11thschf1fthche Producte 1%, yo
v fiir forstwirthschaftliche Rohstoffe - 1 .
und fiir Kohlentransporte 0.6 »
_per Zollecentner und Melle ohne weitere Spesen angenommen. L

/'I . L] . L] . ’ -t .
L. Fiir die Linie Furtll-Slllem.’ Betrag in Gst. Wahr.
laut dem dafiir gelieferten Verkehr-Ausweise. Binzeln Zusammen
, £, | kr .| k.
Einnahmen. ‘

A. Im Lokal-Verkehr. ‘
1. Fiir 1,996.875 Centner diverse Gtiter. Davon sind:

Giiter I Classe - « - 996.875 Centner a 2 kr. 19,937 50
, IL .+ - 500000 -, 425 ,| 12500 —
o, . . 500000 - , &3 ,| 15000 —

, . 47.437| 50

2. Cerealien aus der landwirthschaftlichen Production AN R
2,172.500 Centner & 15 k. - .« .. . . b 32587 50
3. Rohstoﬂ’e aus der forstwuthschdfthchen Ploductlon o :
3,850.000 Centner & 1 k. - - - . - . . -f 38500 —

Firtrag - - -f 118.525 — |

g
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© Betrag in 0st. Wihr, |
Einzeln ] Zusammen
A, | k= Al kr.
: Uebertrag . . -} 118525 —
4. Spedition diverser Waaren aus dem Kleingewerbsbe-
triebe 20.000 Centner. Davon sind:
Giiter I Classe - - - 9.000 Centner a2 kr 180 —
, L, . ... 6000 , A2b, 150} —
, Im , . . : 50000 , A3 150 —
| , 480| —
5. Kohlenfracht 1,723. 000 Centner 3 06 k. - . . - 10.338] —
Aus dem Lokal-Verkehr zusammen .| — — | 129.348| —
-~ B. Aus dem Transitverkehr wie inPost A1 - - -] — —|— 47.437) 50
C. Aus dem Personenverkehr - - - - - - . — — | — 17.600 —
Summa der Einnahmen per Bahnmeile .| — — | — I 194.380! 50
Ausgaben. : |
Die gesammten Betriebs-Regie-Kosten kénnten er-
fahrungsgemiss und hier insbesondere in Anbetracht der|
- grossen Bahnlinge mit 40°/, angenommen werden; sie
sollen jedoch mit 50°%, von der Brutto-Einnahme in : ;
_ Rechnung kommen d i 194.380:50%05. - . . M — —| — 97.190| 25
Verbleibt somit ein Netto-Ertrag per Bahnmeile an :
der Linie l*urth Sillein - . oo — — | — || 97.190{ 25
2. Fiir die Linie Brux-l)eggeudorf | ‘
Laut dem dafiir gelieferten Verkehrsausweise.
~ Einnahmen.
. A. Im Lokal-Verkehr. .
1. Fiir 1,098.325 Centner diverse Giiter. Davon sind: _
Giiter I Classe - - - 598325 Centner & 2 kr. 11.966| 50
, 1L, .« - . 250.000 . A25 6.250, —
, HL ., - . . 250000 , a3 , 7.500] —
25.716) b0
2. Cerealien aus der landwirthschaftlichen P1 oduection .
652375 Centner 3 15 kr. -+ -+ .« . . . . .0 9785 62
3. Rohstoffe aus der forsthrthschafthchen Production -
1,101.500 Centner % 1 k. - - . . . . . .} 11015 —
4. Spedition diverser Waaren aus dem Klemgewelbs-
“betriebe’ 10.000 Centner. Davon sind :
Giiter I Classe -+« + + 5000 Centner & 2 ke| 1100 —
, IL . . . . . 8000 . a25.| - 15 —
» L, .« . . . 2000 , a3 , 60| —
, =7 — |
Fiirtrag -~ .} 46.752] 12 —_ | —
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Betrag in 6st. Wiihr.
Einzeln Zusammen
o 1, kr. 1. [ kr.
' Uebertrag e 46.752] 12 '
5. Kohlenfracht 11,276.000 Centner & 06 kr.- - . . 67.656] —
‘ Aus dem Lokal-Verkehr zusammen .|| — — | — || 114.408| 12
B. Aus dem Transitoverkehr wie in Post A. 1. . | — — | — 25.716] 50 |
C. Aus dem Personenverkehr : .. . . . . .} — — | — | 18.000] —
Summe der Einnahmen per Bahnmeile .J — — | — 158.124] 62
Ausgaben S
Die Betriebs-Regie-Kosten ungiinstigen Falles wie bei .
der fritheren Linie mit 50°/, von der Brutto-Einnahme| — — | — 79.062] 31
Bleibt somit ein Netto-Ertrag per Bahnmeile fiir die o
Linie Briix-Deggendorf - - . . . . .«  — | — | 79.062| 31

Cumulativ fiir die beiden leen Furth-Sillein und Briix- Deggendorf stellt sich
der Reinertrag per Bahnmeile auf:
97.19025. %< 75* 562 -+ 79.062:31X37-102

112.664
Diese Ertragsnachweise der projectirten Eisenbahnlinien stellen sich ebenso

emzeln als auch 'in ihrer Gesammtheit den letztbekannten Ertrégnissen der angren-
zenden ' Bahnen giinistig zur Seite. So war der Reinertrag per Bahnmeile im Jahre 1868:

= 91.220 1.

bei der b6hmischen Westbahn . . . . . . . 57488 fl.
‘bei der nérdlichen Staatsbahn - . . . . . . 133.018 fl.
bei der Kaiserin-Elisabethbaln - . . . . . . 131080 fl.

woraus zu erseben ist, dass die projectirten Eisenbahnen beziiglich ihres Verkehres und
“der daraus resultirenden Rentabilitiit die beste Grundlage haben.

~Aus den Ertra%mﬂ’ern der projectirten Eisenbahnen ffeht ferner herv01, dass
diese Ertragmsse bei 5'/, perzentiger Verzinsung einen Kapitalsaufwand pr. Bahnmeile
. z bei ‘der Linie Furth-Sillein von 1,766.910 fl, bei der Linie Briix-Deggendorf von
1,437.352 fl. oder cumulativ fiir beide, von 14658.370 1fl. gestatten wiirden, wihrend das
Anlagskapital, welches laut den detaillirten Kosteniiberschliigen fiir die projectirten Eisen--
~ bahnen néthig ist, nur Ertriignisse erfordert, die bei der Linie Furth-Sillein um 44°/,, bei
der Linie Briix-Deggendorf um 80°, oder cumulativ bei beiden um 89°/, geringer sein
kinnen, als dieselben hier ausgewiesen ‘wurden; dass also auch die dafiir zu Grunde ge-.
legten Verkehrsquantititen um diese Prozentziffern weniger betragen konnen, und dennoch
dle normalmissige Verzinsung des erforderlichen Anlagbkapnales gesichert bleibt.

Es 1st jedoch zu erwarten, dass sich nach erfolgter Ausfiihrung der projectirten.
Eisenbahnen der Verkehr auf denselben hoher und nicht niedriger als es hier ausgewiesen
wurde, stellen wird, weil in dieser Nachweisung derjenige Verkehr nicht beriicksichtigt
wurde, welcher vermdge der Kreuzungspunkte, u. z. auf der Furth-Silleiner Linie mit der
Kaiser Franz Josef-Bahn in Wol¥an und Tabor, mit der 8sterreichischen Nordwest-Bahn
in Iglau, mit der nordlichen Staatsbahn in Briinn, mit der Kaiser Ferdinand-Nordbahn in
Briinn und Ungarisch-Hradisch, sowie aufder Briix-Deggendorfer Linie mit derbShmischen
" Nor dwestbahn bei Saaz, mit der bohmischen Westbahn und Kalsel Franz Josef-Bahn in
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Pilsen und durch die Kreuzung der beiden projectirten Bahnen in Klattau, in diesen 10
Knotenpunkten mit den genannten Hauptquelbahnen gegenseitig ohne Zweifel in einer
namhaften Ziffer eintreten wird. _

Es ist ferner auch zu erwarten, dass, wie es die Erfahrung bei allen bestehenden
Eisenbahnen zeigt, der bei ihrer Projectirung in Rechnung gebracht gewesene Verkehr
sich in der Wirklichkeit immer grosser herausstellt, indem ein jedes Eisenbahn-Kommuni-
kationsmittel die bestehenden Quellen der Industrie und des Handelsverkehres sowohl
ergiebiger macht, wie auch neue verkehrsvermehrende Productlonen und Konsumtionen
zu schaffen hilft.

Durch die hier dargestellten Verkehrsverhiltnisse, welche fiir dle projectirten
Elsenbahnen zu erwarten sind, ist schliesslich auch die Wichtigkeit und allgemeine Niitz-
lichkeit derselben, wie es in dieserSchrift bereits nachgewiesen wurde, noch weiter erhirtet,
sowie auch dargethan, dass die hochwichtigen national-oekonomischen Vortheile, welche
diese Eisenbahnen zu gewahren im Stande smd ohne ein finanzielles Risiko erreicht wer-

den konnen.

Schluss.

Wenn uncreachtet der oben geschilderten giinstigen Verhiiltnisse dieses Unter-
nehmens, die Realisirung desselben dennoch einer von den Konzessionswerbern ange-
‘strebten Stafttsunterstutzung bedarf, so liegen die Ursachen davon nicht etwa an dem Un-
ternehmen selbst, sondern in anderen Verhiltnissen,und zumeist in der finanziellen Grosse
des Unternehmens, fiir welche von diesem engeren Standpunkte aus, irgend eine Garantie
_ nothig ist. , . '
‘ Wenn - dic Ausfithrung einer kurzen Eisenbahn Aangesti‘ebt wird, so finden sich
- zumeist schon die Griinder eines solchen Unternehmens in der Lage, die dazu nothigen

Geldmittel ohne weitere Unterstiitzung aufzubringen; ein Eisenbahnpi'oject jedoch in
der Ausdehnung von 112 Meilen, wie es das vorliegende ist, erfordert Summen, fiir deren
Beischaffung ein engerer Kreis nicht ausreicht,sondern die auch durch Beizichung des aus-
lindischen Kapitales erbracht werden mmsen, -welches mit den Lokalverhéltnissen des
Unternehmens nicht geniigend vertraut ist,- und den Ersatz dessen nur durch eine gewisse
Staatsgarantie annehmbar findet. o '

Ebenso ist auch das mlandlsche kleme Kap1tal dessen Verwendung zu national- -
6konomischen Zwecken aus staatswnthschafthchen Griinden gewiss hilchst erwiinschbar ist,
nicht in der Lage, alle emschla gigen Velhcﬂtnlsse elnes grossen Elsenbahnunternehmens
beurtheilen zu konnen, und braucht also auch dlese Finanzquelle zum Zwecke der Bethei-
ligung bei solchen Dntelnehmungen eine Gamnne, die wieder nur der Staat geben kann.

Bei solchen Eisenbahn-Unternehmungen, deren Betrieb ein rentabler zu werden
verspricht, wie es bei den hier projectirten Bahnen gemiss der geschilderten Verkehrver-
héltnisse in sicherer Aussicht steht, ist daher die Staatsgarantie nur ein formelles Mittel
zum Zweck, und zwar zu einem Zweck, dessen Forderung die staatswirthschaftlichen
Riicksichten fiir sich hat, so dass die Staatsunterstiitzung, auch wenn dieselbe eine Ausl age
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wiire; immer productiv ist, — Die bei den Gsterreichisch-ungarischen Eisenbahnen iibliche
Staatsgarantie ist jedoch nicht einmal eine Auslage fiir den Staat, indem dieselbe besten
Falles nur als ein verzinsbarer Vorschuss gegeben wird, und daher durch die staats-
wirthschaftlichen Vortheile, Welche damit glelchzeltlg erreicht werden, doppelt productiv
wirkt." :
' - Durch die in dieser Denkschrift enthaltenen‘Anfiihrungen ist es schliesslich ge-
niigend erwiesen, dass die projectirten Eisenbahnen den Character von Hauptkommunika-
tionsmitteln haben, welche zur Vervollstindigung des Osterreichisch-ungarischen Eisen-
- bahnnetzes - erforderlich sind, und dass demnach ihre baldige Ausfithrung in politischer,
commerzieller und auch in strategischer Beziehung wiinschenswerth ist. \ ,

Dic hier projectirten Bahnen werden sonach auch alle jene Vortheile bnngen, :
welche sich an den schon bestehenden Eisenbahnen in so gemeinniitziger Weise bewiihren;
sie werden dem Staate zahlreiche neue Steuerobjekte schaffen, die bestehenden durch die
Hebung der Industrie in den betreffenden Liindertheilen, sowie durch die Verkehrserleich-
terung im Allgemeinen ergiebiger machen; und viele auf den projectirten Linien bisher
noch todt liegende Naturschéitze zum allgemeinen Nutzen in Verwerthung setzen.

In dieser Ueberzeugung baut das gefertigte Consortium auf die Einsicht und
Weisheit der hohen Regierung und Volksvertretung, von welchen es unter weiterer Beriick-
sichtigung der von den Concessionswerbern fiir die Vorarbeiten zu diesem gemeinniitzigen
Unternehmen dargebrachten namhaften materiellen Opfern dic baldige Ermoglichung der
Ausfiihrung der hier projectirten Eisenbahnen vertrauungsvoll erhofft.

Wien, im Oktober 1870.

Das Consortium

fiir die projectirten Eisenbahnen
~von Furth nach Sillein

und

von Briix nach DDeggendorf.
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