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Vorwort

60 Jahre Landarbeits- und Landtechnikforschung in Bornim - in den
Jahren 1927 bis 1945 und 1953 bis 1995 - sind ein guter Anlafl zur Aufbe-
reitung der Geschichte dieser traditionsreichen Forschungsstitte. Hieran
bestand in den vergangenen 50 Jahren aus unterschiedlichen Griinden nur
wenig Interesse. Nach einer Zeit der Neuordnung und des Neuanfangs soll
mit diesem Heft ein erster Beitrag, eine erste Riickschau vorgelegt werden.

Die Berliner Landwirtschaftlich-Gértnerische Fakultét hat 1927 mit ihren
Instituten fiir Landmaschinenkunde (Geheimrat Prof. Dr. Gustav Fischer)
sowie fiir Betriebslehre und Arbeitswirtschaft (Geheimrat Prof. Dr. Fried-
rich Aereboe) die ersten Schritte zum Aufbau wissenschaftlicher For-
schungseinrichtungen in Bornim getan. Spéter waren es insbesondere die
Professoren Ludwig-Wilhelm Ries und Sylvester Rosegger, die im Geiste
einer Zusammenarbeit von Forschung und Lehre zum beiderseitigen
Vorteil erfolgreich in Bornim und Berlin gewirkt haben. Auch heute
wieder sind die Arbeiten in Bornim und Berlin von vielen Gemeinsam-
keiten geprégt. Nicht ohne Grund empfahl der Wissenschaftsrat 1991,
"... das Institut fiir Agrartechnik am Standort Bornim anzusiedeln, da hier
eine ausreichende und gute Gebdudesubstanz mit einer entsprechenden
Infrastruktur und zudem die raumliche N#he zu den Berliner Université-
ten, insbesondere der Humboldt-Universitit und der Technischen Uni-
versitit, gegeben ist."

Die Geschichte der Bornimer Forschungsstitte ist nicht auf die Ergebnisse
der wissenschaftlichen Arbeiten begrenzt; sie ist untrennbar verbunden mit
den Wissenschaftler-Personlichkeiten, die deshalb auch im Mittelpunkt
vieler Beitrdige dieses ersten historischen Heftes der Schriftenreihe "Borni-
mer Agrartechnische Berichte" stehen. Allen Autoren sei an dieser Stelle
fiir die Mitarbeit und die oft miihevollen Recherchen herzlich gedankt.

Bornim und Braunschweig im Oktober 1995

Jurgen Zaske Sylvester Rosegger
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Das Gut Bornim und die Bornimer Gutsflur in der Lennéschen
Landschaft des Potsdamer Nordens

Helga Maria Maltry '

Kurzfassung: Die Geschichte des Gutes Bornim von der Zeit des Gro-
Ben Kurfiirsten bis zur Gegenwart wird dargestellt, zum Teil anhand von
zeitgendssischen Quellen. Die Entwicklung vom kurfiirstlichen Besitz
zum koniglichen Besitz, zur Staatsdomine und schlieBlich zum Ver-
suchsgut wird deutlich. Die Bornimer Gutsflur wurde durch Peter Josef
Lenné verschont und durch Alleen und Hecken "aufgeschmiickt", in ei-
ner Epoche, in der sich der Gedanke der "ornamented farm" in England
ausbreitete.

Das alte Amt Bornim

Im Jahre 1664 hatte der Grofle Kurfiirst Friedrich Wilhelm die zusam-
mengelegten Rittersitze der Familien Ribbeck und von der Groeben in
Bornstedt und Bornim gekauft und in Bornim ein SchloBchen, ein
,,JLusthaus* mit weitldufigen, durch Hecken, Karpfenteiche und Spring-
brunnen verzierte Gartenanlagen im holldndischen Stil erbauen lassen,
das durch den Tiroler Graben mit dem Wasserweg nach Potsdam ver-
bunden wurde (1673-78). Er hatte einen ,,idyllischen Fleck* am FuBe
der Zachelsberge ausgewihlt, wo ,,ein munterer Quell“ entsprang [1].
Das kurfiirstliche Bauen diente jedoch nicht nur dem Vergniigen. Be-
sonders der Garten in Bornim sollte Anregung sein und ein Beispiel flir
weitere Fruchtgirten in der Mark Brandenburg fiir Obst-, Wein- und
Gemiiseanbau geben. Seine Kenntnisse hatte der GroBe Kurfiirst in den

! Dipl.phil. Helga Maria Maltry (Germanistik, Nordistik), Ubersetzerin und Autorin,
u.a. Arbeiten und Verdffentlichungen iiber heimatgeschichtliche Themen, Geschichte
miérkischer Dorfkirchen und Giiter, Themen der Potsdamer Kulturlandschaft, besonderer
Schwerpunkt: Erhaltung und Restaurierung der von P. J. Lenné gestalteten Bornimer Guts-
flur.
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Niederlanden erhalten. In Fiirst Moritz von Nassau-Siegen fand er einen
bedeutenden Ratgeber fiir seine umfangreichen Planungen zur Entwick-
lung der Potsdamer Landschaft.

,,Ein alle von ihm erworbenen Nachbardorfer vereinigendes Alleennetz
mit wundervollen Garten- und Waldanlagen machten Bornim zu jener
Zeit zu einer Weltberiihmtheit” [2], schrieb der spétere Pachter des Gu-
tes Bornim, Amtsrat Alfred d”Alton-Rauch, iiber diese Zeit, und der Be-
rater des GroBen Kurfiirsten bei seinen umfangreichen Planungen, Fiirst
Moritz von Nassau-Siegen, schrieb in einem Brief an den Kurfiirsten:
,,Das ganze Eyland muB ein Paradies werden, weil die Edelleute, wie ich
vernehme, daraus seind“ [2].

Zu diesem barocken LustschloB gehdrten auch ein Gutshaus und Acker-
flichen. An der Stelle des spiteren Gutes Bornim, des damaligen
,,Vorwerks*, befanden sich die Ackerflichen und spiter dann eine Sché-
ferei mit ca. 1000 Schafen. Es war die groBe Zeit der Schafhaltung und
Wollgewinnung, die Zeit des "Goldenen Vlieses’, in der ,,der Schafmei-
ster mehr zu sagen hatte als der Gutsherr [3]. Der groBie Schafstall
brannte 1920 ab und wurde nicht wieder errichtet. Das Wohnhaus des
Schéfers ist bis heute erhalten.

Friedrich der GroBe lieB das SchloB Bornim verfallen. 1756 bis 1760
wurde es abgerissen, da es nicht einmal mehr als Scheune Nutzen
brachte. Steine und Bauteile wurden zum Bau eines neuen Gutshauses,
eines ,,Amtshauses* verwendet, des spiteren Médchenasyls ,,Bethesda®.
Das Gut, das sogenannte Amt Bornim, blieb weiter bestehen und bewirt-
schaftete die zum ehemaligen SchloB gehérigen Flachen. Erst in der
Regierungszeit Friedrich Wilhelms IV. (1840-1861) gab es weitgreifen-

de Veranderungen.
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Das neue Amt Bornim. Das Krongut

2 Peter Josef Lenné, der Gartendirek-
tor dreier preuBischer Konige, der sich
unter Friedrich Wilhelm III. vor allem
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umfassend gestalten sollte. Dazu ge-
horte das Anlegen von vielen groBzii-
gig in die Landschaft eingefiigten Alleen, die Bewaldung der zahlreichen
kahlen Hiigel und das Einbringen von Laubbiumen in die durch den
iiberméfBigen Eicheneinschlag Friedrichs des Grofien zu Kiefernmono-
kulturen gewordenen brandenburgischen Wilder. Als Mittelpunkt aller
Verschonerungsarbeiten betrachtete Lenné den Park und die Schldsser
von Sanssouci und legte deshalb besonderes Augenmerk auf die Feldflu-
ren von Bornstedt, Eiche und Bornim. Von Sanssouci aus schloff Lenné
die ganze Umgegend durch neue mit Bdumen bepflanzte Fahrwege auf,
z. B. nach dem Ruinenberg, nach Bornim, der Alexandrowka, dem
Pfingstberg, dem Neuen Garten, nach Glienicke, Babelsberg und der
Pfaueninsel, zum Teil unter Benutzung der groBkurfiirstlichen Alleen.
Feldwege wurden mit Obstbdumen bepflanzt.

Im Zuge dieser ,,Aufschmiickung®“ der Landschaft lieB Friedrich Wil-
helm IV. das Gut Bornim aus dem Dorf heraus auf das Vorwerk verle-
gen. Er wihlte selbst einen die ganze Gegend und den See beherrschen-
den sandigen Hiigel am Ufer des Fahrlinder Sees aus (nach Karten da-
maliger Zeit noch ,,WeiBer See®), auf dem das Gutshaus errichtet wer-
den solite. Es lag nahezu in der Mitte der kdniglichen Amtsécker, zu de-

2 Vignetten aus [5]



8 Helga Maria Maltry

nen der Konig noch fiir 30 000 Taler Bauernicker hinzu erworben hatte,
so dal} die Wirtschaftsfliche 525 ha betrug.

Am 7. August 1842 fand im Regierungsgebdude zu Potsdam eine Be-
sprechung statt {iber die nach dem Wunsche des Konigs zu treffenden
MaBnahmen. An ihr nahmen der Oberprisident der Provinz Branden-
burg von Meding, Ober-Forstmeister von Pachelbl, Lenné und 4 Beamte
der Regierung teil. Der Auftrag des Konigs, der durch Lenné gemeinsam
mit Pachelbl verwirklicht werden sollte, war auBler der Anlage neuer
Gutsgebiude vor allem die Einhegung der Ackerfldchen mit Laubholz-
hecken zum Schutz vor Sandverwehung durch die andauernden West-
winde, zum Schutz vor Erosion und zur Erhaltung der Bodenfeuchte.
Diese Einhegungen nach holsteinischer Art - in Nordwestdeutschland,
wo sie auf niedrigen Erdwillen stehen, Knicks genannt - sollten der ge-
samten Landschaft zugleich eine besondere Schonheit und Heimatlich-
keit verleihen und die Bodenfruchtbarkeit erh6hen. Der geringe Boden
wurde in 10, der bessere, kleefdhige in 6 Schldge eingeteilt. Es wurden
Kohl, Tiirkischer Weizen und Kartoffeln angebaut und einzelne Schldge
als Weidefliche genutzt. Die Tiere fiihlten sich wohl in den Hagen. ,,Es
ist auffallend, um wieviel besser das Vieh auf solchen Feldern gedeihet®,
heiBt es in einer Landbauzeitschrift jener Zeit. Mindere Boden lieB
Lenné als Baumschulen nutzen, da ein groBer Bedarf an Alleebdumen
bestand. Die Hecken fiigten sich in Nord-Siid-Richtung in die Land-
schaft ein, die Felder waren der Sonne zu getffnet, vor der Hauptwind-
richtung Westen geschiitzt (Bild 1). In seiner ,rationellen Landwirt-
schaft” hatte Albrecht Daniel Thaer ausfiihrlich auf den Nutzen solcher
Einhegungen hingewiesen, die wohl selten so vorziiglich ausgefiihrt
wurden wie in Bornim: ,,Die allgemeine Erfahrung bezeugt die groBere
Fruchtbarkeit eingehigter Felder [4]. AuBerdem finden in solchen
dichten Windschutzhecken zahlreiche Vogelarten Nistpldtze, Nahrung
und Schutz, ebenso viele Insektenarten. Wirtschaftlichkeit des Gutes und
Schonheit der Landschaft wurden durch diese Gestaltung ein Ganzes.
Friedrich Ludwig Persius erhielt den Auftrag fiir die Gutsgebdude und
erbaute das neue Amtsgebdude im Stile einer Italienischen Villa mit
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Turm und Pergola, Altanen und Nebengebiuden. Amtsrat Alfred
d"Alton-Rauch, der die Domine von 1887 bis 1917 bewirtschaftete, be-
schreibt das Gut in seiner Schrift ,,Die Doméine Bornim bei Potsdam®
folgendermafien:

,.Es ist landschaftlich selten schon gelegen. Schon der Weg, der
von Potsdam kommend durch die Amtsstrale in einem sanften
Bogen in eine schone alte Lindenallee fiihrt und uns zum Gutshof
bringt, bietet iiberall reizvolle Bilder, da die Zufahrtsstrale etwas
erhoht ist und man nach links auf die bewaldeten Hohen Bor-
nims, nach rechts auf den Kirchberg bei Nedlitz und den Fahrlén-
der See sieht. Sieht man zuriick, so prasentiert sich Potsdam mit
seinen Tiirmen und Hohen. Es wandert sich gut in dem Schatten
der Linden, besonders jetzt, wenn man links und rechts, soweit
man sieht, wogende Felder zur Seite hat. Trotz aller Migunst des
Wetters steht eine herrliche Ernte im Feld und selbst die schlech-
testen Wiesen, die den Namen ,,Schmachteberge* fithren, haben
unendliches Gras. Der Gutshof, auf den wir kommen, ist im Jahre
1844 vom alten Amtsgrundstiick im Dorf an die jetzige Stelle
verlegt. Er liegt inmitten der Gutsmark. ... Das Haus mit Turm
und Pergola ist im italienischen Stil erbaut, die Wirtschaftsge-
bdude teilweise mit Stroh gedeckt, umsdumen einen gerdumigen
Hof mit einem Hofgarten, und als Wahrzeichen der Gegend
kronte die Schopfung eine turmartige Scheune. Diese brannte im
Jahre 1903 ab, gerade ein Jahr nachdem der Verfasser die iibrigen
Gebiude, deren Oberteile morsch geworden waren, erneuert hatte
und auf Pferde- und Kuhstall auf eigene Kosten einen Trempel
hatte aufsetzen lassen. ... AuBer diesen bewaldeten Schlaglinien
sind hin und her in die Ackerflichen schon vorhandene und neu
angelegte kleine Waldstiicke, sogenannte Remisen, eingestreut,
die dem wellenartigen Geldnde ein ganz eigenartiges Geprige
geben. ... Die selten vielen Fahrwege, die iiberall gute Abfahrts-
moglichkeiten bieten, sind ein weiterer Vorzug von Bornim und
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das Alleennetz Kulturdenkmiler. Besonders die zweite Zufahrts-
strae zur Doméne, die vom Dorf kommt, zeigt uns sidmtliche
Epochen der Entwicklung. Dicht am Dorf treffen wir noch die
alte miarkische Kopfweide, auf Gutsacker folgen dann Kopfpap-
peln und Eichen, ein Weg, der rechts abfiihrt, ist mit Maulbeer-
baumen, die der Alte Fritz einfiihrte, bestanden, und die ebenfalls
rechts abgehende Landstrafle nach Nedlitz hat noch als Wahrzei-
chen der Franzosenzeit eine Pyramidenpappel, die Napoleon aus
Frankreich hier einfiihrte und die frither die ganze StraBe besdum-
ten. Bei Neuanlage des Gutes lieB Friedrich Wilhelm IV. eine
wundervolle Platanenallee pflanzen, die jetzt eine groBe Zierde
ist und ein Denkmal fiir den klassisch interessierten Konig, und
kurz vor dem Gutshof finden wir wieder Maulbeerbdume, da
Friedrich Wilhelm IV. das Interesse fiir diese alte Kultur von sei-
nem groBen Ahnen geerbt hatte und die Seidenraupenzucht neu
belebte® [2].

Die Lindenallee, die von Potsdam kommend bis nach Marquardt fiihrte,
ging durch den Gutshof hindurch. Am Gutshaus befand sich ein kleiner
Park und jenseits der Lindenallee ein Obstgarten.
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Die Pachter des Amtes Bornim

' Nach dem Tode des
GroBlen Kurfiirsten wur-

A4 den zunéchst Gérten und
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Acker an einen Herrn
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Dirik de Langelaer, den
Schopfer der Parkanla-
gen, verpachtet. Letzterer
blieb Bornim bis zu sei-
nem Tode treu und iiber
ihn und seine Familie finden sich Eintragungen im #ltesten erhaltenen
Kirchenbuch der Kirchengemeinde Bornim. Durch Edikte von 1710 und
1713 kam das gesamte Amt Potsdam zur Kriegs- und Doménenkammer
und die Einnahmen des Amtes fielen dem Militdrwaisenhaus zu. Bis
1818 blieb das Amt Potsdam in Generalpacht, an Plimicke, Hardt, K&h-
ne-Petzow. Danach ging die Dominenkammer zu Einzelverpachtung
iiber. Bis 1845 war Oberamtmann Hart der Pachter. Von 1845 an hatte
eine Familie MeiBner in den damals neu eingefiihrten 18jdhrigen Pacht-
perioden 36 Jahre die Pachtung, iiber zwei Generationen. 1858 wurde,
"um der fréhlichen Jugend Platz und Raum zu Festen zu geben, der so-
genannte Saal angebaut. Ein Erbbegrébnis mit 6 Grébern und langjahri-
ge dankbare Erinnerung war ihre (der Familie Meifiner H.M.) Hinterlas-
senschaft" [5]. Dann folgten die Oberamtménner Schmidt und BeuBel
bis 1887, die zu gleicher Zeit Fahrland bewirtschafteten und zum Teil
auch dort wohnten. "Zwei Denkmiler im Schatten der Kirche und der
Name Augustenruh auf der Feldmark zur Erinnerung an die Rast eines
gelihmten Tochterchens von Oberamtmann Schmidt erzéhlen von jener
Zeit" [5]. 1886 wurde das Gut Bornim wieder von der Krone aufge-
kauft und zum KronfideikommiB des Koniglich Preufisch-Branden-
burgischen Hauses ernannt. Es wurde damit zur Versorgung der konigli-
chen Familie bestimmt. Der spitere Kaiser Friedrich III., der gern zur
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Erholung auf dem Krongut Bornstedt weilte, bestimmte Bornim fiir den
Prinzen Wilhelm als Mustergut. Wegen der schweren Erkrankung
Friedrichs III. nahm man davon jedoch Abstand.

Von 1887-1917 war Amtsrat Alfred d”Alton-Rauch Krongutpéichter. Die
zehnjihrige Pachtperiode wurde dreimal wahrgenommen. Er war ein
Enkel des Bildhauers Christian Daniel Rauch. Sein anderer GroBvater
war der Kunsthistoriker d”Alton in Bonn, ein Freund Goethes. "Diese
doppelte kiinstlerische Herkunft gab seinem Haus und Garten eine Note,
die vielen unvergessen sein wird, die in dem Hause verkehrten. Ein Erb-
begriibnis am FuBe des Panberges (noch vorhanden, aber ohne Grabstei-
ne HM.) und die Erinnerung der Seinen an diese Heimat, die trotz
Weltkrieg ihnen nur Gutes tat, sind noch Zeugen jener Jahre" [5]. Von
Amtsrat d’Alton-Rauch stammt eine eingehende liebevolle Beschrei-
bung des Gutes und der umgebenden Landschaft, die seine Frau, Helene
d’Alton-Rauch, zu seinem 90. Geburtstag 1927 in der ,Illustrierten
Landwirtschaftlichen Zeitung® verdffentlichte. Von 1917 bis zum 30.
Juni 1927 war Herr Zimmermann Krongutpdchter. Im April 1927 fiel
das Gut an den preuBischen Staat und damit an die Doménenverwaltung
zuriick. "Zerbrach man sich schon vor hundert Jahren den Kopf, um der
Landwirtschaft wissenschaftlich zu groBeren Ertragen zu verhelfen, so
wurde durch die steigende Bevolkerung, die Errungenschaften der
Chemie und Technik je linger je mehr eine andere Wirtschaftsweise Ge-
bot. Es interessiert vielleicht, daB schon vor hundert Jahren vor den To-
ren Potsdams ein landwirtschaftlicher Versuchsgarten (Augusta-, Mari-
enstraBe, Jigerallee) entstanden war, der unter Leitung und Mitarbeit der
Hofgirtner Ziichtungsversuche unternahm. Die Hungerblockade des
Weltkriegs und das immer schwieriger werdende Problem, fiir die in-
tensive Wirtschaft genug und gute Arbeitskréfte zu erlangen, und die
fehlenden durch geeignete Maschinen zu ersetzen, hat die Notwendig-
keit, diesen kleinen privaten Versuch unter staatlicher Fithrung in gro-
Bem AusmaB ins Werk zu setzen, gezeitigt. Nun ist Bornims Acker dazu
ausersehen, befruchtend und bahnbrechend auf diesem Gebiet flir unser
Vaterland zu wirken und ... der Forschung und der Lehre zu dienen. ...
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Ein schones Ziel bliiht dem alten Bornim: Ein Mustergut fiir Qualitits-
arbeit und Qualititsertrdge zu werden und durch Besserung der Arbeits-
verhéltnisse auf dem Lande auch der allgemeinen Arbeiternot abzuhel-
fen" [5].

Versuchsgut der Landwirtschaftlichen Hochschule Berlin

Ab 1. Juli 1927 wurde Prof. L. W. Ries, ein Schiiler von Geheimrat
Aereboe, Direktor der Domine Bornim als Versuchsgut des Instituts fiir
Betriebslehre und Arbeitswirtschaft der Landwirtschaftlichen Hochschu-
le Berlin. Von hier an 148t sich die Entwicklung des Gutes Bornim als
Ort der praxisorientierten landwirtschaftlichen Forschung und Ausbil-
dung in die Entwicklung der Agrarwissenschaften, ihrer Lehrer und ihrer
Lehranstalten im Raum Berlin-Brandenburg einordnen.

Am Beginn stand die Mogliner Akademie Albrecht Daniel Thaers, der
sich fiir die eigenstdndige Entfaltung der Agrarwissenschaften in enger
Verbindung von Theorie und Praxis eingesetzt hatte.

Als 1810 die Berliner Universitét gegriindet wurde, erhielt ihre philoso-
phische Fakultit auch ein Extraordinariat fur Landwirtschaft, an das
Thaer berufen wurde. Der Aufbau der Doméne Bornim geschah in der
Zeit der Mogliner Akademie, und die Betriebsorganisation wurde aus-
driicklich nach den Thaerschen Prinzipien der ,rationellen Landwirt-
schaft” gestaltet.

1881 wurde in Berlin die Landwirtschaftliche Hochschule gegriindet.
Hier war Geheimrat Aereboe von 1907 bis 1913 und von 1922 bis 1931
Professor, sein Institut erhielt 1922 den Namen "Institut fiir Betriebsleh-
re und Arbeitswirtschaft". 1926/27 regte Professor Aereboe an, in der
Nizhe von Berlin, mitten in der von Lenné geprégten Landschaft, in
Bornim ein Versuchsgut fiir Landarbeit einzurichten. Die hier gesam-
melten Erfahrungen wurden an der Landwirtschaftlichen Hochschule im
Kolleg ,Landarbeitslehre” an die Studenten vermittelt, mit Beispielen
aus dem Bornimer Gutsbetrieb. Infolge Unterstellung der Landwirt-
schaftlichen Hochschule unter das PreuBische Ministerium fiir Wissen-
schaft, Kunst und Volksbildung wurde das bisherige Versuchsgut Bor-
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nim am 1.4.1933 in die selbsténdige ,,PreuBische Versuchs- und For-
schungsanstalt flir Landarbeit umgewandelt. Parallel dazu entstand ab
1928 in Bornim unter Prof. Fischers Leitung durch seinen jungen Mitar-
beiter am Institut fiir Maschinenkunde, Dipl.-Ing. Helmut Meyer, das
Schlepperpriiffeld mit der ersten Schlepperpriifbahn Deutschlands.

100 Jahre nach Errichtung des Gutes

1944 - also genau 100 Jahre nach Lennés Gestaltung der Bornimer
Gutsflur - wurde ein Bestandsplan des Gutes aufgenommen, der bis auf
kleine Einzelheiten dem urspriinglichen Entwurf noch genau entsprach
und der darauthin iiberpriift wurde, ob die Gutsflur ,,den Anforderungen
neuzeitlicher Formen der Landwirtschaft und dem besten Gedeihen von
Frucht und Vieh durch Boden- und Klimapflege voll entsprach. Be-
triebswirte, Maschinen- und Pflanzenbauer, Tierziichter und Bodenkund-
ler bestdtigten, dal Lenné eine ertragssichere Wirtschaftsflur schuf, die
bei sinnvoller Nutzung die Giiter des Landes nachhaltig mehrte* [3]. Der
Vergleich mit leichten Bden andernorts, die diese Boden-, Wasser- und
Klimapflege nicht erfuhren, fiel eindeutig zugunsten der Bornimer
Feldflur aus:

»Luftbilder von Bornim, im Friithling wihrend der Feldbestellung aufge-
nommen, zeigen deutlich den Segen der durchgefiihrten Bodenpflege.
Rings um das Gut Bornim jedoch (d. h. auBerhalb der Flachen H.M.) ist
die ganze Feldmark unterwegs. 'Marsch-Marsch-Boden' nannten die dort
ansdssigen Bauern die leichten Boden, die auf ihren kleinen Parzellen
schutzlos dem Wind preisgegeben sind, die Jahr fiir Jahr humus- und
nihrstoffirmer werden, weil ihnen der windbrechende, luftfeuchtende
und wiarmende Laubmantel . . . nicht zuteil wurde" [3].

"Lenné schuf in der Gutsflur Bornim das leuchtende Beispiel, wie der
Mensch mit seiner von der Urvegetation entbloften Erde umgehen, sie
verwalten, sie bewirtschaften miisse, damit sie ithm nachhaltig fruchtbar
werde und eine 'freundliche und schéne Mutter' bleibe. Der von Bornims
gepflegter Kulturlandschaft ausgehende Segen breitet sich in aller Welt,
in neu geschaffenen Kulturlandschaften, in verkarsteten und verwiisteten
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Gebieten, in Steppen, Pririen, Halbwiisten und Savannen segensreich
aus. Bornim ist ein edles Kunstwerk angewandter Naturwissenschaft,
der Bewirtschaftung der Natur, deren sinnvolle Anwendung die
Menschheit vor der Selbstvernichtung bewahrt. Bornim ist Teil einer
gepflegten Kulturlandschaft mit Laubwald, bauerlichen und gértneri-
schen Kulturen vom Ruinenberg iiber das Bornstedter Feld und Dorf
Bornim hinaus. Sie umfaBt das Gut Lindstedt und umschlieBt die bewal-
deten, weit ins Land schauenden Kuppen bei Eiche und Golm, die in der
Vorzeit Kultstitten waren. Nichts ist hier 'Kunst’. Hier ist be-hag-te
Heimat, in der Buchen und Linden, die Lieblingsbdume Lennés, Mensch
und Tier und Land in Hut und Schutz nehmen® [3] (Bilder 2 und 3).

Angesichts dieses von Prof. H. F. Wiepking im Jahre 1944 erarbeiteten
Befundes des Gutes Bornim wird in gréftem Ausmaf deutlich, was in
den vergangenen Jahrzehnten an der ehemals so gepflegten Kulturland-
schaft gesiindigt worden und was wieder gutzumachen ist.

"Das Gebiet zwischen Bornim, Nedlitz und Marquardter Chaussee
(B273) ist die letzte zusammenhéngende 6konomisch-ésthetisch durch-
gestaltete Feldflur in der Kulturlandschaft der Insel Potsdam, die P. J.
Lenné auf dem Hohepunkt seines fast 50 Jahre wihrenden Wirkens in
Potsdam-Sanssouci plante” [6].

Eine Unterschutzstellung der Bornimer Gutsflur ist trotz vieler Bemii-
hungen des Brandenburgischen Amtes fiir Denkmalpflege, des Natur-
schutzbundes, der von Lenné gegriindeten Deutschen Gartenbaugesell-
schaft 1822 e.V., der Piickler Gesellschaft Berlin und nicht zuletzt vieler
Einwohner von Bornim noch immer nicht zustandegekommen. Es ist zu
hoffen, daB dieses Kleinod an Landschaftsgestaltung erneute Pflege er-
hilt und nicht durch wahllose Industrieansiedlung zerstort wird.
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Das Gut Bornim und seine Bauten

Anton Klug '

Kurzfassung: Das Gut Bornim wurde 1844 im Auftrag des Konigs
Friedrich Wilhelm IV. als konigliche Doméne und Mustergut durch
Persius neu errichtet und die Gutsflur von Lenné gestaltet. Dem Wunsch
des Konigs folgend sollte dieses Vorhaben die Harmonie von Architek-
tur und Landschaft sowie von Gartenkultur und landwirtschaftlicher
Produktion dokumentieren. Diesem Auftrag sollten sich alle, die im
Nordraum von Potsdam bauliche Vorhaben durchfiihren, auch weiterhin
verpflichtet fiihlen.

FlichenmilBige Ausdehnung

Das Dorf Bornim war mit 64 Hufen eines der groften Dorfer im Land
Brandenburg. Die Ansiedlung wurde im 13. Jahrhundert durch ein deut-
sches Rittergeschlecht mit dem Namen Bornheim gegriindet. Auf Karten
von 1770 findet sich noch die Ortsbezeichnung Bornheim [21]. Daraus
ist Bornim abgeleitet. Durch Teilung und Erbschaft gelangten die Ritter-
hofe in andere Hénde. Der GroBe Kurfiirst Friedrich Wilhelm schuf aus
dem zerteilten Bodenbesitz mit Geld und Gewalt eine Doméne, das Amt,
und errichtete 1664 das Bornimer LustschloB [1]. Das Amt Bornim be-
fand sich in der Nihe des kurfiirstlichen Lustschlosses, welches bereits
1756 wieder abgebrochen wurde [2]. Einige Gebdude des ehemaligen
Amtes Bornim stehen noch heute in der Riickertstrale gegentiber der
Kirche.

" Dr. Anton Klug studierte von 1952 bis 1958 Maschinenbau und Landmaschinenwesen

an der TU Dresden. Als Absolvent von Prof. Rosegger in Bornim eingestellt, arbeitete er
von 1958 bis 1962 im Landmaschinenpriifwesen und bis 1995 in mehreren Forschungsab-
teilungen des Instituts. Mit seiner Frau, die viele Jahre in Potsdam als Architektin arbeitete,
setzt er sich fiir die Bewahrung der Harmonie von Architektur und Landschaft ein.
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Die konigliche Doméne umfaBte 1833 eine Gesamtflédche von rd. 1400
Morgen (350 ha). Inmitten dieses Geléndes, jetzt Max-Eyth-Allee, stan-
den zu dieser Zeit nur das Wohnhaus des Schifers und der Schafstall [3].
Durch Zukauf wurde die Fliche der kéniglichen Domine stindig ver-
grofiert. Das Bonitierungsregister von 1855 wies bereits eine Gesamtfla-
che von rd.1590 Morgen mit unterschiedlichen Nutzungsarten aus [3,4]:

1100 Morgen Ackerland 36 Morgen Amtsgarten
292 Morgen Wiesen 1 Morgen Deputationsgarten
135 Morgen Grundweiden 24 Morgen unbrauchbares Land.

Durch weiteren Zukauf vergroBerte sich die Domine. Lt. Flurbuch von
1873 betrug die Fliche der Doméne 2200 Morgen (550 ha) [5]. Durch
Verkauf und Tausch kamen 1923 rd. 340 Morgen rechts von der Lin-
denallee in Richtung Nedlitz zum Krongut Bornstedt. Im Besitz der
PreuBischen Versuchs- und Forschungsanstalt befanden sich 1942 noch
1768 Morgen (442 ha) [6].

Besitzverhiltnisse des Gutes Bornim

Das Gut Bornim wurde seit dem GroBen Kurfiirsten als Staatsdoméne
gefiihrt. Im Jahre 1886 regte der Kronprinz, kaiserliche und konigliche
Hobheit, den Plan an, die Staatsdoméne Bornim als KronfideikommifBgut
zu erwerben und dem Prinzen Wilhelm als Mustergut zu tiberlassen. Fi-
deikommiB hieB nach fritherem deutschen Recht, daf} der Grundbesitz
als unverduBerliche und unteilbare Vermdgensmasse zu betrachten ist.
Der Kaufpreis wurde mit 380.000 Mark angegeben [7]. Wegen der
Krankheit des Kronprinzen und spéteren Kaisers Friedrich IIL. wurde das
Gut verpachtet. Von 1887-1917 war Amtsrat Alfred d"Alton Rauch der
Pichter. Von 1917-1927 pachtete Amtsrat Zimmermann das Gut [8].
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Der Zusammenbruch des Deutschen Kaiserreiches nach dem 1. Welt-
krieg zog auch eine Anderung des koniglichen Besitztums nach sich.
Das Gut Bornim wurde entsprechend dem Hohenzollern-Vergleichs-
vertrag (Fiirstenabfindung) 1927 in den Besitz des preuflischen Staates
tiberfiihrt. Das damalige preuBische Ministerium flir Landwirtschaft,
Doménen und Forsten verpachtete das Gut Bornim an die Landwirt-
schaftliche Hochschule Berlin. Unter der Leitung von Prof. Ries wurde
das Gut zu einem Versuchsgut des Instituts fiir Betriebslehre und Ar-
beitswirtschaft der Landwirtschaftlichen Hochschule Berlin - Lehr-
stuhlinhaber Prof. Dr. Friedrich Aereboe. Im Jahr 1933 erfolgte die
Umwandlung des bisherigen Versuchsgutes in die selbstiandige PreuBi-
sche Versuchs- und Forschungsanstalt fiir Landarbeit.

Bauliche Mafinahmen auf den Fléichen der Doméne Bornim

Auf Karten der Jahre um 1760 sind noch keinerlei Bauwerke ausgewie-
sen. Die Flichen der Domine wurden ohne Vorwerk bewirtschaftet. Der
Sitz der vom GroBen Kurfiirsten Friedrich Wilhelm gegriindeten Domaé-
ne Bornim lag im Zentrum des Dorfes, in der Nahe der Kirche, unmittel-
bar an der Kreuzung der von Potsdam kommenden StraBe und der sich
dort abzweigenden StraBen in die Richtungen Golm, Grube, Marquardt
und Nedlitz. Mittelpunkt war das 1664 errichtete Bornimer ,,Kurfiirst-
liche SchloB“ mit Wasserspielen und Fontinen [2]. Die Wasseranlage
hatte Verbindung zum Tiroler Graben und dem Schiffsgraben und war
damit auch fiir Boote iiber den WeiBen See bis zur Havel befahrbar.

Einige zum damaligen Amt Bornim gehdrenden Gebiude sind noch vor-
handen. Es handelt sich um den ehemaligen Kindergarten ,,Bethesda®,
jetzt AuBenstelle des Oberlinhauses, sowie um das Wohnhaus gegentiiber
der Raiffeisenbank.

Arbeits- und betriebswirtschaftliche Griinde fiihrten wahrscheinlich da-
zu, etwa um 1830 inmitten der bewirtschaften Flidchen ein Vorwerk zu
errichten [3]. Zun#ichst waren es nur ein Wohnhaus fiir den Schifer,
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heute Max-Eyth-Allee Nr. 12, und die dazugehérigen Schafstille. Der
grofe Schafstall fiir 900 -1000 Schafe ist 1920 abgebrannt. Die auf die-
sen Fundamenten errichtete Scheune brannte 1945 ab. Die Hitzespuren
des Brandes sind noch heute an der Rinde der Kastanien vor den jetzigen
Wohnhdusern Max-Eyth-Allee 5 und 6 zu erkennen. Restspur dieses ab-
gebrannten Schafstalles ist die Betonplatte des ehemaligen Futterplatzes
hinter den Wohngeb#duden 5 und 6. Der leider um 1968 zugeschiittete
Entenpfuhl, ca. 200 m vor der Kreuzung Max-Eyth-Allee/Lerchensteig
entfernt, diente der Schéferei als Schaftrinke.

Ein Anliegen Friedrich Wilhelm IV. war es, durch den Bau eines neuen
Gutes die ,,Aufschmiickung ganzer Landschaften® zu erreichen. Anzu-
nehmen ist, daB produktivere Methoden der Landbewirtschaftung auch
neue landwirtschaftliche Bauten erforderten. Verbunden mit der im 19.
Jahrhundert einsetzenden sehr regen Bautitigkeit, glaubte man ,,...den
Baugegenstand dadurch zu adeln, wenn man moglichst viele Formen aus
der biirgerlichen und sogar aus der Palastarchitektur an denselben hinan-
schleppte. Dadurch wurde vieles abgeschmackt und unnatiirlich. Dieses
verkehrte Streben fiihrte zu allerlei fatalen Erscheinungen, zu Liigen-
konstruktionen und sonstigen Ubelstéinden® [9].

Der geplante Neubau des Amtsgebdudes mit den dazugehorigen Wir-
schaftsgebiuden war AnlaB, diesen Ubelstinden ein besseres Beispiel
entgegenzusetzen.

,,Jedenfalls liegt das Ungeniigende der kiinstlerischen Haltung landwirt-
schaftlicher Anlagen klar vor Augen, und Konig Friedrich Wilhelm IV.
hat sich deshalb einen anerkennenswerten Verdienst um diesen Bau-
zweig erworben, in dem er bei seinen Anordnungen in Betreff des Neu-
baues eines Okonomiegehoftes fiir die Doméne Bornim mit besonderer
Riicksicht auf die Erzielung einer angemessenen kiinstlerischen Ausbil-
dung verfuhr, wenigsten kann man die Ubertragung des Baues an den
Hofarchitekten Persius nur durch solche Riicksichten erkldren, dafl es
ohne dieselben niher gelegen hitte, irgend einen bei dem Departement
der Dominen angestellten Baubeamten damit zu beauftragen® [9].
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Im Jahre 1844 wurde also auf Anregung Konig Friedrich Wilhelm IV.
mit dem Bau der Doméne inmitten der bereits durch Alleen gekenn-
zeichneten Landschaft auf einer kleinen flachen Anhdhe mit Blick auf
den Fahrldnder See begonnen. Das Amtsgebdude wurde nach der Art ei-
ner romischen Villa im Florentiner Stil errichtet und von Lenné mit ei-
nem Landschaftsgarten umgeben [10, 11] (Bilder 1 u. 2). Bis auf einige
Verinderungen an den Wirtschaftsgebduden blieb die bauliche Grund-
substanz iiber viele Jahre in der von Persius errichteten Form bestehen
[13,14]. Die Quadratscheune brannte im Jahr 1903 ab und wurde durch
zwei noch vorhandene Scheunen ersetzt.

Nach Griindung des Versuchsgutes unter Prof. Ries und seinem Umzug
mit einigen Mitarbeitern von Landsberg a.d. Warthe nach Bornim wur-
den ab 1929 mehrere 2-Familienhduser und ein ,,Wohlfahrtsgebiude®
rechts von der Max-Eyth-Allee errichtet. Im Jahr 1937 hatte das Gut ein-
schlieBlich der Wohnsiedlung den Baubestand, der bis 1945 nicht mehr

erweitert wurde.

Die bis zu diesen Jahren erfolgte Bautitigkeit hielt sich an die von Per-
sius und Kénig Friedrich Wilhelm IV. angestrebte Bautradition, auf die
auch vom Landesplanungsverband Berlin in einem Schreiben vom 29.
10. 1931 an den Landrat von Nauen hingewiesen wird. Bornim gehorte
zu dieser Zeit zum Kreis Osthavelland mit der Kreisstadt Nauen. ,,.Die
Lage des Siedlungsgebietes Bornim-Bornstedt und das gesamte Gebiet
im Norden einschlieBlich Nedlitz, Krampnitz, Fahrland und der Fahrlén-
der See in unmittelbarer Nihe der weltbekannten Konigsschlosser und
Parks von Sanssouci muB als so einzigartig bezeichnet werden, daBl bei
der Beurteilung von Planungen auf diesem Gelédnde auch besondere An-
spriiche Platz greifen. Es darf hier, wo die ersten Landschaftskiinstler
und Gartenarchitekten der letzten drei Jahrhunderte gewirkt haben, nur
das Allerbeste an Siedlungsgestaltung Platz finden. Ein gut durchdachter
Griinplan diirfte als erste Voraussetzung fiir die weitere Planung unent-
behrlich sein. Die viergeschossige Mietskaserne nordlich der Eichenal-
lee in der RibbeckstraBe ist ein warnendes Beispiel. Der Landespla-
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nungsverband glaubt angesichts der Bedeutung dieses Geldndes, auch
auf diese Einzelheiten aufmerksam machen zu miissen® [15].

Durch Kriegseinwirkung und den unachtsamen Umgang mit den Gebéau-
den durch die russische Armee, die das Gutsgeldnde im April 1945 be-
setzten und es bis 1950 zur eigenen Versorgung bewirtschafteten,
brannten das Amtshaus, das Lehrlingswohnheim und das 5-Familien-
haus gegeniiber dem Wohlfahrtsgebdude nieder. Auch die Scheune an
der linken Seite am Eingang zur Wohnsiedlung auf dem unmittelbaren
Geldnde der ehemaligen Schiferei brannte véllig ab. Vom ehemaligen
Gut sind 1945 nur der Glockenturm, der Kuhstall und das Wirtschafts-
gebiude, welches den Gutshof an der Ostseite abschlof, sowie die
Schmiede und zwei Scheunen {ibriggeblieben.

Hinsichtlich des bedauerlichen Umgangs mit dem baulichen Erbe, dem
AbriB des letzten und noch intakten Dienstgebdudes an der Ostseite des
Doménenhofes und der Stille nach 1960 sowie der baulichen Gestaltung
des Instituts fiir Landtechnik, besonders in der erweiterten Bauphase ab
1970, hilt es der Autor dieses Abschnittes fiir erforderlich, auf die Aus-
fithrungen zum Bau der Doméne Bornim durch Persius hinzuweisen, um
den Blick zu schirfen fiir die weitere bauliche Nutzung dieser traditions-
reichen Flachen in unmittelbarer Nihe der koniglichen Schlsser von
Sanssouci und der von Lenné gestalteten Landschaft. Das ist in der Ver-
gangenheit mehrfach mit Nachdruck geschehen [16, 17, 18, 19].

Auf Grund des Baudrucks und vielfach fehlenden Gewerberaumes be-
steht die aktuelle Gefahr, die Bauten des ehemaligen Lehr- und Ver-
suchsgutes auf dem ehemaligen Gelénde des koniglichen Gutes Bornim
als Gewerbepark zu nutzen und die Warnungen vor einer Zersiedelung
zu miBachten [20]. In mehreren Schreiben in den Jahren 1990-94 an die
Landesregierung und an den Magistrat der Stadt Potsdam warnen der
Bund der Deutschen Landschaftsarchitekten und die Piickler - Gesell-
schaft e.V. Berlin vor einer Zersiedelung dieser historischen Kulturland-
schaft und fordern die behutsame Rekultivierung nach den urspriingli-
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chen Plidnen von Lenne [20]. In Anbetracht dieser Gefahr soll auch an

dieser Stelle darauf aufmerksam gemacht werden, welche Verantwor-

tung alle auf diesem Geldnde titigen Institutionen fiir diese historische

Landschaft tragen.
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Erinnerungen an Bornim und an meinen Vater

Gerhild Ries !

Kurzfassung: L. W. Ries entwickelte das Gut Bornim ab 1927 zu einem
Versuchsgut und Musterbetrieb mit starker sozialer Pragung und nachhal-
tig positiver Wirkung auf Mitarbeiter und deren Familienangehdrige. Die
Verurteilungen des miBliebigen Ries in einem politischen Gerichtsverfah-
ren setzte 1941 dieser Entwicklung in Bornim mit seiner Strafversetzung
nach Pulawy/Polen ein jahes Ende. An der dortigen Landwirtschaftlichen
Forschungsanstalt leitete er das Institut fiir Landarbeit und Landmaschi-
neneinsatz. Nach dem Kriege lehrte er an der Hoheren Landbauschule in
Michelstadt i. O. und blieb bis ins hohe Alter in Lehre und Forschung auf
seinem Gebiet tétig.

Kinder- und Jugendjahre auf Gut Bornim

Nach 1945 bin ich anldBlich von Besuchen in Potsdam nach Bornim
gefahren und dort immer nur bis zur Schranke des Instituts gekommen.
Kontakt hatte ich zu einigen unserer ehemaligen Gutsbelegschaft, z. B. zu
Schmiedemeister Bruno Wendt, den ich auch noch im Krankenhaus be-
suchte, sowie zu unseren Hausmidchen. Unmittelbar nach der Wende war
ich einmal mit dem Fahrrad da, meinen ehemaligen Schulweg abfahrend,
kam auch hinter die Schranke. Hinter den Gebduden des Gutshofs sah es
erschreckend aus - chaotisch - fiir einen alten Bornimer unvorstellbar.

' Prof. (em.) Dr. Gerhild Ries, Diplompsychologin, lebte von 1927 bis 1941 in Bornim.
Seit 1960 war sie als Dozentin fiir Psychologie in der Lehrer- und Diplompédagogen-
Ausbildung titig, zuletzt als o. Prof. an der Erziehungswissenschaftlichen Fakultdt der
Universitit zu Koln. Seit 1989 ist sie emeritiert.
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Nur noch wenig erinnerte an den alten Gutshof. Es war eine sehr schone
geschlossene Anlage mit einem kleinen, von Persius erbauten Herrenhaus,
von dem eine mit echtem Wein bewachsene Pergola zum Pferdestall
fuihrte.

Die Mitte der Hofanlage fiillte eine Rasenflache mit Blumenbeet aus. Sie
grenzte diesen Teil des Hofes ab vom Kuhstall und dem Bornimer Wahr-
zeichen, dem 4 m hohen Misthaufen, einem streng geometrisch geschich-
teten Quader mit Krananlage. Eine Maulbeerallee bildete die Zufahrt zum
Hof und verband ihn mit dem Gebidudekomplex der Gutsbelegschaft, dem
sogenannten Polka. Hinter dem Haus, zum Sacrow-Paretzer Kanal hin, lag
der sehr reizvolle Park, den auch der Bornimer Staudenprofessor Karl
Foerster in seinen Schriften erwihnt. Dem harmonischen Erscheinungsbild
des Hofes war es wohl zu verdanken, daf die UFA ihn als Kulisse fiir den
Film "Onkel Brisig" nach Fritz Reuter auswahlte. Hof, Schuppen, Scheu-
nen und alles drum herum waren immer wohl geordnet und aufgerdumt.
Die Pferdewagen standen eng nebeneinander rangiert in Reih und Glied
hinter der Wagenremise. Als Kinder machten wir uns einen Spaf daraus,
von einem Wagen in den anderen zu springen.

Die Werkstitten und der Maschinenpark lagen auBlerhalb des eigentlichen
Hofvierecks. Sie umfaBten die Schlosserei mit Meister Jasper, die Schmie-
de mit Bruno Wendt und die Stellmacherei. Der Stellmacher wohnte nicht
auf dem Gut. Er kam mit dem Fahrrad téglich von Alt-Toplitz. Dem Kuh-
stall stand der Oberschweizer Rietz vor. In Erinnerung sind mir noch die
"Fieberkurven" der Milchleistungen iiber den Kithen und der gefihrliche
Bulle Berthold. Beim Melken stand in den Zwischengéngen ein fahrbares
Waschservice, aus unserem alten Kinderwagengestell aufgebaut.

Bornim war ein Musterbetrieb, und das sollte er bis in alle Ecken sein.
Vor dem Krieg kamen héufig in- und ausléndische Giste, die mein Vater
durch das Versuchsgut fiihrte. Bei solchen Fithrungen pflegte er immer
auch die Gutskiiche mit einzubeziehen. Sie war nach arbeitstechnischen
und -psychologischen Gesichtspunkten gestaltet. Es galt, téglich bis zu 30
Personen zu verpflegen: Gutsinspektoren, Assistenten, Promovenden und



28  Gerhild Ries

Lehrlinge. Ein wichtiger Termin war der 31. Mérz, das Ende des Staats-
jahres. Da wurde Inventur gemacht. Alljahrlich kam ein Beamter des
Ministeriums, und ich erinnere mich noch gut, wie jedes Handtuch, jeder
Kochtopf in unserem Haus gezihlt wurde.

Meinem Vater war der eigentliche Gutsbetrieb, die praktische Landwirt-
schaft, neben seiner Lehr- und Forschungstitigkeit ein Anliegen. Er ist -
oft noch vor der Fahrt nach Berlin - iiber die Felder geritten. Nie als Her-
renreiter oder zum Vergniigen, sondern um vor Ort die Arbeiten verfolgen
und planen zu kénnen. Er war von Hause aus eigentlich kein Gutsherr,
sondern hatte sich zeitlebens dem biuerlichen Betrieb mehr verbunden
gefithlt. So hatte er ja auch den Beinamen "Bauernprofessor” (Bild 1). Als
"Altersruhesitz" hatte er sich in Kienitz im Oderbruch einen 48 ha-Betrieb
gekauft, den er nach der Pensionierung selbst bewirtschaften wollte. Er
pflegte von sich selbst scherzhaft zu sagen, er sei kein Gentlemen, ginge
nicht auf die Jagd, triige keine Biigelfalten im Blinddarm und von Kaviar
wiirde ihm schlecht.

Von seiner ersten Betriebsleiterstelle, dem Versuchsgut Oldenburg bei
Landsberg a. d. Warthe, waren ihm zwei Familien nach Bornim gefolgt.
Da ist vor allem die Familie Becker zu nennen. Sie hatte neun Kinder, die
alle zumindest zeitweilig auf dem Gut arbeiteten, die Midchen als Haus-
madchen.

Wir Kinder hatten strenge Anweisungen, uns nicht vom Personal
bedienen zu lassen und uns keine Vorteile gegeniiber den Dorfkindern
herauszunehmen. Als erster Betrieb in der Region wurden auf Gut Bornim
die Frauen sonnabends von der Arbeit befreit.

Die vorhandenen Wohnungen fiir die Gutsbelegschaft waren bei der Uber-
nahme des Gutes in einem miserablen, nahezu unwohnlichen Zustand. In
den ersten zwei Jahren wurden sie neu hergerichtet. Die Hiuser auf der
linken Seite - vom Hof aus gesehen - sind nach 1927 gebaut worden. Sie
galten vergleichsweise als sehr gut und neuzeitlich ausgestattet. Ich er-
innere mich an einen kleinen Dissens mit meiner Mutter. Sie hitte gern in
geschmacklicher Hinsicht bei der Bemalung der Rdume mitgewirkt. Mein
Vater war strikt dagegen. Die Leute sollen selbst bestimmen, wie sie es



Bornimer Agrartechnische Berichte Heft 7 29

haben mochten. Wie nun einige Rdume zum Entsetzen meiner Mutter
dunkelgriin oder grell lila bemalt wurden, meinte er, es solle nicht uns
sondern den Bewohnern gefallen.

Das sogenannte "Wohlfahrtshaus", das zur gleichen Zeit wie die Wohn-
hiuser erbaut wurde, war meinem Vater ein Anliegen als Gemeinschafts-
einrichtung fiir die ganze Belegschaft. Familie Kunde unterhielt darin
einen kleinen Getrinkehandel. Ich erinnere mich an manch geselliges Fest,
mit von meiner Mutter mit den Gutskindern einstudierten kleinen Vorfiih-
rungen und anschlieBendem Tanz. Mein Vater war kein Ténzer. Dafiir
schwenkte vor allem Herr Kube, ein leidenschaftlicher Tanzer, meine
Mutter schwungvoll im Walzertakt herum. Urspriinglich gab es dort auch
eine Wohnung fiir eine Kindergirtnerin, warum sich dieser Plan nicht
verwirklichen lie3, weill ich nicht mehr.

Abschied von Bornim - In Putawy

Der Abschied von Bornim und die Umstiinde, die dazu gefiihrt haben ?,
hat auch uns Kindern, besonders meinem an der Ostfront stehenden
Bruder, sehr zu schaffen gemacht. Er fiel 1944. Fiir uns ergaben sich
schwierige Wohnprobleme und in deren Folge auch Schwierigkeiten mit
unserem Schulbesuch.

2 L. W. Ries und seine Ehefrau werden 1941 vom Sondergericht I Berlin wegen VerstoBes
gegen die Kriegsverbrauchsordnung verurteilt. Die Anklage wegen Kriegsverbrechen 14t das
Gericht fallen. Prof. Ries erhilt angesichts "des besonderen schweren Falles" 6 Monate
Gefingnis und 2000 RM Geldstrafe statt der urspriinglich vorgesehenen zwei Jahre
Zuchthaus, seine mitangeklagte Ehefrau 3 Monate Geféngnis und 1000 RM Geldstrafe.

Folgender Tatbestand wird diesem Urteil zugrunde gelegt: Seit 1934 werden téglich etwa
20 I Milch fiir die Kalberfiitterung auf dem Hof entrahmt, da die aus der Molkerei gelieferte
entrahmte Kélbermilch hiufig bereits sauer und fiir die Kéalberfiitterung nicht geeignet war.
Die Sahne wird fiir den Verbrauch im Gutshaushalt verbuttert, wofiir im Gegenzug auf die
Butterzuteilung von der Molkerei verzichtet wird. Nach Kriegsausbruch wird das Buttern
zum Verkauf untersagt und zur Selbstversorgung von einer Erlaubnis abhéngig gemacht.
Diese Verordnung des Milch- und Fettwirtschaftsverbandes ist den meisten Betrieben nicht
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Mein Vater war ein aktiver Mann, vorwérts gerichtet im Denken, der
Bitterkeit und Klagen nicht zum Tenor seines Lebens werden lieB. Viel-
mehr fragte er pragmatisch: Was bleibt? Was kann man daraus machen?
Er hatte in seinem Leben reichlich Gelegenheit, sich diese Frage zu stel-
len. So hat er, gewissermalen strafversetzt, sich an der dortigen Landwirt-
schaftlichen Forschungsanstalt intensiv dem Aufbau seines Instituts fiir
Landarbeit und Landmaschineneinsatz gewidmet. Er nahm trotz offiziellen
Verbots Polnischunterricht. Die Zusammenarbeit mit seinen ausschlieB-
lich polnischen Mitarbeitern hat er selbst immer als auBerordentlich
fruchtbar geschildert.

Sein damaliger Assistent am maschinentechnischen Teil seines Instituts schenkte ihm die
5. Auflage seines Buches "Zarys maszynoznawstwa rolniczego" (Grundriff des Landmaschi-
nenwesens) mit folgender Widmung:

Dem hochgeschitzten Herrn Prof. L. W. Ries mit dem Ausdruck tiefster
Verehrung sowie des Gedenkens und der Anerkennung fiir die unter allen
Bedingungen bewiesene GroBherzigkeit des Menschen und des Gelehrten.

Alexsander Konowrocki Warschau, den 2.VI.1961

bekannt geworden, so auch auf Gut Bornim. 1941 werden die Zentrifugen von allen
Betrieben eingezogen, die keine Erlaubnis haben. Das veranlaBt Prof. Ries, seine bisherige
Praxis zu begrinden und eine solche Erlaubnis zu beantragen. Der Leiter des
Wirtschaftsamtes Potsdam iiberpriift die Einzelheiten, erstattet Anzeige und dringt mit dem
Vertreter des Reichsnihrstandes darauf, daB in dieser Sache der Generalstaatsanwalt in Berlin
gehort wird. Dieser ist vorbereitet und iibernimmt den "Fall". Prof. Ries ist seit einigen Jahren
bereits miBliebig geworden. In Verdffentlichungen und Vortragen wendet er sich gegen
Einzelheiten des Reichserbhofgesetzes und der Landarbeiterpolitik des Reichsnahrstandes. Er
ist populdr, und seine Autoritit sichert ihm Gehoér. Gegen seine Einwénde sind manche
MaBnahmen nicht durchzufiihren. Prof. Ries wird deshalb als sehr unbequem und geféhrlich
empfunden. Darin liegt der Grund, warum Prof. Ries nicht, wie in vergleichbaren Fllen, mit
einer Geldstrafe davonkommt.
Eigennutz und andere verwerfliche Motive kénnen dem Ehepaar Ries nicht zur Last gelegt
werden. Das Sondergericht geht davon aus, da8 es sich bei mehr als einem Zentner
Lebensmittel um einen "besonders schweren Fall" handelt, auch wenn 20 Personen zum
Gutshaushalt gehoren und fillt o. g. Urteil. Das Reichserndhrungsministerium, die
vorgesetzte Dienststelle von Prof. Ries, sieht in dem Urteil einen offenkundigen Fehlspruch.
Es eroffnet kein Disziplinarverfahren und veranlaBt ihn zu einem Gnadengesuch. Frau Ries
wird mit Bewahrungsfrist begnadigt. Die Begnadigung von Prof. Ries wird abgelehnt. Er
erhalt Strafaufschub bis auf weiteres, bleibt im Dienst des Reichserndhrungsministeriums,
wird aber als Direktor der PreuBischen Versuchs- und Forschungsanstalt Bornim seiner
Funktion enthoben und an die Landwirtschaftliche Forschungsanstalt Pulawy im damaligen
Generalgouvernement Polen versetzt.
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Neuanfang 1945

Mit dem gleichen Elan suchte sich mein Vater 1945 ein neues Tatigkeits-
feld. An eine gleichrangige Tatigkeit war damals im westlichen Teil
Deutschlands nur bei Walten des Zufalls zu denken. Darauf hitte er sich
berufen und die sogenannte 131er-Pension in Anspruch nehmen kdnnen.
Er zog es vor, ein Tatigkeitsfeld zu haben und wirken zu kénnen - wenn
auch auf niedrigerer Gehaltsstufe. Das hat der Besoldungsstelle bei der
Gehalts- und spiter bei der Pensionsberechnung grofies Kopfzerbrechen
bereitet. Die Aufgabe in der von ihm initiierten und mitbegriindeten Ho-
heren Landbauschule in Michelstadt i. O., die auf seinen Vorschlag nach
seinem Lehrer Aereboe benannt wurde, hat er nie als Deklassierung ange-
sehen und sich ihr mit groBem Einsatz und mit Freude gewidmet. Er hatte
eine Studentenschaft, die ihm aus seiner Tétigkeit in Landsberg an der
Hoheren Lehranstalt fiir praktische Landwirte bekannt war: Kriegsteilneh-
mer, ilter als normale Studenten, hoch motiviert.

L. W. Ries war ein begeisterter und begeisternder Lehrer und sprach
meist frei. Bei Tagungen wurde er gern als letzter Redner eingesetzt, damit
die Horer wieder wach wurden. Daflir sorgten dann schon seine humorvol-
len Einlagen. Sein Bild bliebe unvollstindig, vergéfBe man, seinen Humor
zu erwihnen. Er wuBte unzihlige Witze, Histérchen und Anekdoten und
hat sich auch mit der wissenschaftlichen Ordnung der Pointen und des
Witzgehaltes beschiftigt.

Tatkriftige, eigenstindige und starke Personlichkeiten sind mitunter nicht
einfach. Ideenreichtum, Erfolg und auch Ehrungen rufen schon mal Neid
und MiBgunst hervor. Er wuBte das. Sofern es um offene sachliche Kritik
ging, hat er sich in manchem heftigen Streitgesprach kriftig, iiberzeugt
und nicht im Stil einer beleidigten Leberwurst gewehrt; nicht ganz ohne
SpaB an solchen Gefechten. So herzhafte Streitgespache habe ich auf
Tagungen meines Faches leider nicht erlebt. Landwirte sind eben anders.
Fiir den Ruhestand - seit 1956 - hatte sich mein Vater in Gieflen ein Haus
gebaut und zog 1957 dorthin. Er blieb aber weiter - bis zum 70. Lebens-
jahr - an der Aereboe-Schule auf Vertragsbasis titig. Daneben fiillten
Lehrauftrige an den Universititen Giefen und Gottingen, Verdffentli-
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chungen, Herausgebertitigkeit sowie Forschungsauftrige diesen "Ruhe-
stand" aus. Im hohen Alter danach befragt, wie es ihm ginge, antwortete er
"mir fehlt nichts auBer Arbeit". Als 1970 meine Mutter starb, lehnte er es
ab, zu seinen Tochtern zu ziehen. Er wollte unabhingig und selbstindig
bleiben. Er blieb es bis zu seinem Tode am 31. Mérz 1974. In Weilburg,
der Heimatstadt seiner Frau, wurde er begraben.
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Ludwig-Wilhelm Ries - Lehrer, Freund, Arbeitswissenschaftler

Gerhardt Preuschen !

Kurzfassung: Ein freundschaftliches Verhéltnis verband die beiden
engagierten und vielseitigen Landarbeitswissenschaftler L. W. Ries und
G. Preuschen tiber viele Jahre ihres erfolgreichen Wirkens.

Ein Freundschaftsverhiltnis

Selten genug ist es, daBl Lehrer und Schiiler, 15 Jahre im Alter ausein-
ander, ein Freundschaftsverhiltnis aufbauen, das nicht auf der Basis des
Lehrers und des Lernenden, sondern auf einer gleichen menschlichen
Achtung und Vertrauen in den anderen gepragt wird. Noch seltener ist es
wohl, wenn dies zwischen zwei Ménnern geschieht, die in ihrem ganzen
Leben wenig von Ménnerfreundschaften gehalten haben. Es beruht wohl
auf einer wissenschaftlichen Wesensverwandschaft, die L. W. Ries schon
beim ersten Zusammentreffen erkannte. Das war zu Beginn des Sommer-
semesters 1931 in Berlin. Nach der Vorlesung bat ich Ries um eine Er-

! Prof. Dr. Gerhardt Preuschen (1905) leitete nach seinem Studium in Hohenheim, an der
TU Stuttgart, in Darmstadt und in Berlin ab 1932 mit groRem Erfolg als Geschiftsfiihrer die
von Dencker angeregte und mit Ries zusammen begriindete "Technische Gutsberatung” fiir
ostdeutsche GroBbetriebe. Aus der Zeit seiner unmittelbaren Zusammenarbeit mit L. W. Ries
wird im Bornimer Titigkeitsbericht 1933/34 {iber einen von ihm in Zusammenarbeit mit der
Fa. Driger, Arnswalde, entwickelten Derrick-Kran zur Stapelmistbereitung berichtet. Seine
Arbeit "Der Einsatz der Maschine im landwirtschaftlichen Betrieb, eine Anleitung fiir den
Betriebsleiter und eine Anregung fiir den Landbauingenieur" erschien in Heft 4 der Bornimer
Arbeiten. 1950 bis 1978 war er Direktor des "Max-Planck-Instituts fiir Landarbeit und
Landtechnik" in Bad Kreuznach. Der vielseitige und kreative Wissenschaftler mit profunden
Kenntnissen der Landtechnik, Landarbeitslehre und Betriebswirtschaft orientierte sich stets
an den Zielen der Bodengesundheit und der Gesundheit des Menschen. In Verbindung mit der
Stiftung "Okologischer Landbau" enstanden u. a. "Der Landwirt als Bodenschiitzer" (1991),
eine "Ackerbaulehre nach okologischen Gesetzen" und die "Betriebslehre fiir den
dkologischen Landbau" (1993) als Anleitungen fiir die Praxis.
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klarung tiber die Einordnung der Arbeit in das Betriebsgeschehen, wor-
iiber mir seine Meinung nicht klar geworden war. Er gab diese Erklirung.
Mit einer gewissen Verwunderung, aber ohne andere Reaktion, nahm Ries
zur Kenntnis, daB ich mich seiner Meinung nicht anschlieBen konnte. Auf
der anschlieBenden Exkursion nach Bornim zeigte Ries die neuste Ent-
wicklung, auf die er mit Recht sehr stolz sein konnte, einen Tieflader aus
einem alten Autochassis gebaut; eine billige Losung fiir die Entlastung der
Gespanne. Der Wagenkasten lag zwischen Vorder- und Hinterachse. Trotz
schriager Vorder- und Riickwand war die Ladelédnge kurz. Ich wagte den
Vorschlag zu machen, eine lange Plattform iiber die Achsen zu legen und
diese noch durch schriige Gitter zu verlingern, nicht ahnend, daB Ries
damals in einer harten Pressekampagne mit zwei anderen Erfindern den
Tieflader als die bessere Losung verteidigt hatte. Ich merkte im Moment
meines Vorschlages, daB Ries bose zu werden begann. Er setzte auf eine
scharfe Erwiderung an, brach sie ab, iiberlegte nur sehr kurz und sagte
dann: "Eigentlich haben Sie recht. Also wie soll der Wagen aussehen?" Ich
gab ihm eine Skizze, und er steckte sie ein. Am erstauntesten waren seine
beiden Assistenten, die sich auf eine harte Abfuhr fiir mich schon gefreut
hatten und véllig tiberrascht waren, als sie ausblieb.

Wir haben uns im ganzen Leben niemals gegenseitig harte Worten gege-
ben, obwohl man gerade Ries ein unvertréagliches Wesen nachsagte. Das
traf aber nur den Menschen gegeniiber zu, die nur schwitzten, hohle
Angeber waren oder eitle Besserwisser.

Die Technische Gutsberatung

Die Freundschaft zwischen L. W. Ries und mir wurde gefestigt in der
Zusammenarbeit bei dem Aufbau meiner technischen Gutsberatung in
Landsberg/Warthe ab 1932.

Zielsetzung und Entstehung dieser Beratung sind nur aus der damaligen
Situation verstindlich. Diese nachzuvollziehen, fillt den Menschen von
heute sehr schwer. 1931 und 1932 war der Hohepunkt der sogenannten
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Weltwirtschaftskrise, die 1929 in Amerika beginnend ab 1930 Deutsch-
land voll in ihren Strudel hineingezogen hatte. Die Armut und Geldknapp-
heit, die damals herrschten, kénnen sich die heutigen Menschen nicht
mehr vorstellen. Man darf nicht vergessen, daf die totale Vermdgensent-
eignung erst November 1923 durch die Rentenmark beendet worden war.
Die Wirtschaftserholung setzte aber nur ganz langsam ein, weil durch die
hohen Zahlungslasten, die Deutschland im Vertrag von Versailles auf-
erlegt waren, und die sehr hohen Zinsen, die fiir die amerikanischen
Anleihen, um England und Frankreich bezahlen zu konnen, aufgebracht
werden mubBten, auch den deutschen Kreditmarkt mit 14 - 16% Zinsen
belasteten. DaB nun die hohen Zinsen die Landwirtschaft besonders
trafen, weil jeder, der ein wenig Landwirtschaftsgeschichte betrieben hat.
Die Zahl der Arbeitslosen lag iiber 30% der Beschiftigten, die Lohne
gingen nach unten, um iiberhaupt noch etwas produzieren zu koénnen. Die
Armut der Bevolkerung wuchs so rasch, daff die landwirtschaftlichen
Erzeugnisse in so abgelegenen Gebieten wie Pommern und Ostpreulien
zum grofen Teil nicht mehr absetzbar waren. Die Marktpreise fielen im
ganzen Reich: Milch 6 -7 Pfennige je Liter, Roggen 7 - 8 RM/100 kg. Die
Masse der biuerlichen Betriebe konnte auf Selbstversorgungswirtschaft
schrumpfen und da nur selten hoch verschuldet, sich leidlich halten. Die
Grofibetriebe, insbesondere die vielen, die nach 1924 angefangen hatten
etwas zu investieren, lagen vollig flach. Zwangsversteigerungen mufiten
aus Griinden der geschwundenen Miindelsicherheit von Hypotheken sehr
viel frither angesetzt werden. Es gab kaum noch Bieter, bestenfalls fiir
gute Betriebe zum Einheitswert. Andererseits war natiirlich die einhei-
mische Produktion dringend notwendig, um die Bevolkerung leidlich zu
erndhren, denn Importe konnten schon gar nicht bezahlt werden. So ent-
stand die Betriebssicherungsverordnung, kurz Osthilfe genannt, die sich
dann spiter auf das ganze Reichsgebiet ausdehnte. Wegen vieler politi-
scher Schwierigkeiten dauerte es lange, bis diese Verordnung Giiltigkeit
erlangte. Es ist die einzige Verordnung gewesen, die der damalige Reichs-
prisident Hindenburg selbst unterschrieben hat, weil seine Reichskanzlei
sie nicht unterschreiben wollte, aber Hindenburg die Sicherung der Ernéh-
rung iiber alles gestellt hat. Sehr zu recht, wie die spatere Entwicklung
gezeigt hat. Die Osthilfe war keine staatliche Hilfsaktion, sondern le-
diglich die Einbeziehung der Banken in die Verantwortung, daB auch die
hochbelasteten Betriebe erzeugungsfihig blieben. Zwangsversteigerungen
wurden verboten, die Banken muBten die Betriebe, die ihre Annuitéiten
nicht mehr leisten konnten, in Treuhandschaft nehmen, also sozusagen das
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Bewirtschaftungsrisiko selbst iibernehmen und mindestens in den ersten
drei Jahren auf Riickzahlungen und einen Teil der Zinsen verzichten. Zum
Teil mufiten Kredite erlassen werden, wenn sie von den Banken leicht-
fertig gegeben waren. War die Verschuldung so hoch, dal mit Sicherheit
der Betrieb auch nicht durch Verbesserung der Wirtschaftweise sich hitte
freimachen konnen, kam es doch zur VerduBerung, dann meist an das
Reich zur Begriindung bauerlicher Siedlungen nach dem Reichssiedlungs-
gesetz von 1919.

Die Banken waren mit der treuhdnderischen Aufsicht iiber die Betriebe
vollig iiberfordert, 35.000 Betriebe hatten sich gemeldet. Thre wenigen
landwirtschaftlichen Sachverstindigen retteten sich in die Aufstellung
sogenannter Normalvoranschldge, die von den Betrieben einzuhalten
waren. Die Verwaltung blieb meist den Besitzern weiter liberlassen oder
pensionierte Verwalter wurden angestellt. Alle waren aber an diesen
Voranschlag gebunden. Der Normalvoranschlag war sehr einfach, man
schatzte auf der Einnahmeseite den moglichen Ertrag aus den zuriick-
liegenden Jahren und schréinkte die Ausgabenseite ein. Zuerst kam der
Mindestdienst fiir die Bank, dann kam ein gewisser Betrag fiir die Lebens-
haltung der Besitzerfamilie samt deren Ausgaben fiir Versicherungen,
dann kamen die Lohne fiir die stindigen Arbeiter. Oft reichten die Ein-
nahmen noch nicht einmal dafiir aus. Es gab also keinerlei Moglichkeit,
irgendwo irgendetwas zu kaufen. Die Betriebe waren nur auf sich gestellt.
Wurde der Normalvoranschlag nicht eingehalten, wurde entweder Land
verkauft oder der Betrieb zur Zwangsversteigerung freigegeben.

Das Reichsernghrungsministerium war sich dariiber klar, daB auf die
Dauer ohne Zukauf von Betriebsmitteln nicht zu wirtschaften war, die
Osthilfe nur ein Aufschub der Katastrophe sein konnte. Wahrend der
Schutzzeit der Verordnung muBten Mittel und Wege gefunden werden,
mit weniger Aufwand als bisher mehr zu ernten. Befragte Landwirte
hielten es fiir unmoglich. Auch die Wissenschaft wurde gefragt, ob und
wie man noch etwas erreichen konne. Aus allen Bereichen kam die Ant-
wort, natiirlich gebe es Neuerungen, aber wie man die Landwirte dazu
bringen konne, die neuen Ideen sofort zu tibernehmen, sei unbekannt,
zumal niemand garantieren konne, daB alles Neue auch wirklich ent-
sprechende Mehrertriige oder grofie Einsparungen bringen wiirde. Die
Offizialberatung weigerte sich, auf solche Unsicherheiten einzugehen.
Mehr als sie selbst, konnte auch eine andere Beratung nicht erreichen.
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Gemeinsamer Start mit 600 Mark

Die Studentendiskussionen mit den jiingeren Professoren der Berliner
Landwirtschaftlichen Hochschule verliefen positiver. Zwar war eine Vor-
stellung tiber eine zukaufsarme Betriebsform nicht entwickelt worden,
aber ein Versuch sollte mit einem guten Berater gemacht werden. Dar-
authin wurde die Hochschule beauftragt, einen Berater zu finden und den
Versuch in Gang zu setzen. Irgendwelche Geldmittel standen nicht zur
Verfiigung. Der Auftrag landete bei dem jiingeren Professor fiir Land-
technik C. H. Dencker, der L. W. Ries um Mithilfe bat. Kurz nach der
Diplom-Priifung kamen beide Herren zu mir und fragten mich, ob ich eine
solche Beratung iibernehmen und eine neue Landbauform entwickeln
wolle. Ich sagte zu, unter der Voraussetzung voller Selbstindigkeit, nach-
dem mir Ries Mut gemacht und seine Unterstiitzung zugesagt hatte. Die
Professoren hatten so wenig Geld wie ich. Das Institut von Dencker war
geschlossen, er selbst auf Wartegeld gesetzt. Ries hatte noch fiir 6 Monate
jeweils 100,- Mark aus einer Restfinanzierung iibrig. Das mufite fiir die
Sachkosten (Benzin) in der Anlaufzeit reichen. So starteten wir also mit
600,- Mark Kapital und der Zusicherung von Dencker, einige mit ihm
befreundete Betriebe zu veranlassen, wenigsten meine Besuche und Bera-
tungsversuche zu dulden und mich bei den Besuchen zu verkostigen.

Ries stiitzte mich bei meiner positiven Auffassung, dal das Problem l6sbar
sein miisse und half tatkraftig mit bei der Zusammenstellung der Unterla-
gen, die die Betriebe liefern sollten. Nach zwei Monaten eifrigen Studiums
in gut gefiihrten GroBbetrieben hatte ich meinen Erzeugungsplan fertig,
einfach, aber in der Durchfithrung bisher eben nicht vorhanden. Man
mufBte den Pflanzenbau auf die Methoden der Natur abstellen, die ja auch
kein Geld fiir irgendwelche Kéufe hat. Mein Hochschulwissen iiber Pflan-
zenerndhrung, Diingung und was sonst noch alles konnte ich vergessen.
Man muBte die Arbeit besser einsetzen als bisher, denn nur diese beiden
Mittel blieben dem Landwirt: sein Boden und seine Arbeiter. Fiir die
Entwicklung einzelbetrieblicher Arbeitsorganisationen brachte Ries seine
Erfahrungen mit ein, vor allem die vielen kleinen technischen Hilfsmittel,
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die er sich fiir die Erleichterung oder Verbesserung der Arbeit ausgedacht
hatte. Die als private Einrichtung aufgezogene Technische Gutsberatung
wurde in wenigen Jahren ein groBer Erfolg, an dem sich auch L. W. Ries
bei Betriebsbesuchen erfreuen konnte. Der Kriegsausbruch brachte das
Ende der Technischen Gutsberatung und das Ende des Fortschrittes in der
Anwendung neuer Betriebsformen, neuer Produktionsmethoden und vor
allen Dingen einer vollig verdnderten Bodenpflege. Auch die Verbindung
mit Ries rif} fast vollig ab.

Nach dem Kriege

Die Zeit des Wiederaufbaus nach Kriegsende brachte uns noch einmal
zusammen. Am 1. Oktober 1945 konnte ich das Institut, das die Kaiser-
Wilhelm-Gesellschaft 1940 in Breslau fiir mich eingerichtet hatte, in
Imbshausen, Kreis Northeim (Hannover), wieder eréffnen. Bald darauf
erfuhr ich die Adresse von Ries und lud ihn ein, sich das Institut anzu-
schauen und, wenn es ihm gefiele, dort mitzuarbeiten. Er kam, freute sich
an dem Aufbau, lehnte aber eine Mitarbeit ab. Er sei zu alt, hétte die Kraft
nicht mehr und eine Institutsarbeit liebe er sowieso nicht sehr. Gliick-
licherweise konnte ich eine andere Aufgabe fiir ihn finden, die ihm noch
einen ertragreichen Lebensabend ermoglichte. Bevor ich 1945 nach Han-
nover ging, hatte ich versucht, in meiner Odenwald-hessischen Heimat mit
dem Erbacher Gutspéchter Prilipp auf dem RoBbacher Hof etwas Neues
anzufangen. Auf Grund meiner Anregungen wollte er ein landwirtschaftli-
ches Bildungszentrum fiir den nach seiner Meinung zuriickgebliebenen
Odenwald schaffen. Das Kernstiick sollte eine hthere Lehranstalt sein, wir
wiirden heute sagen, eine Fachhochschule. Das war eine fiir L. W. Ries
geeignete Aufgabe, dessen piadagogische Fihigkeiten ja auch seinerzeit die
Landsberger Anstalt beriihmt gemacht hatten. Ries nahm die Aufgabe nur
nach sehr berechtigtem Zdgern an, denn es gab noch keine deutsche Re-
gierung und seitens der amerikanischen Besatzungsmacht nur Verbote. Ich
konnte nur noch helfen, einen Verein als Schultréger zu griinden. Nach
unendlichen Miihen und ebensoviel Arger kam die Schule 1946 in Gang
und aufbauwillige, junge Begabungen strdmten hinzu. Bald war der Spitz-
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name fiir die Absolventen der Friedrich-Aereboe-Schule "Rieslinge", die
Bezeichnung fiir besonders umfassend ausgebildete, zuverldssige und
charakterfeste Landwirte. So konnte L. W. Ries doch noch einmal iiber 10
Jahrgéinge junger Landwirte nach seinem Bilde prigen, der neuen hessi-
schen Heimat neues Wissen vermitteln und verdiente Ehrungen in Emp-
fang nehmen.

Zum 80. Geburtstag

Wenn es noch eines Beweises fiir die Definition der Arbeit bedurft hitte,
wonach diese eine fiir die Aufrechterhaltung des Lebens unabdingbare
LebensduBerung des Menschen sei, so war es das Leben von Ries 2. Seine
Leistungen und sein wissenschaftliches Werk sind so bekannt, da3 man an
dieser Stelle nicht noch einmal darauf verweisen muf. Der Lehrer Ries hat
so viele Schiiler, so viele "Rieslinge" erzeugt, da3 diese seinen Ruf als
begnadeten Pdadagogen iiberall verbreitet haben. Dafl Arbeiten und Lernen
und damit da Leisten im menschlichen Leben nicht an eine bestimmte
Zeitspanne oder an ein gewisses Alter gebunden sind, zeigte Ries mit 80
noch eindringlich.

Wer wie ich die Moglichkeit gehabt hat, die Arbeitsleistung dieses Man-
nes iiber Jahrzehnte zu verfolgen und mit ihm zusammenarbeiten zu diir-
fen, ja ihm Freund sein zu konnen, weif, daB es nicht nur die Arbeit fiir
die wissenschaftlichen Aufgaben des Tages war, sondern daB dariiber
hinaus in einem Raum Neues gedacht und daraus Ergebnisse geschaffen
wurden, die das Bild der Landwirtschaft ebenso beeinflu3t haben wie das
Leben der Menschen in der Landwirtschaft.

Was war das Geheimnis der Personlichkeit Ludwig-Wilhelm Ries, das ihn
trotz seines hohen Alters frisch, spannkriftig, arbeitsfreudig und leistungs-
fahig erhielt, wie es sich viele 50jéhrige wiinschen? Von Jugend an war er

2 Preuschen, G.: Ludwig-Wilhelm Ries zum 80. Geburtstag. Die Landarbeit 22 (1971),
Folge 1, S. 1-2.
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an eine geregelte, harte und strenge Arbeit gewohnt. Arbeit war diesem
Mann nie eine unangenehme Pflicht, sondern stets eine selbstverstdndliche
Lebenserfiillung gewesen. Seine Selbstzucht, das Bemiihen, sich nie etwas
durchgehen zu lassen, Unlust, Miidigkeit und Indisposition zuriickzudrén-
gen, um erst die Arbeit zu erledigen, die pflichtgemaB mit der jeweiligen
Berufsaufgabe zusammenhing, ermdglichte es ihm dariiber hinaus, die
eigentliche Aufgabe des Wissenschaftlers, an seinem geistigen Werk titig
zu sein, nie zu vergessen. Jedes Sichgehenlassen war Ries mit Recht
verhaBt. Er war selber der Beweis dafiir, daB solche Selbstdisziplin die
Leistungsfihigkeit des Menschen bis ins hohe Alter erhlt.

Ein phénomenales Gedéchtnis zeichnete Ries aus. Ein Gedichtnis, das
nicht nur auf seiner Begabung beruhte, sondern das er friih trainiert hatte.
Er konnte nicht nur viele Gedichte aus seiner Schulzeit lickenlos rezitie-
ren, sondern lernte auch im hohen Alter noch solche, die ihm in die Hande
fielen, allein aus Freude am geistigen Besitz und am Trainingseffekt eines
stets paraten Gedachtnisses. Nur ein solches verhilft dazu, neue Wege in
der geistigen Erkenntnis zu finden. Ries wuBte um die Trainingswirkung
jeder Arbeit, die der Mensch tut, sei es das Trainieren des Gedichtnisses,
das Trainieren von geistigen Uberlegungen, das Trainieren der manuellen
Tatigkeit oder das Trainieren jedes Muskels. Alles dies wurde von ihm
nicht bewuBt, sondern unbewuft einfach bejaht und getan. So kam es zu
einer stindigen Erneuerung der Korperkrifte.

Eigen war ihm auch das kritische Interesse an allem, was um uns herum
vorgeht, die geschirfte Beobachtungsgabe, die den geborenen Landwirt
auszeichnet, die aber auch der Menschenkenner nicht minder braucht und
die alles, was auf uns in dieser Welt einstrémt, beobachtet, registriert,
einordnet und zu neuen Uberlegungen parat hélt - woraus auch die stets
wache Kritik erwuchs, die Dinge nicht so zu nehmen, wie man sie im
Augenblick sieht, sondern sie nach Ursache und Wirkung einzuordnen.

Und schlieBlich war noch sein gesunder Ehrgeiz zu nennen, der sich auf
Wissen und Konnen griindete, der nicht verloren gegangen war im Laufe
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vieler Jahre und nicht geddmpft wurde durch Menschen, die ihm gute
Lehren erteilen wollten, wie es jedem Menschen widerfédhrt, der aus dem
Rahmen fillt und der damit das MiBfallen aller im Rahmen verbleibenden,
oft wenig kreativen Naturen, hervorruft.

Alles das wurde bei Ries bestimmt durch seine Liebe zum Mitmenschen,
die trotz aller Riickschlige, trotz des Wissens um die Fehlerhaftigkeit der
Menschen, trotz aller herben Kritik an den Menschen, dem Wissenschaft-
ler eigen sein muB, wenn er mit und fiir den Menschen arbeiten will.



42 Klaus Baganz

20 Jahre Technikentwicklung fiir den Kartoffelbau - auch in und
um Bornim

Klaus Baganz '

Kurzfassung: Beginnend mit Forderungen einer DLG-Tagung 1921 wird
die Entwicklung landtechnischer Gerédte und Maschinen fiir die Kar-
toffelbestellung, -pflege und -ernte iiber einen 20-Jahre-Zeitraum dar-
gestellt. Besonderer Bezug wird dabei auf Arbeiten im Raum Berlin-

Potsdam genommen.

Eine richtungweisende DLG-Tagung

Auf einer Tagung der DLG im Friihjahr 1921 wurden "Forderungen zur
Entwicklung von Kartoffelbau-Maschinen" aufgestellt, die u. a. eine
bessere Steuerung der Loch- und Zudeckmaschinen sowie deren "wohl-
erwogene Verbindung" als notwendig herausstellten. Ferner wurden tech-
nische Verbesserungen an Legemaschinen sowie der Einsatz von
"Explosionsgang-Motoren" zur Bespannung 4-reihiger Legemaschinen
und von Kartoffelerntemaschinen von der Landtechnik gefordert. Der
Einsatz motorischer Zugmittel sollte auch die Voraussetzung fiir eine
technische Losung fiir das "Vorreinigen und Sammeln der Kartoffeln in
Sicken oder Korben" bei der Ernte sein [1].

1 Prof. Dr. habil. Klaus Baganz leitete von 1953 bis 1993 Forschungsabteilungen im
Bornimer Institut. Technik fiir den Kartoffelbau war ein Forschungsschwerpunkt seiner
Abteilungen. Von ihm liegen iiber 60 Veroffentlichungen dazu vor.



Bornimer Agrartechnische Berichte Heft7 43

Vom Hiufelpflug zum Vielfachgerit

Diese Aufforderung an die Landtechniker, an der der Bornim benachbarte
Gutsbesitzer Schurig, Markee, wesentlichen Anteil hatte, fand fiir die
Pflanz- und Pflegetechnik fiir Kartoffeln zunéchst keine nachhaltige Reso-
nanz. Anders dagegen fiir Zuckerriiben, wo Dencker sich in Bonn-Pop-
pelsdorf dieser Frage intensiv annahm und der Industrie Grundlagen fiir
progressive Zuckerriibenhackmaschinen zur Verfiigung stellte [2]. Zwar
wurden aus diesen Arbeiten und den praktischen Erfahrungen auch Ver-
besserungen fiir die in Groflbetrieben eingesetzten mehrreihigen Loch-
und Zudeckmaschinen abgeleitet, u. a. Lochsterne und Zustreicher mit
geringerem Zugkraftbedarf, aber der bauerliche Betrieb hatte mit Reihen-
ziehern und Hiufelpfligen ungiinstige Bedingungen fiir eine schonende
Pflege und verlustarme maschinelle Ernte im Kartoffelbau. Nachdem
Fragen der maschinellen Kartoffelernte durch den Kartoffelernte-Unter-
ausschuss des RKTL im Zeitraum 1926-1930 bearbeitet worden waren,
u.a. durch Dencker [3] in Landsberg/W., wurde die Notwendigkeit einer
sorgfiltigen Kartoffelbestellung fiir die weitere Entwicklung der Ernte-
technik auf Vorratsarbeit auch fiir den bauerlichen Betrieb deutlich. 1934
begannen die Vorbereitungen fiir systematische Arbeiten auf diesem
Gebiet, bei denen die PreuBische Versuchs- und Forschungsanstalt fiir
Landarbeit Bornim (Direktor Prof. Dr. L. W. Ries) und das Landmaschi-
neninstitut der Landwirtschaftlich-Gértnerischen Fakultét Berlin (Direktor
Prof. Dr.-Ing. C. H. Dencker) federfiihrend tétig waren. Ziel dieser Arbei-
ten sollte "die Herausarbeitung von Richtlinien fiir den Bau eines ... Kom-
binationsgerdtes fiir kleinere b#uerliche Verhiltnisse und eines
Einheitskartoffelbestellungs- und -bearbeitungsgerites fiir grofere Be-
triebe" [4] sein, um so anstelle bisheriger Technik "einen mdglichst ein-
fachen und billigen Geritepark zu setzen, der ein harmonisches Ganzes
bildet" [5].

Bereits 1936 erschien die RKTL-Schrift 67 "Vielfachgerite fiir die bauer-
liche Kartoffelbestellung und Pflegearbeit” [6] von Dencker und Ries, in
der Grundlagen fiir die technische Gestaltung eines Vielfachgerdtes und
seine betriebswirtschaftliche Einordnung dargestellt wurden (Bild 1). Das
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Umbausystem ohne Schraubenschliissel, die Auto- und Karrenlenkung fiir
Gespannzug und die schneidenden Hiufelkdrper mit schmaler Furchen-
sohle eines "Vielfachgerites" waren als technische Forderungen formu-
liert, die erreichbare Arbeitsersparnis um 50 Handarbeitsstunden/ha sowie
die Zuordnung der 2- oder 4-reihigen Gerite zu Anbauflichen wurden
dargestellt.

Ein erheblicher Teil der Feldversuche fiir diese Arbeiten - ebenso wie ein
Teil der Vergleichspriifung von Vielfachgeriten 1939 - fand in Potsdam-
Bornim oder in der ndheren Umgebung statt [7] (Bild 2).

In dem Bericht iiber die Vergleichspriifung 1939 [8] wurden 10 zwei-, 5
drei- und 2 vierreihige Gerdte bewertet. Aus dieser Aufteilung und der
Einzelbewertung wird der damalige Schwerpunkt hinsichtlich des bauerli-
chen Gerites deutlich, fir das Dencker Stiickzahlen von iiber 600 000
erwartete [9]. In der gleichen Veroffentlichung konnte er feststellen, daf3
die 1936 aufgestellten Konstruktionsrichtlinien sich in der Praxis bestétigt
hatten. Wéhrend das zweireihige Gerit auch ein fiir Riilben geeignetes
"Vielfachgerat" werden sollte, sollten die mehrreihigen Gerdte auf den
Kartoffelbau beschrénkt bleiben. In einem Riickblick ein Jahr spater, wird
- sicher auch mit kriegsbedingt - groer Nachdruck auf eine Vereinheitli-
chung der Gerite gelegt und damit ein gewisser Entwicklungsabschluf3
dokumentiert [10]. Die Diskussionen um ein "Ubervielfachgerit", das
auch Gerite zum Drillen und Grubbern aufnehmen sollte, kennzeichnen
die Attraktivitit des urspriinglich, nur auf die Kartoffelbestellung und -
pflege orientierten "Vielfach"-Geritegedankens von Dencker und Ries.

Die Legemaschine brauchte den Schlepper

In Verbindung mit wirksamen Hilfsmitteln zur Erleichterung der Le-
gearbeit, wie Bornimer Legewanne [11, S. 10] und Bornimer Kartoffel-
geber [12, S. 10], waren Vielfachgerit und Handlegen zu dieser Zeit das
dominierende Verfahren auch fiir die Kartoffelbestellung, obwohl in den
eingangs zitierten Forderungen aus dem Jahre 1921 auch bereits die Ent-
wicklung der Legemaschine in Verbindung mit dem Schlepper ins Auge
gefalit war. Ein Betriebsmerkblatt der VDI - Arbeitsgemeinschaft Technik
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in der Landwirtschaft [13] verdeutlicht die Anspannungsprobleme, die zu
dieser Zeit bei Pferdezug von Landmaschinen bestanden. Die parallelen
Entwicklungen von Allzweckschlepper und Kleinschlepper boten um 1939
die Moglichkeit, die Zugkraftprobleme bei der Legemaschine fiir einen
breiteren Nutzerkreis zu l6sen. Dencker untersuchte Anforderungen an
einen Kleinschlepper, der im Kartoffelbau mit einem Anbauvielfachgerét
eingesetzt werden sollte. Hierzu erfolgten wesentliche Vorarbeiten auf
dem Schlepperpriiffeld Bornim [14]. Im Vergleich des Legens hinter dem
Vielfachgeriit zu einer Legemaschine im Gespannbetrieb lehnte er das
letztere Verfahren ab; die Variante einer schleppergezogenen Legemaschi-
ne wird von ihm in diesem Zusammenhang nicht diskutiert. Ries wies
darauf hin, daB der Einsatz zweireihiger Legemaschinen unzweckméaBig
ist, weil Vorteile beim Einsatz dieser Maschinen durch die notwendige
Nutzung zweireihiger Pflegetechnik statt vierreihiger verloren gehen [15].
Dagegen bietet eine vierreihige Legemaschine im Schlepperzug eine
aussichtsreiche Variante der Kartoffelbestellung. Einen Uberblick {iiber
die Arbeitsqualitdt der Legemaschinen zu dieser Zeit vermittelte Preu-
schen [16]. Er sah in der Kombination von schleppergezogener Lege-
maschine und Pflegegerit fiir Schlepperbetrieb eine zweckméBige Maschi-
nenkombination, wenn die Schlepper fiir den Einsatz in Kartoffelreihen
geeignet sind. Allerdings erfordern - wie er darlegte - sowohl die Pflege-
werkzeuge eine Weiterentwicklung fiir den Schlepperzug als auch die
Legemaschine, deren Fehlstellenanteil und Ablagegenauigkeit landtech-
nische Arbeiten notwendig machen. Ries [15] erwartete fiir die schlepper-
gezogene vierreihige Legemaschine eine zunehmende Nachfrage durch die
Landwirte, die durch das "Ausbleiben ihrer Polen" unterstiitzt wiirde. Die
erste ostdeutsche schleppergezogene vierreihige Nachkriegs-Kartoffellege-
maschine ging im Frithsommer 1952 in Potsdam-Bornim in die Erpro-

bung.
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Auf dem Wege zum Sammelroder

Fiir die Kartoffel-Erntetechnik hatten die Fachleute der DLG 1921 mit der
Forderung nach einer Maschine, die "roden und sammeln" kann, ein weit-
gestecktes Ziel zu einer Zeit umrissen, als die verfahrensbestimmenden
FlieBarbeitsroder noch eine Reihe technischer und funktioneller Mingel
aufwiesen [17]. Den technischen Entwicklungsstand dieser Zeit stellte
Schlabach [18] im Hinblick auf die Arbeitselemente fiir Absiebung und
Krauttrennung dar, die fiir eine Sammelerntemaschine in Frage kidmen.
Damit war auch der Ausgangspunkt gekennzeichnet, mit dem der 1926
gegriindete Unterausschuff Kartoffelernte unter Leitung von Geheimrat
Fischer, Berlin, seine Arbeit aufnahm [19].

Ziel der Ausschreibungen und eigener Untersuchungen war die "Vorrats-
arbeit mit mehrreihigen Geriten". Ein erheblicher Teil der Untersuchun-
gen wurde in dem 8 km von Bornim entfernten Amt Falkenrehde (Ober-
amtmann Mankiewicz) durchgefiihrt. Die Arbeit des Unterausschusses
bewirkte sowohl eine intensive Diskussion von Problemen der Vorrats-
und Sammelernte in der Fachpresse (u. a. [20]), als auch verstérkte
Aktivititen der Landmaschinenindustrie, die von Fischer in den Berichten
zu den alljihrlichen DLG-Wanderausstellungen kommentiert wurden [21,
22,23] (Bild 4). Im letzten Jahresbericht des im Herbst 1930 aus Finanzie-
rungsgriinden aufgeldsten Unterausschusses wurden die erreichten Ergeb-
nisse zusammengefaBt [24]. Die Scharversuche fiihrten u. a. zu einer
betriebssicheren Form des einreihigen geteilten Lawaetz-Schares (Bild 5).
Diese Scharform bildete die Basis fiir die erfolgreichen Vorratsroder-
entwicklungen Ende der 30er Jahre [25] und wurde durch v. Poncet in
Laboruntersuchungen weiter verfolgt [26, 27]. Neuhaus [28] untersuchte
im Rahmen der Arbeiten des Kartoffelerntemaschinen-Ausschusses ein
Siebrad, einen Siebrost und eine Siebtrommel unter vergleichbaren Bedin-
gungen. Unter den Versuchsbedingungen wurde dem Siebrad der Vorzug
vor den anderen Bauformen gegeben. Die ungiinstige Einordnung des
Siebrades in einen mehrreihigen Vorratsroder bewog den Unterausschuf,
auch die Weiterentwicklung der Siebketten nach dem System Kobylinsky
7u betreiben. Mit der Ausbildung des Siebelementes als Kombination aus
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abgedeckten Rollenketten aus hochwertigem Material und aufgesetzten
Siebstaben wurde die Grundform der bis in die 60er Jahre benutzten
Siebkette geschaffen. Uber das gestellte Ziel der Vorratsernte hinaus
wurden auch Arbeiten zur Sammelernte durchgefiihrt. So wurde bereits
1928 in Bornim ein zweireihiger Sammelernter dénischer Konstruktion,
wenn auch mit wenig befriedigendem Ergebnis, erprobt. Versuche mit den
beiden durch den Unterausschull weiterentwickelten deutschen Sammel-
erntern waren - neben Problemen bei der Krautabscheidung - durch die
noch nicht serienreif gelosten Probleme einer Vorratsernte im Liangsfluf3
in threm Arbeitsergebnis begrenzt. Mit den Arbeiten des Unterausschusses
waren aber wichtige Voraussetzungen fiir eine Vorratsernte mit Reihen-
ablage als Grundlage fiir industrielle Entwicklungen geschaffen worden.
Nachdem die Betriebssicherheit der Schleuderradroder durch die Verle-
gung des Scharstieles hinter das Schleuderrad (Harder) wesentlich ver-
bessert werden konnte und mit der Schlepperzapfwelle eine sicherere
Antriebsquelle als das Greiferrad zur Verfligung stand, bestimmte die
bedingte Vorratsarbeit durch Erntemaschinen mit rotierenden Werkzeugen
und Seitenabwurf die Erntetechnologie in der Folgezeit. In Potsdam-
Bornim lieB Ries 1936 eine umfangreiche Untersuchung zu Arbeitsleistun-
gen und Verlusten bei den damals iiblichen Kartoffelernteverfahren durch-
fithren [29]. Neben Messungen zu unterschiedlichen Handrodeverfahren
wurden FlieBarbeit und Vorratsarbeit mit den gdngigen Rodemaschinen
untersucht. Durch den Einsatz der "Bornimer Kralle" [12], konnten die
Leseverluste bei Vorratsarbeit mit Schleuderradrodern bei geringfiigig
erhohtem Arbeitsaufwand etwa halbiert werden. Bereits aus diesen Unter-
suchungen wird der Vorteil "echter" Vorratsarbeit deutlich.

Dencker begriindete diese nichste Entwicklungsetappe in der Kartoffel-
ernte und stellte Forderungen fiir die notwendig zu erreichende Arbeits-
qualitit - 5% Zudeckverluste und damit Entfall des Nachlesens - auf [30].
Er kiindigte die ersten serienméifBigen Vorratsroder mit Léngsablage flir
1939 an. Einer der in diesem Zeitraum, u.a. auch in Bornim, zur Erpro-
bung gelangten Vorratsroder war der Siebrostroder von H. Sack, Leipzig,
der mit Lawaetz-Schar und zwei hintereinander angeordneten schwingen-
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den und fordernden Siebrosten eine neue Erntemaschinenqualitit darstellte
[14, 31]. Diese einreihige Siebrostmaschine war Grundlage fiir ein- und
zweireihige Vorratsroder sowie Sammelernter mit der Bezeichnung
"Schatzgriber". Auf der Basis weiterentwickelter Siebketten entstanden
auch betriebssichere Siebkettenroder durch weitere Hersteller (Lanz,
Stille), so daB zu Beginn der 40er Jahre die Vorratsernte mit LangsfluB3
ihre technische Losung in praxisreifer Form gefunden hatte.
Entsprechend einer These, die Dencker 1931 bei der Auswertung von
Kartoffelerntemaschinenversuchen in Landsberg/W. [3] aufgestellt hatte,
"daB man versucht, sich vorher ein Bild dariiber zu machen, fiir welche
Maschine iiberhaupt Bediirfnis und wirtschaftliche Berechtigung vorlie-
gen", setzte er bereits 1937 drei Doktoranden zur Klarung von Aufgaben
an, die sich bei einer erfolgreichen technischen Lsung des Vorratsrodens
ergeben wiirden. Sonnenschein [32] setzte sich mit Fragen auseinander,
die beim Vorratsroden auf Grund des geringen Arbeitskréftebesatzes im
bauerlichen Betrieb entstehen und entwickelte Empfehlungen fiir eine
gemeinschaftliche Nutzung. Die Entfernung des Kartoffelkrautes, das fiir
alle Mechanisierungsformen der Kartoffelernte eine Behinderung dar-
stellte, war Inhalt einer weiteren Untersuchung von Gruner [33]. Fir das
kiinftige Sammelroden schlégt er die Kombination " Rupfen und Héck-
seln" vor, wihrend er fiir Sieb- (Vorrats-) Roder Vorteile beim Héckseln
(Krautschlagen) in einem gesonderten Arbeitsgang sieht. In den Untersu-
chungen von Bracke [34] iiber Moglichkeiten und Aussichten des Sam-
melrodens wurden sowohl Aussagen zu dem "Verlesen" (Beimengungs-
aussonderung) auf der Maschine als auch stationér bei unterschiedlichem
Beimengungsgehalt gemacht (Bild 6), sowie Leistungsparameter fiir die
manuelle Beimengungsabscheidung ermittelt. Damit standen der Industrie
Grundlagen fiir einen "Verlesesammelroder", eine Maschine mit rein
manueller Beimengungsaussonderung, zur Verfligung.

Diese Arbeiten des Berliner Landmaschineninstituts wurden mit Blick-
richtung auf eine nichste Sammelroderetappe in Potsdam-Bornim 1953
mit systematischen Forschungen zur Abscheidung der sogenannten "kar-
toffeldhnlichen" Beimengungen ohne Handarbeit fortgesetzt. In dem
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gleichen Jahr - 25 Jahre nach dem ersten Einsatz eines Kartoffelsammelro-

ders in Bornim - wurde die erste der dann alljéhrlichen Vergleichspriifun-

gen von Kartoffelsammelrodern durch das Bornimer Landtechnik-Institut

durchgefiihrt, die dann wesentlich zur schnellen Praxisreife des Sammel-

ernteverfahrens beitrugen.
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Ludwig-Wilhelm Ries und die Landarbeitsforschung in Bornim
von 1927 bis 1941

Manfred Miiller !

Kurzfassung : L. W. Ries hat in Bornim und an der Berliner Universitét
die Landarbeit in Forschung und Ausbildung als schépferischer Wissen-
schaftler vertreten und sich als "Bauernprofessor" in der Praxis hohes
Ansehen erworben. Seine 14 "Bornimer Jahre" brachten ihn der Land-
technik sehr nahe und gehorten zu seinen produktivsten Schaffensperi-
oden mit einer groBen Anzahl bewahrenswerter wissenschaftlicher Er-
gebnisse.

Ein Schiiler Aereboes

Mit 21 Jahren nimmt Ludwig-Wilhelm Ries 1912 an der Landwirt-
schaftlichen Hochschule Hohenheim das Studium auf. Drei Lehrjahre in
oberbadischen und wiirttembergischen Betrieben und eine 18-monatige
Tatigkeit als Gutsbeamter in WestpreuBen sind dafiir eine ausgezeichne-
te Grundlage. Nach kriegsbedingten Unterbrechungen diplomiert er
1919 am Institut fiir Landwirtschaftliche Betriebslehre [1].

1919 iibernimmt Prof. Aereboe (Bild 1) das Direktorat der Landwirt-
schaftlichen Hochschule Hohenheim. Ries tritt als Assistent in das von
Aereboe geleitete Institut fiir Landwirtschaftliche Betriebslehre ein. Die
bekanntlich sehr intensive Arbeit Aereboes mit seinen Doktoranden ist
stets mehr als die fiir die Anfertigung einer Dissertation notwendige Be-

' Prof. Dr. agr. habil. Manfred Miiller war von 1954 bis 1976 mit dreijéhriger Unterbre-

chung im Bornimer Institut titig. Seit 1976 ist er Professor fiir Technologie und seit 1992
fiir Verfahrenstechnik in der Pflanzenproduktion an der Landwirtschaftlich- Gértnerischen
Fakultat der Humboldt- Universitét zu Berlin.
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treuung -es ist eine vertiefte Ausbildung. 1920 promoviert Ries als drit-
ter Doktorand der Landwirtschaftlichen Hochschule Hohenheim mit der
Dissertation "Bedeutung und Anwendungsbereich der Lohnberech-
nungsweisen in der Landwirtschaft." Seine Kenntnisse, Erfahrungen und
nicht zuletzt sein padagogisches Talent sind die Voraussetzungen daflir,
daB L.W. Ries landwirtschaftlicher Lehrer an der Ackerbauschule” in
Hohenheim wird und Aereboe an der Hochschule in seinen Vorlesungen
zur Wirtschaftslehre des Landbaus vertritt.

Diese Zeit mit Aereboe in Hohenheim hat auf die Entwicklung des jun-
gen Wissenschaftlers pragenden EinfluB, ebenso auch die 1919 von See-
dorf in seinem Vortrag "Die Vervollkommnung der Landarbeit und die
bessere Ausbildung der Landarbeiter unter besonderer Berticksichtigung
des Taylor-Systems" begriindete neue Disziplin der Landarbeitslehre.
Seedorf vertritt sie in Gottingen erstmalig mit eigener Vorlesung. Es
geht ihm darum, den arbeitenden Menschen in der Betriebslehre aus der
Rolle des Betriebsmittels herauszuheben und ihn nicht nur als Kosten-
faktor zu betrachten.

Dieser Grundgedanke ist fiir das weitere wissenschaftliche und prakti-
sche Wirken von L. W. Ries so bestimmend wie die Arbeitsweise von
Aereboe, der im unmittelbaren Wirken in Betrieben und in der Wirt-
schaftsberatung eine unverzichtbare Quelle fiir verallgemeinerungsfihi-
ge wissenschaftliche Erkenntnisse gesehen hat [2]. Aus der Fiille der Er-
kenntnisse allgemeingiiltige wissenschaftliche Grundsitze zu entwik-
keln, giiltige Wissenschaft zu prigen, sieht er als die Aufgabe des Wis-
senschaftlers an. Er stellt sich ihr mit beispielhafter Gewissenhaftigkeit
und Kontinuitit, vor allem in seinen Biichern. "Leistung und Lohn in der

% Die Hohenheimer Ackerbauschule forderte von ihren Schiilern zwei Jahre straffer Mitar-
beit im Gutsbetrieb der Hochschule und bot dafiir Fachunterricht mit dem Lehrpensum der
Landwirtschaftsschule. Thre Absolventen waren gefragte Gutsbeamte. Aereboe hielt sie fiir
eine Musteranstalt des niederen landwirtschaftlichen Ausbildungs- und Erziehungswesens
in dieser Zeit [3].
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Landarbeit", bis 1928 in drei Auflagen erschienen, sowie "Erziehung zu
Arbeitswillen und Arbeitsfreude" (1926) kennzeichnen die Schwerpunk-
te seiner wissenschaftlichen Arbeit in dieser Zeit.

1921 verlaBt Aereboe die Landwirtschaftliche Hochschule Hohenheim
und nimmt einen Ruf als Ordinarius fiir Betriebslehre an der Landwirt-
schaftlichen Hochschule Berlin an. 1922 wird L. W. Ries Direktor der
Hoheren Lehranstalt fiir praktische Landwirte in Landsberg/Warthe und
folgerichtig dort ab 1924 auch nebenamtlich Administrator des Staatli-
chen Versuchsgutes Oldenburg.

Die Wege der beiden Wissenschaftler trennen sich nur fiir wenige Jahre.
Das Berliner Institut wird von Aereboe als Institut fiir Betriebslehre und
Arbeitswirtschaft gefiihrt. Als sich nach Ablauf des Pachtvertrages in
Bornim 1927 die Moglichkeit bietet, das Gut Bornim als Versuchsgut
des Instituts fiir Betriebslehre und Arbeitswirtschaft zu pachten, schafft
er damit und mit der Gewinnung von L. W. Ries als Leiter und als Ho-
norarprofessor beste Voraussetzungen fiir die Vertretung der Landarbeit
in Lehre und Forschung. Fiir L. W. Ries sind es ideal korrespondierende
Aufgaben in Bornim und Berlin.

Neue Aufgaben in Bornim

In Bornim erwartet den nun 36-jahrigen L. W. Ries als Leiter des Ver-
suchsgutes und verantwortlichen Wissenschaftler fiir die Landarbeitsfor-
schung sowie als Honorarprofessor fiir Landarbeitslehre in Berlin eine
Fiille neuer Aufgaben. Das Gut ist zum Beispiels- und Lehrbetrieb zu
entwickeln. Die auf allen Gebieten der landwirtschaftlichen Produktion
stiirmisch einsetzende Technikentwicklung bendtigt wissenschaftliche
Vorarbeiten der Landarbeitswissenschaft. In dieser Zeit des knappen
Kapitals und der hohen Zinsen ist auferdem der sachkundige Ratgeber
fiir die Landwirtschaftsbetriebe besonders gefragt, wenn es um die Ab-
16sung der Zugtiere und der Arbeitskrifte durch Maschinen geht. Fiir die
Bestimmung von Anforderungen an neu zu entwickelnde Maschinen
und ganz besonders fiir die Bewertung von Maschinen sowie fiir die Ab-
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schétzung der zu erwartenden Wirtschaftlichkeit im landwirtschaftlichen
Betrieb wird methodisches Neuland betreten.

Wer in den Bornimer Jahresberichten aus dieser Zeit die Fiille der Auf-
gaben mit der verhiltnisméBig geringen Anzahl von Mitarbeitern ver-
gleicht und auferdem die umfangreiche Liste der Veroffentlichungen
beriicksichtigt, bekommt einen Eindruck von der hohen Arbeitsbela-
stung, die vor allem auch L. W. Ries zu tragen hat. Als gelernter Be-
triebswirt wendet er sich mit viel Sachverstand nun starker der Land-
technik zu. Seine enge Bindung zum Geschehen im Gutsbetrieb und zu
anderen Landwirtschaftsbetrieben werden ihm diese wichtige Erweite-
rung seines Aufgabengebietes erleichtert haben.

1970 wird aus AnlaB des goldenen Doktorjubildums von L. W. Ries in
der Laudatio darauf verwiesen, daf} er ,,...eine der wenigen Personlich-
keiten ist, die die gesamte Entwicklung der Landwirtschaftstechnik und
der Landarbeit der Neuzeit selbst erlebt und gestaltet haben" [4]. In den
14 Jahren seines Bornimer Wirkens hat L. W. Ries zweifellos stirkeren
EinfluB auf die Gestaltung der Landtechnik und der landwirtschaftlichen
Verfahren nehmen konnen als in den Jahren davor und danach.

Schlepper und Gummiwagen

Die wirtschaftliche Einsatz des Schleppers in b4uerlichen Betrieben und
in GroBbetrieben ist ein zentrales Thema. "Motor oder Pferd ?" lautet in
den 20er Jahren die Frage. Ries weist 1931 darauf hin, daB ein Verhilt-
nis von tierischer und motorischer Zugkraft gefunden werden muB, bei
dem die gesamte Zugkraft am billigsten ist. Er sieht keinen Grund, einen
Ersatz von Pferden durch leistungsstirkere Schlepper fiir eine zu erwar-
tende, weitergehende Mechanisierung vorzunehmen, wenn diese Ar-
beitsmaschinen noch nicht zur Verfiigung stehen.

Mit der weiteren Vervollkommnung der Kleinschlepper fiir die bauerli-
che Familienwirtschaft und der Kenntnisse iiber ihren wirtschaftlichen
EinfluB wird deutlich, daB Ertrags- und Einnahmesteigerungen fiir die
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Beurteilung des Schleppereinsatzes wichtiger sind als die Verbilligung
der Zugkraft [5, 6]. Nach gemeinsamen Untersuchungen und Verdffent-
lichungen zum Schleppereinsatz aus den benachbarten Einrichtungen
des Bornimer Schlepperpriiffeldes unter H. Meyer und der Versuchs-
und Forschungsanstalt fiir Landarbeit Bornim unter L. W. Ries sucht
man allerdings vergeblich.

L. W. Ries gibt eine Wertung der Verdienste um den Kleinschlepper und
stellt fest, da die Wissenschaft und vor allem das Schlepperpriiffeld
Bornim sich "mit Eifer und Griindlichkeit" dieser Neuerung Klein-
schlepper annimmt. Die Entwicklung und Reifezeit dieser kleinen Ma-
schinen sei dadurch wesentlich beschleunigt worden. An anderer Stelle
fligt er hinzu, daB "...der Kleinschlepper seine Entstehung nicht dem
Weitblick der GroBindustrie verdankt. Ohne die strebsamen Handwerks-
betriebe, die zuerst das Bediirfnis erkannten und die Miihen und Opfer
der ersten Entwicklung auf sich genommen haben, besdBen wir keinen
Kleinschlepper" [5].

H. Meyer stellt 1939 in einem Vortrag fest: " Bis jetzt hat sich die Be-
triebswirtschaft, von einigen Ausnahmen abgesehen, noch zu wenig mit
dem Schleppereinsatz im Bauernbetrieb und den damit verkniipften
Problemen befaBt...." (s. a. Beitrag von H. Meyer in diesem Heft).

Tatsichlich aber haben sich sowohl Meyer als auch Ries sehr griindlich

der technischen und der betriebswirtschaftlichen Seite des Schlepperein-

satzes angenommen. Zwei wesentliche Griinde gibt es insbesondere fiir

Ries :

e die Steigerung der landwirtschaftlichen Erzeugung wird notwendig,
um den Einfuhr- und Devisenbedarf zu verringern,

e der Schlepper ist nicht mehr nur die reine Ackermaschine, sondern in
Verbindung mit dem Gummiwagen die allgemein verwendbare Zug-
maschine fiir Flichenbearbeitung und Transporte.
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Fiir die Wirtschaftlichkeit des Schleppereinsatzes ist es entscheidend,
wieviel Futterfliche durch die Abldsung der Zugtiere fiir den Markt-
fruchtbau frei wird und in welchem Umfang durch den Schleppereinsatz
der Anbau rohertragreicher Fruchtarten ausgedehnt werden kann. In Bei-
spielsbetrieben der Kurmark und Niederbayerns weist Ries nach, daf
durch den Kleinschlepper im Eigenbesitz eine wesentliche Steigerung
der Erzeugung im Vergleich zum Betrieb mit Zugtieren moglich ist.

Der versuchweise Einsatz eines Gemeinschafts- und Lohnschleppers in
bauerlichen Betrieben der Ortschaft Dyrotz bringt bei dem einsetzenden
Mangel an Arbeitskriften unerwartet gute Ergebnisse durch die Entla-
stung von Handarbeit und eine Intensititssteigerung der Betriebe ohne
notwendige Vermehrung der Anspannung. Schlepper und Gummiwagen
hilt Ries fiir die wirksamsten Mittel, um die Bauernarbeit wirkungsvol-
ler zu machen und den Gummiwagen fiir ,,...die wirtschaftlich bedeu-
tendste landbautechnische Erfindung der Nachkriegszeit” [8]. Die best-
erreichbare Sicherstellung der Volksernéhrung fiir den Kriegsfall ist be-
reits eine zentrale Aufgabe geworden [5].

Verbesserte Arbeitsverfahren

In einer Vielzahl weiterer Untersuchungen geht es um die Verbesserung
der Arbeitsverfahren und Gerite (Tab.1).

1931 entwickelt Ries aus Tagebuchaufzeichnungen den ersten Arbeits-
aufriB. Mit ihm lassen sich entstandene Aufwendungen in ihrer zeitli-
chen Verteilung darstellen. Ein Vergleich mit dem Arbeitsvermogen
wird moglich. Die Auswirkungen technischer und organisatorischer
Verdnderungen der Arbeitswirtschaft auf die Héhe und die zeitliche
Verteilung der Aufwendungen sind anschaulich nachweisbar. Schwer-
punkte der notwendigen Verfahrensverbesserungen werden deutlich.

Die Stallmistbehandlung ist in dieser Zeit eine Schwerpunktaufgabe, um
moglichst viele Néhrstoffe in den natiirlichen Stoffkreislauf zuriickzu-
fiihren und damit Diingerkosten zu sparen. Nach anfinglicher Begeiste-
rung fiir die Edelmistbereitung droht das Interesse abzunehmen, wenn
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von Hand gestapelt werden muB. Preuschen entwickelt in Zusammenar-
beit mit der Fa. Dréger aus Arnswalde einen leichten und bequem ver-
setzbaren Derrick-Kran fiir eine geniigend hohe Stapelung ohne erhebli-
chen Arbeitsaufwand. Der hohe und exakt geformte Dungstapel des
Versuchsgutes Bornim wird ein "Wahrzeichen" des Betriebes.

Bezeichnend fiir diese Zeit ist die gute Zusammenarbeit der Versuchs-
und Forschungsanstalt Bornim mit dem Landmaschinen-Institut der
Universitit Berlin. Die Ergebnisse sind u.a. in gemeinsamen Veroffent-
lichungen von Ries und Dencker zur Bedeutung und zu den Aussichten
des Kleinschleppers, zur Kartoffelbestellung und -pflege sowie zur ma-
schinellen Bewiltigung der Ernte nachlesbar. Sie haben auch in einer
Reihe von Dissertationen ihren Niederschlag gefunden.

Zur planméBigen Belehrung der Bauern iiber zweckmaBige technische
Betriebseinrichtungen ist eine Wanderlehrschau "Die Hofwehr des Bau-
ern und ihr rechter Gebrauch" aufgebaut worden. Sie tritt an die Stelle
der verwirrenden und kostspieligen provinzialen Maschinenausstellun-
gen und fihrt von Ort zu Ort, in einem Eisenbahnwaggon und auch mit
einem stralengingigen Fahrzeug.

In ein- bis zweitfigigen gut besuchten Lehrgingen werden auferdem in
Bornim an Bauern wihrend der Wintermonate wochentlich wichtige
technische und arbeitswirtschaftliche Fortschritte vermittelt.

1941

"Von allen Mitteln, den Wirkungsgrad der landwirtschaftlichen Arbeit
und das Leistungsvermogen des Bauern und Landarbeiters zu heben,
verspricht der verstiirkte Einsatz der Landmaschine den schnellsten und
durchgreifendsten Erfolg" [7]. Diese Feststellung von Ries und seinen
Mitautoren macht 1940 die Entwicklung deutlich, die die Landtechnik
seit 1927, also in seinen Bornimer Jahren genommen hat. Der Kriegs-
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ausbruch schrinkt die wissenschaftlichen Arbeiten ein. Die Strafverset-
zung von L. W. Ries nach Putawy beendet seine iiberaus erfolgreiche
Schaffensperiode in Bornim °.

Kurze Zeit nach dem Erscheinen der ersten Auflage von "Die maschinel-
le Bewiltigung der Ernte von Getreide, Heu und Hackfriichten" und
unmittelbar nach der Verurteilung und Strafversetzung von L. W. Ries
entschlieBen sich fast demonstrativ der Parey-Verlag und die Mitautoren
Dencker und Knolle mit Ries gemeinsam 1943 zur Herausgabe der
zweiten Auflage, obwohl es nicht die Zeit ist, in der die landwirtschaft-
liche Mechanisierung im Mittelpunkt des Interesses steht. Werten wir
diese Gemeinsamkeit mit Ries als ein erwidhnenswertes Beispiel fiir gute
Kollegialitt.

Er hat stets etwas zu sagen, wenn er verdffentlicht, aufgefordert und un-
aufgefordert. Aus der Fiille von neuen Einzelerkenntnissen zu verallge-
meinerungsfihigen wissenschaftlichen Aussagen zu kommen, ist sein
Anliegen, beschreibt aber auch eine wesentliche Voraussetzung fiir seine
Arbeit. 1943 erscheint sein Standardwerk " Die Arbeit in der Landwirt-
schaft", das diesem Anliegen in beispielhafter Weise gerecht wird. Der
tagliche Erkenntniszuwachs aus der Versuchs- und Forschungsanstalt
fiir Landarbeit und aus dem Versuchsgut Bornim mag dafiir eine ganz
wichtige Grundlage gewesen sein. Welche strengen MaBstébe er anlegt,
wenn es um aktuellen Erkenntnisgewinn fiir Verdffentlichungen geht,
erfahren wir aus dem Vorwort zur dritten Auflage 1956:

"Da dem Verfasser der ersten beiden Auflagen in den letzten Jahren die
Moglichkeiten zu eingehenden Versuchsarbeiten und Arbeitsstudien in
der breiten Praxis des In- und Auslandes versagt geblieben ist, haben
sich Ries und Preuschen entschlossen, die dritte Auflage in Gemein-
schaftsarbeit zusammenzustellen." Das glaubt er seinen Lesern schuldig

Zu sein.

® 5. a. Beitrag von Gerhild Ries
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Zu keiner Zeit seiner Schaffensperiode ist Ries der Landtechnik so ver-

bunden, wie in seinen Bornimer Jahren. Er ist 14 Jahre lang ein Borni-

mer gewesen. Sich an diese schopferische Personlichkeit dankbar zu er-

innern und seine Leistungen zu wiirdigen, wird auch in Bornim ein ste-

tes Anliegen bleiben.

Tabelle 1: Ausgewiihlte Aufgaben und Ergebnisse zur Verbesserung
der Arbeitsverfahren [6]

Aufgaben
Zugtiere,
Schlepper und
Gummiwagen
Arbeitstage-

biicher und
Arbeitsaufrisse

Gemenglage

Heubereitung

Getreideernte

Untersuchungsziele und Ergebnisse

Wirtschaftlicher Einsatz in biuerlichen Betrieben und
in GroBbetrieben

Ermittlung des Einflusses arbeitstechnischer MaB-
nahmen und technischer Neuerungen auf die Ar-
beitswirtschaft verschiedener Betriebstypen bei unter-
schiedlicher Anspannung und in mehreren Gebieten.
Richtwerte und Faustzahlen {iber Arbeitsaufwand bei
Unterschieden in den Bedingungen und bei der Ar-
beitsgestaltung.

der Flurstiicke eines Betriebes erhoht den Aufwand
durch langere Wegezeiten, um bis zu 80%.
Flurbereinigung kann den Aufwand stérker verringern
als verbesserte Arbeitsverfahren.

Eignung verschiedener Reuterformen und der Reuter-
schleppe, verbesserte Bodenheubereitung, 2-Tageheu
in GroBbetrieben, EinfluB von Witterung und Ertrag
auf Brockelverluste, Heuqualitdt und Arbeitszeitauf-
wand, optimale Gesamtverfahren.

Hockendrusch, Kornerverluste, optimale Gesamtver-
fahren.
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Stallmistbe-
handlung

Kartoffelanbau

Handgerite

Gespannarbeits-
technik

Psychotech-
nische
Untersuchungen

Schulungen,
Beratungen

Zusammenstellung

Kran zur Edelmistbereitung, zweckméBige Form der
Dungstitte, EinfluBfaktoren auf die Mistrotte.

Bestellung, Pflege, Ernte : (s. Beitrag von

K. Baganz in diesem Heft)

Versuchsmieten mit unterschiedlicher Eindeckung
(Temperaturen, Haltbarkeit, Verluste, Pflanzgutwert)

Eignung von Stielen und Handgriffen, Untersuchung
von Sensen (Linge, Gewicht, Form des Baumes,
Winkelstellung), Bornimer Kartoffellegewanne,
Untersuchung von Handgerdten zum Roden von Kar-
toffeln.

wird in Beispielswirtschaften untersucht,
verkehrssichere, rohstoffirmere und die Zugtiere
schonende Pferdegeschirre.

Arbeitstypen : Rhythmustypen, Pausentypen
Ubungswirkungen: Verteilte oder gehdufte
Ubungszeit, Anlernverfahren.

Wanderlehrschau:" Die Hofwehr des Bauern und ihr
rechter Gebrauch", fahrt von Ort zu Ort.

Lehrginge von 1-2 Tagen fiir Bauern in den Winter-
monaten,

Lehrfilme, Gerite- und Modellsammlung,
Veroffentlichungen iiber billige und zweckmiBige
Hilfsmittel bei der Landarbeit.

ausgewihlter Daten zur Lebensgeschichte und zu Arbeiten

von Ludwig-Wilhelm Ries [ n.1]

1891

Am 23.01. auf der Insel Mainau, derzeit Gemeinde Litzelstet-
ten, Kreis Konstanz, als Sohn des Okonomierates und Gutsver-
walters Franz Ries und seiner Ehefrau Maria geboren,

vor dem Studium drei Jahre Lehrzeit als Landwirt in oberbadi-
schen und wiirttembergischen Betrieben, 18 Monate Gutsbeam-
er in WestpreuBen.
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1912 bis 1919

1914 bis 1915

1915 bis 1918

1919

1920

1920 bis 1922

1922 bis 1927

Ab 1924

Ab 1927

Ab 1933

Ab 1927

Ab 1931

Ab 1942

Studium an der Landwirtschaftlichen Hochschule Hohenheim
mit Unterbrechung durch den Kriegsdienst.

Kriegsfreiwilliger im aktiven Dragonerregiment 26.

Felddienstuntauglich, in einem Landwirtschaftsbetrieb der
Etappe 7 in Nordfrankreich sowie bei der Militdrverwaltung
in Rumanien tétig.

Diplom an der Landwirtschaftlichen Hochschule Hohenheim,
Assistent am Institut fiir Betriebslehre .

Promotion in Hohenheim bei Prof. Dr. Aereboe.

Landwirtschaftlicher Lehrer an der Ackerbauschule Hohenheim
und mit Vorlesungen an der Landwirtschaftlichen Hochschule
Hohenheim iiber Wirtschaftslehre des Landbaus in Vertretung
von Prof. Aereboe beauftragt.

Direktor der Hoheren Lehranstalt fiir praktische Landwirte in
Landsberg/Warthe.

nebenamtlich Administrator des Staatlichen Versuchsgutes
Oldenburg in Landsberg/Warthe.

Leiter des Versuchsgutes Bornim des Instituts fiir Betriebs-
lehre und Arbeitswirtschaft an der Landwirtschaftlichen
Hochschule Berlin .

Institutsdirektor der PreuBischen Versuchs- und Forschungsan-
stalt fiir Landarbeit in Bornim.

Honorarprofessor mit Lehrauftrag an der Landwirtschaftlichen
Hochschule, ab 1934 der Landwirtschaftlich-Gértnerischen
Fakultit der Universitit Berlin.

auch Vorlesungen iiber den landwirtschaftlichen Betrieb an der
Technischen Hochschule Berlin flir Landmaschineningenieure
und Geoditen.

Direktor des Instituts fiir Landarbeit und Landmaschi-
neneinsatz an der Forschungsanstalt Pulawy im dama-
ligen Generalgouvernement Polen.
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1945/46

Ab 1946

Ab 1956

voriibergehende Titigkeit auf einem Hannoverschen Bauernhof
in Vertretung des kriegsgefangenen Besitzers sowie im Institut
fur Landarbeit und Landtechnik in Imbshausen (Ltr. Prof. Preu-
schen).

Dozent an der Hoheren Landbauschule "Friedrich Aereboe"
Michelstadt.

im Ruhestand,
auf vertraglicher Grundlage weiterhin in Michelstadt tatig.

1957 bis 1958 Lehrauftrag fiir Landarbeitslehre an der Universitit Gottingen.

bis Ende der
60er Jahre

Lehrauftrag fiir Landarbeitslehre an der Universitdt GieBen.

Am 31.03.1974 in GieBen gestorben und in Weilburg begraben.

Biicher
1920

1924

1926

1927

1930

1930

1931

1933
1934

1933

1935

1938
1940

1943

Bedeutung und Anwendungsbereich der Lohnberechungsweisen in der
Landwirtschaft. Diss. Hohenheim.

Leistung und Lohn in der Landarbeit (2. Aufl. 1925, 3.Aufl. 1928).
Berlin,Verlag Parey.

Erziehung zu Arbeitswillen und Arbeitsfreude in der Landwirtschaft.
Berlin, Verlag Parey.

Einfiihrung und Anwendung des Leistungslohnes in der Landwirt-
schaft. Stuttgart.

Kartoffelbestellung auf leichten Béden (Ries,Nauck). Berlin.

Die menschlichen Arbeitskréfte der Landgutswirtschaft, ihre Anstel-
lung, Entlohnung, Leistung. In: Handbuch der Landwirtschaft.
(Aereboe, Romer, Hansen), Berlin.

Die wirtschaftlichen Grenzen der Treckeranwendung. Verlag Parey,
Berlin.

Getreideernte. Heft 2: Verbesserte Arbeitsverfahren. Berlin .

Pferd, Ochse oder Schaffkuh ? Die Wirtschaftlichkeit des Pferde-,
Ochsen-, Kuh- und Mischgespannes ...

Bedeutung und Aussichten des Kleinschleppers in der bauerlichen
Familienwirtschaft (Dencker, Ries). R.K.T.L.-Schrift Nr. 42, Berlin.
Die praktische Handhabung der Leistungslohne in der Landwirtschaft.
Berlin.

Schlepper und Gummiwagen im Bauernbetrieb. Berlin.

Die maschinelle Bewiltigung der Ernte.(Ries, Dencker, Knolle).

2. Aufl. 1943.

Die Arbeit in der Landwirtschaft. Berlin. 2.Auflage, Stuttgart 1950,

3. Auflage (Ries, Preuschen) 1956.
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1946

1949
1952
1954
1954

1956
1957
1958
1958
1959

1964
1969

Betriebslehre der deutschen bauerlichen Familienwirtschaft. Stuttgart,
2. Aufl,, 1948.

Der Schlepper im Bauernbetrieb. Hannover.

Mehr Leistung mit weniger Miihe. Stuttgart.

Der Bauer und sein Gehilfe, sein Lehrling und sein Sohn. Stuttgart.
Arbeitstechnik und Arbeitswirtschaft. Die Ausbildung des Landwirtes
und seiner Hilfskrifte. In: Handbuch der Landwirtschaft (Roemer,
Scheibe, Schmidt, Woermann), Berlin, Hamburg.
Landwirtschaftslexikon. 7. Aufl., Berlin, Hamburg.

Die Bauerin. Stuttgart.

So hilft man sich. Hamburg, Berlin.

Aufgabe und Stellung der Biuerin in Familie und Betrieb. Bonn.
Bauernhandbuch. Handbuch der b4uerlichen Betriebsfithrung.
Mannheim.

Versohnliche Formen der Hofiibergabe. Hiltrup.

Als der Bauer noch keine Maschinen hatte. 1. Aufl. Wolfratshausen,
2. Auflage, 1985 DLG-Verlag.

Zeitschriftenaufsitze

In den Mitteilungen der DLG, der Deutschen Landwirtschaftlichen Presse, in meh-
reren landwirtschaftlichen Wochenblittern u.a. sind im Laufe von 40 Jahren einige
hundert Aufsétze erschienen.

Auszeichnungen und Ehrungen

1957 Justus- von -Liebig -Preis der Freiherr- von- Stein - Stiftung.

1961 Silberne Ehrenplakette des Hessischen Ministers fiir Landwirtschaft
und Forsten.

1961 Ehrenpromotion zum Dr. h.c. durch die Justus von Liebig-Universitét
GieBen.

1964 Silberne Max-Eyth-Gedenkmiinze der Deutschen Landwirtschaftsge-
sellschaft
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Erinnerungen aus meiner Berliner und Bornimer Zeit *

Helmut Meyer T

Kurzfassung: Das Institut fiir Landwirtschaftliche Maschinenkunde an
der Landwirtschaftlichen Hochschule Berlin beginnt 1928 auf Flachen des
Versuchsgutes Bornim mit dem Aufbau von Schlepperpriifbahnen. 1938
wird das Bornimer Schlepperpriiffeld eine Forschungsstelle des RKTL.
H. Meyer leitet von Beginn an den Aufbau und die Schlepperuntersuchun-
gen. Priifung, Forschung, Férderung der Traktorenentwicklung, die Bera-
tung von Beispielsbetrieben fiir die Schleppernutzung sowie die Leitung
der Abteilung "Motorisierung der Landwirtschaft " im RKTL gehoren bis
1945 zu seinen Aufgaben.

Riickschau 1977

Gern komme ich der Anregung nach, einiges aus der Geschichte der Land-
technik in Berlin und dabei besonders iiber Ereignisse zu berichten, die
mit dem Schlepperpriiffeld Bornim zusammenhdngen [1; 2)] Ich muf3
dabei auch auf persdnliche Dinge eingehen [3]. Zuvor einige Worte iiber
meinen Weg zu Geheimrat Fischer (Bild 1):

1926 kam ich zum ersten Mal mit ihm in Beriihrung, als ich durch die
Vermittlung und im Auftrag der Deutschen Industriewerke Spandau Un-
tersuchungen iiber Dreschmaschinengeblése in seinem Institut aufnahm.
1927 fiihrte ich ebenfalls in seinem Institut und unter seiner Aufsicht
Untersuchungen an Kiihlschrinken im Rahmen einer DLG-Priifung durch.
Im Juli 1928 wurde ich von ihm eingestellt, um die durch das RKTL zu
finanzierenden Arbeiten zur Schlepperzugpriifung durchzufiihren. Je ndher
ich Geheimrat Fischer kennenlernte, umso grofer wurde meine Achtung

" Aus den Quellen [1] und [2] fiir dieses ATB-Berichtsheft bearbeitet von M. Miiller; [1]
von Herrn Josef Schrédl freundlicherweise zur Verfiigung gestellt.
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vor seinem zielstrebigen Denken und Handeln, vor seiner Korrektheit,
Bescheidenheit und Anspruchslosigkeit bei aller Wahrung seiner personli-
chen Wiirde. Ich kann nur mit Dankbarkeit an die Jahre zuriickdenken, die
ich unter ihm arbeiten durfte, aber auch an die sechs Jahre unter Dencker,
von dem ich viel in betriebstechnischer Hinsicht lernte, wie man heute
sagen wiirde (Bild 2). Mit ihm und zuvor schon mit Kloth entwickelte sich
eine Freundschaft, die sich auch nach dem Zusammenbruch bewéhrte, bis
sie 1967 mit dem besonders bei Dencker zu frithen Tod endete. Die alten
Gefahrten gehen dahin.

Die Entwicklung von Ackerschleppern anstelle der Motortragpfliige und
Seildampfpfliige war nach dem 1. Weltkrieg nur zogernd in Gang ge-
kommen, bis die Einfuhr des 1917 herausgebrachten leichten Fordson-
schleppers einen Impuls gab. Die Erfahrungen der deutschen Landwirt-
schaft mit den deutschen Erzeugnissen waren teilweise unbefriedigend.
Sie zog ihnen zum Teil amerikanische Schlepper vor. Trotzdem war der
Bestand an Schleppern 1928 mit etwa 10.000 im Reichsgebiet noch ge-
ring.

Der Ausbau der Schlepperpriifung war durch die Erkenntnis veranlaBt, daB
die amerikanischen Schlepper, besonders der Fordson, fiir unsere Verhélt-
nisse nicht wirklich geeignet waren, daB aber die deutsche Industrie ihnen
in so mancher Beziehung nichts Gleichwertiges entgegenstellen konnte.
Die Zielsetzung der Arbeiten war deshalb von Anfang an nicht allein die
Priifung der Industrieerzeugnisse, sondern stirker noch die Kldrung der
Finfliisse der wichtigsten Parameter und der empirisch ermittelten Bau-
gruppen auf Leistung, Betriebssicherheit und allgemeine Brauchbarkeit
als Grundlage fiir Verbesserungen und Neukonstruktionen.

Geheimrat Fischer iibernahm die Aufgabe, die Voraussetzungen fiir ge-
naue Vergleichspriifungen von Schleppern zu schaffen und diese durch-
zufiihren. Als er 1928 die Mittel zum Ausbau des Schlepperpriifungs-
wesens erhielt, war im Dahlemer Institutsgebdude bereits ein Motoren-
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priifstand vorhanden, der durch einen Priifstand zur Messung der vom
Schleppergetriebe abgegebenen Leistung ergénzt wurde. Zugpriifungen
konnten auf dem zu kleinen Feld nicht durchgefiihrt werden. Dafiir mufte
der Sprung auf das Gelédnde des Versuchsgutes Bornim bei Potsdam ge-
macht werden. Wir fingen dort mit einem einfachen Holzschuppen an, der
an einem Ende einen kleinen Werkstattraum und einen Biiroraum mit
gemauerten Winden erhielt, sowie mit einer - ungenau ausgedriickt - im
Oval angelegten Priifbahn. Fiir diese mufiten wir den dort vorhandenen
relativ leichten Boden benutzen. Bald zeigte es sich aber, daf3 auf dieser
Bahn keine Werte erzielt werden konnten, die mit den in Nebrasca-USA
erreichbaren konkurrieren konnten. Es blieb deshalb nichts anderes tibrig,
als eine zweite Bahn mit einer Decke aus schwerem Boden auszulegen.
Einen groBen Bremswagen bauten wir in der Dahlemer Werkstatt. Die
Firma Stock stiftete uns dafiir 2 groBe Triebréader, die urspriinglich fiir
einen Stock-Motorpflug, den Vorldufer des Ackerschleppers in Deutsch-
land, bestimmt waren. Spiter erginzten wir ihn durch einen kleineren
luftbereiften MeB3wagen.

Dencker setzte nach seiner Berufung auf den Lehrstuhl 1932 beim RKTL
die Mittelbewilligung fiir die Verlegung der Priifstinde von Dahlem nach
Bornim durch. Von da an muBten die Priifschlepper nicht mehr zeitrau-
bend mit Tiefladern hin und her transportiert werden. Mit der Verlegung
der Priifstiinde fiir Motor- und Nabenleistung von Dahlem nach Bornim,
im Sommer 1933, waren alle Einrichtungen zur Priifung von Ackerschlep-
pern und fiir die einschligigen Forschungsarbeiten im Schlepperpriiffeld

Bornim vereinigt.

1929 bis 1930

Die Verfahren zur Feststellung der Zugleistung wurden ausgearbeitet,
Grundsatzversuche danach durchgefiihrt und erste Leistungsbilanzen von
Radschleppern verdffentlicht. Sie waren nach der "Mechanik des Schlep-
pers" von H. Heyde (1957) nicht vollig exakt, erlaubten uns aber, die
Leistungen und Verluste fiir praktische Zwecke ausreichend genau dar-
zustellen. Die Schlepper waren damals noch mit Greiferrddern versehen,
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konnten also nicht ohne weiteres StraBen befahren. Infolgedessen konnten
sie nur auf gréferen Betrieben eingesetzt werden. Bauernbetriebe, die ihre
Felder nur iiber Straflen erreichen konnten, waren ihnen praktisch ver-
schlossen. Thre Leistungen lagen im Bereich von 25 bis 45 PS. Die Priif-
bahnen waren deshalb auch auf Schlepper mit Greiferrddern abgestimmt.
Die Schwierigkeiten bei der Fahrt der Schlepper mit Greiferrddern auf der
StraBe fithrten neben verschiedenen Ubergangshilfen dazu, daf Lanz-
Mannheim 1929 einen Bulldogtyp mit einem 6-Gang-Getriebe ausriistete,
so daB er auf dem Acker mit Greiferridern arbeiten konnte. Nach ihrem
selbstverstindlich nicht tdglich méglichen Austausch gegen Elastikreifen
und Hochdruckluftreifen, die von der Conti besonders entwickelt wurden,
konnte er in den oberen Giingen Transporte erledigen. Fiir diese standen
damals, wenn auch noch in sehr geringer Zahl, luftbereifte Ackerwagen
zur Verfligung. Der Luftreifen war erstmals von Graupmann, einem Stell-
macher in Mecklenburg, fiir Holzabfuhrwagen verwendet worden und
erwies sich dann auch fiir Ackerwagen als erfolgreich, zumal er eine
niedere Plattform anstelle der hohen Kastenaufbauten ermdoglichte.

1931/32

Es wurde der EinfluB verschiedener Parameter der Triebrader (Réder mit
Stahlfelgen und Stahlgreifern) geklért, ebenso bei Kettenschleppern. Beide
Untersuchungen gewannen rasch EinfluB auf die Schlepperkonstruktionen.
Fahrwiderstinde von glatten Rédern mit verschiedenen Durchmessern und
Breiten fiir Ackergerite wurden in Ergdnzung zu fritheren Untersuchungen
auf verschiedenen Bdden ermittelt - als Konstruktionsgrundlage, nicht als
Grundlagenforschung. Feste Regeln fiir die Priifung von Ackerschleppern
wurden von Fischer, Pollitz und Meyer aufgestellt. Nach ihnen wurden
1931/32 vier Schlepper gepriift und weitere in den folgenden Jahren,
darunter auch Schlepper mit Vierradantrieb und Kettenschlepper, so daf
Vergleiche ihrer Leistungsbilanzen gezogen werden konnten.

In dieser Zeit machten sich mehrere Entwicklungen bemerkbar, die in der
Folge sowohl fiir die Arbeiten des Schlepperpriiffeldes als auch fur die
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Schlepper- und Landmaschinenindustrie und die Landwirtschaft bedeut-
sam wurden:

1 In Deutschland waren Luftreifen fiir Ackerwagen anstelle der Holzrader

mit Stahlfelgen geschaffen worden, die eine Senkung der Fahrwider-
stdnde und durch ihren kleinen Durchmesser eine praktischere Bauweise
der Ackerwagen, nimlich Plattformwagen anstelle der Kastenwagen,
gestatteten. Eingehende Vergleichsversuche auf verschiedenen Fahr-
bahnen brachten genaue Zahlen fiir die Uberlegenheit der neuen Luftrei-
fen, selbst gegeniiber anderen neuen Laufwerken.
Quasi in Klammern muf ich folgendes Gestdndnis ablegen: Ich habe
damals die vorliegenden Forschungsergebnisse von Gorjatschkin in
Moskau und Bernstein in Halle iiber die Bodenmechanik auf diesem
Gebiet kaum beachtet. Auf dieses Versdumnis wurde ich nach dem
Krieg durch die ausgezeichneten Untersuchungen und Biicher von M. G.
Bekker-USA nachdriicklich hingewiesen und kann nur jeden jungen
Kollegen davor warnen, iiber die fritheren Arbeiten hinwegzusehen.
Manchmal muB ich ldcheln, wenn heute Erkenntnisse als neu dargestellt
werden, die schon vor Jahren erarbeitet worden sind.

2 Waren wir mit der Entwicklung von Ackerwagenreifen vorn dran, so
erreichte uns 1932 die Nachricht aus den USA, dafl Luftreifen fiir
Ackerschlepper entwickelt wurden, die vermoge ihrer grofen Aufla-
gefliche als Folge des groBen Volumens und niedrigen Luftdrucks auch
auf dem Acker zu guten Zugergebnissen fiihren. Mir war die Bedeutung
von Anfang an klar. Ich suchte den technischen Direktor der Conti auf
und bat ihn, fiir uns zwei Triebrider aus den USA zu beschaffen. Au-
Berdem versuchte ich, ihn an einer eigenen Entwicklung, d. h. zunéchst
einem Nachbau, zu interessieren. Auf seine Frage, wieviele Schlepper
wohl am Anfang jahrlich mit solchen Luftreifen ausgeriistet werden
konnten, nannte ich zégernd die Zahl 300. Bereits diese fiir heutige
Begriffe lacherlich kleine Zahl geniigte, daff die Conti sich dieser Rei-
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fen annahm und uns zwei Reifen beschaffte. Damit riisteten wir 1932
einen 25 PS Lanz Bulldog aus und machten damit erste Tastversuche.

3 In Siiddeutschland und in der Schweiz waren von Handwerksbetrieben,

erstmals etwa 1928, versuchsweise Grasmahmaschinen mit Aufbau-
motoren und mit Frontridern versehen und in Griinlandbetrieben einge-
setzt worden. 1932 erschienen die ersten "Kleinschlepper", ausgeriistet
mit Greiferridern, vereinzelt auch mit Ridern mit Gummistollen, auf
deren Rahmen stationdre Dieselmotoren mit Verdampfungskiihlung
aufgesetzt waren. Mit dem Grasmihwerk war ein ziigiges Arbeiten
moglich. Es konnten aber auch Wagen und Arbeitsgerite angehéngt
werden.
Die ersten Untersuchungen solcher Kleinschlepper 1932 zeigten ihre
Brauchbarkeit fiir Griinlandbetriebe, lieBen aber auch Bedenken hin-
sichtlich ihrer Haltbarkeit und der vielseitigen Einsatzmoglichkeiten in
Betrieben mit Ackerbau aufkommen. Auf der anderen Seite eroffnete
die Hoffnung auf die Brauchbarkeit der Schlepperluftreifen groBe
Aussichten fiir Kleinschlepper in den vielen Bauernbetrieben mit Griin-
land und Ackerbau. Deshalb wurde ihre Entwicklung durch Beratung
der Hersteller und durch Untersuchung der Konstruktionen in den
néchsten Jahren gefordert, zumal die Hersteller der Schlepper tiber 25
PS, d. h. die Schlepperindustrie, sich zundchst an diesem Markt der
bauerlichen Betriebe nicht interessiert zeigten. Es war aber offensicht-
lich, daB die bei den groBeren Schleppern giiltigen Konstruktionsgrund-
sitze auch auf die Kleinschlepper anzuwenden sind.

1933 bis 1936

Diese Jahre sind durch das Nebeneinander von Priifung, Forschung und
Arbeiten zur unmittelbaren Forderung der Entwicklung, besonders der
Kleinschlepper, gekennzeichnet.

Die Priifungen nach den aufgestellten Regeln fiir Schlepper von 25 PS und
dariiber wiesen einen fiir die damalige Zeit hohen Stand des deutschen
Schlepperbaus aus. Sie deckten aber auch manche Unzulénglichkeiten auf,
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so da} verschiedene Priifungen nicht routineméBig abgewickelt werden
konnten 2.

Schon die ersten Versuche 1933 mit Schlepperluftreifen im Vergleich mit
Greiferrddern, auch solchen, bei denen die Greifer fiir die Straenfahrt auf
Elastikreifen weggeklappt werden konnten, brachten so giinstige Ergeb-
nisse, dal die Continental-Gummiwerke die Fertigung zunéchst einer
Grofe 11,25 - 24 und die Schlepperhersteller die Anpassung ihrer passen-
den Greiferradschlepper an die durch die Luftreifen er6ffneten Moglich-
keiten aufnahmen. Der Wirkungsgrad der Schlepper wurde durch die
Luftreifen entscheidend verbessert, ihre Fahrgeschwindigkeit erhoht, und
der Ubergang zwischen Acker und StraBe bedeutete kein Problem mehr.
Fortschrittliche Landwirte erkannten rasch die Vorteile, die ihnen die
luftbereiften Schlepper bringen konnten.

Freilich erwies sich die Haftfdhigkeit der Luftreifen, die ein nur wenig
ausgeprigtes "Profil" mit niedrigen Griffleisten hatten, auf feuchtem,
schwerem Boden als ungeniigend. Die Reifenindustrie war damals noch
nicht in der Lage, die Reifen mit hohen, relativ schmalen Rippen zu verse-
hen, ohne ihre Weichheit und damit ihre Wirkung auf Ackerb6den erheb-
lich zu beeintrichtigen. Deshalb wurden von verschiedenen Seiten Gleit-
schutzeinrichtungen in Gestalt von seitlich anschraubbaren Greifern, auch
solchen, die fiir die StraBenfahrt eingezogen werden konnten und von
Ketten verschiedener Bewehrung, entwickelt. In umfangreichen Untersu-
chungen auf schwerem schmierigem Boden zeigten sich erhebliche Unter-
schiede zwischen ihnen. Im ganzen zeigte sich aber, daB luftbereifte
Schlepper durch sie auch unter ungiinstigen Bodenverhéltnissen mit Erfolg

eingesetzt werden kénnen.

Dem AS-Reifen 11,25 - 24 wurden 1935 ein groBerer (12,75 - 28) fiir die
Schlepper iiber 35 PS und 1936 auch auf mein Dréngen ein kleinerer (8,00
- 20) fiir die Kleinschlepper an die Seite gestellt. Letzterer hatte sich als

2 5. a. Beitrag von E. Stieglitz in diesem Heft
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notig erwiesen, nachdem eingehende Vergleichsversuche gezeigt hatten,
daf die vorher verwendeten Pkw-Reifen, auch solche mit Gelandeprofil,
nicht den Anforderungen des Ackerbaus geniigten. Mit den 3 AS-Reifen-
groBen wurden Vergleichsversuche durchgefiihrt, die gewisse Schliisse auf
die Wirkung von Zwischen- und UbergréBen dhnlichen Durchmesser-
Breiten-Verhiltnisses und gleicher Bauart zulieBen.

Kleinschlepper waren in Griinlandgebieten entstanden. Deshalb boten sie
zumal in den ersten Jahren noch keine Gewihr fiir eine ausreichende
Haltbarkeit und einen befriedigenden Einsatz auch in Ackerbaubetrieben.
Es dauerte Jahre einer intensiven Entwicklung, bis sie tiber ihre Herkunft
vom Grasmiher hinauswuchsen und Briiche, Verschleif infolge mangeln-
den Staubschutzes sowie umstindliche Reparaturen ihren Betrieb nicht
mehr belasteten. Um die Hersteller dabei zu unterstiitzen und die Bauern
vor Schiden mdglichst zu bewahren, wurden die laufend neuentwickelten
Typen vom Schlepperpriiffeld kritisch untersucht, entsprechenden Bela-
stungen unterworfen und endlich, soweit sie geeignet erschienen, zur
Erprobung in Bauernbetrieben in der Umgebung eingesetzt. Die hier
gewonnenen Erfahrungen wurden durch Erhebungen in den wichtigsten
Einsatzgebieten in ausgedehnten Studienfahrten ergénzt. Die Ergebnisse
wurden mit den Herstellern diskutiert. Sie fiithrten zu laufenden Verbesse-
rungen, zunichst unter grundsétzlicher Aufrechterhaltung ihrer urspriing-
lichen Bauarten. Spiter gingen unter dem Eindruck dieser Erfahrungen
sowohl diese Hersteller als auch neu hinzugekommene zu einer Bauart
iiber, die sich vollig oder im wesentlichen an diejenige der groBen Acker-
schlepper in Gestalt der Blockbauweise anlehnte. Dabei schilten sich 2
Leistungsgruppen heraus: der Einscharschlepper mit etwa 11 - 15 PS und
der Zweischarschlepper mit etwa 20 - 22 PS.

Unter dem damals einsetzenden Autarkiestreben und der Abwanderung
von Arbeitskriften aus der Landwirtschaft einerseits und der durch den
Luftreifen auBerordentlich verbesserten Einsatzféhigkeit der Klein- und
GroBschlepper andererseits stieg ihre Produktion in diesen Jahren sehr an.
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Die Zuwachsraten der Kleinschlepper in der Fertigung erhéhten sich von
55% im Jahre 1935 iiber 84 und 77% in den Jahren 1936 und 1937 auf
100% im Jahre 1938. Danach fielen sie wieder ab. Daf} dieses grofe
Wachstum auch Gefahren in sich barg, ist nur natiirlich.

Um die Leistungsfihigkeit der Kleinschlepper zu verbessern, wurden
Anbaugeriite in Zusammenarbeit mit der Industrie und eine besondere
Bauart eines Ackerwagens entwickelt. Bei den Anbaugerdten handelte es
sich um Gerite fiir die Bodenbearbeitung, die Bestellung sowie die Pflege
der Kartoffeln, fiir die auch eine gemeinsame Aushebevorrichtung mit
Handbetitigung geschaffen wurde. Der Ackerwagen konnte unter giin-
stigen Verhiltnissen als Vierradwagen verwendet werden. Unter ungiin-
stigen Bedingungen wurde die Vorderachse weggenommen und der Wa-
gen als Einachshénger auf dem Kleinschlepper aufgesattelt. Dadurch lie
sich die Transportsicherheit wesentlich verbessern. Beide Entwicklungen
wurden von der Industrie in abgewandelter Form {ibernommen.

Die Kettenschlepper spielten damals auf groBen Betrieben noch eine
ziemliche Rolle, jedoch war die Haltbarkeit des Laufwerkes, in erster
Linie der Kettenbolzen und -buchsen, besonders auf leichteren Boden
unbefriedigend. In Vergleichsversuchen gelang der Nachweis, dal be-
stimmte Konstruktions- und Werkstoffénderungen den Verschleill wesent-
lich mindern kdnnen.

Untersuchungen an der Unterbauraupe von G. Heidemann, durch die
Kraftwagen auch fiir Ackerarbeiten verwendbar werden sollten, brachten
wohl befriedigende Ergebnisse, diese Losung wurde aber durch den
Schlepperluftreifen tiberholt.

Ausgedehnte Priifstandsversuche an einem nach dem Hesselmannverfah-
ren umgebauten Schleppermotor lieBen keine entscheidenden Vorteile
gegeniiber einem Dieselmotor erkennen, so da die entsprechenden Pléne
von der Industrie aufgegeben wurden.
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Versuche mit dem Schweizer Dufour-Pflug, einem Einachsschlepper, bei
dem anstelle des Scharpfluges eine angetriebene Pflugscheibe verwendet
war, erwiesen leider, daB hohe Querkrifte die Filhrung der Maschine
erschweren. Diese Moglichkeit des Pfliigens mit einer angetriebenen
Scheibe wurde damals nicht mehr weiter verfolgt.

Wegen der Verdringung der Greiferrdder durch Luftreifen wurden
1933/34 zwei Forschungsarbeiten eingestellt, die ihnen gegolten haben:
Mit einem fertig entwickelten Schergerit, das die Messung der Scher-
festigkeit des Bodens bei der Bewegung einer senkrechten in den Boden
gedriickten Stahlplatte erlaubte, sollten die Boden hinsichtlich der Zug-
fahigkeit der Greiferradschlepper klassifiziert werden. Und mit einer
Einachs-Schlupf-Einrichtung sollten systematische Versuche iiber den
EinfluB von Achslast, RadgroBe usw. auf die bei Zwangsschlupf auf-
tretenden Krifte durchgefiihrt werden. Die groBen Schwingungen, die
besonders durch die Greifer verursacht waren, machten die Auswertung zu
unsicher.

1937 bis 1939

Die Arbeiten um den Kleinschlepper nahmen in diesen Jahren die verfiig-
baren Arbeitskrifte so in Anspruch, daB Forschungsarbeiten vollig zuriick-
treten muBten. Um einen Uberblick iiber den Entwicklungsstand der
Kleinschlepper zu gewinnen und der Offentlichkeit ein Bild ihrer Leistung
und Brauchbarkeit zu vermitteln, schrieb der Reichsnihrstand im Winter
1936/37 eine Vergleichspriifung von Kleinschleppern und 1938/39 eine
solche von Anhingepfliigen fiir Kleinschlepper aus. Die Durchfiihrung
beider Priifungen wurde dem Schlepperpriiffeld iibertragen. 16 Klein-
schlepper wurden 1937 und 11 Anhéngepfliige zwei Jahre spéter zur
Priifung gestellt.

Die Priifung der Kleinschlepper gliederte sich in einen rein technischen
und in einen landwirtschaftlichen Teil. Im Rahmen der technischen Prii-
fung wurden auf dem Bremsstand und den Priifbahnen Motor- und Zuglei-
stung festgestellt. AuBerdem wurden die Schlepper vor und nach Abschluf3
der Priifung genau untersucht, in wichtigen Teilen vermessen und wéhrend



Bornimer Agrartechnische Berichte Heft7 77

des Betriebes beobachtet, so daB ein klares Bild von dem Verschleif von
Motor und Getriebe, den vorgekommenen Storungen und der Brauchbar-
keit der einzelnen Konstruktionselemente gewonnen werden konnte.

1939 bis 1945

Die Arbeiten des Schlepperpriiffeldes in den zuriickliegenden fiinf Jahren
hatten ungewollt wesentlich zu den Grundlagen beigetragen, auf denen ein
Typenbauprogramm fiir Ackerschlepper im Mai 1939 vom Generalbevoll-
méchtigten fiir das Kraftfahrwesen aufgestellt und die Zuteilung von
Kontingenten fiir Eisen, Stahl und Luftreifen auf die hier aufgefiihrten
Firmen beschrénkt werden konnten.

Im Februar 1939 veranstaltete das RKTL eine Vortragstagung in einem
sehr représentativen Rahmen, bei der u. a. der spitere Bonner Ministerial-
dirigent von Waechter iiber Energie- und Arbeitsfragen in der bauerlichen
Innenwirtschaft und ich tiber Schlepperfragen referierte. Ich komme hier-
auf nur deshalb zuriick, weil mein Vortrag ein Nachspiel hatte: Ich machte
zum SchluB, gekiirzt wiedergegeben, folgende Bemerkung: "Bis jetzt hat
sich die Betriebswirtschaft, von einigen Ausnahmen abgesehen, noch zu
wenig mit dem Schleppereinsatz im Bauernbetrieb und den damit ver-
kntipften Problemen befafit. Dies ist aber notwendig, damit die jungen
Landwirte, die die Hoch- und Mittelschulen verlassen, diesen Fragen
weniger fremd gegeniiberstehen. In der Ausbildung des betriebswirt-
schaftlichen Denkens - besonders im Hinblick auf den Einsatz der Land-
maschinen und Schlepper - sind sie zu sehr auf das eigene Lernen in der
Praxis angewiesen." Der damalige Nestor der Betriebswirtschaftler, Prof.
Miinsinger, soll auf mich, "diesen jungen Dachs", ziemlich giftig gewesen
sein und erreichte, dal Prof. Willmanns, der Vorsitzende der betriebswirt-
schaftlichen Fachgruppe, sich offiziell einschaltete. Nach einigem hin und
her einigten wir uns unter Vermittlung des damaligen Geschéftsfiihrers des
RKTL, Herrn StrauB, darauf, daf ich erklérte, eine Krinkung der Herren
Betriebswirtschaftler habe mir selbstversténdlich fern gelegen. Wir begos-
sen den FriedensschluB mit einem Schnaps anldBlich der Reichsndhr-
standsausstellung in Leipzig. Herr Willmanns versicherte mir dabei, nach
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seiner personlichen Ansicht hitte ich durchaus recht, er aber hétte nicht
anders handeln konnen. Heute sind die Betriebswirtschaftler und die
Landtechniker so nahe aneinander geriickt, daf} eine solche Kontroverse
vollig undenkbar wére.

Mit Kriegsbeginn erloschen zwangsldufig alle Entwicklungsmdoglichkeiten
auf dem Schleppergebiet, die nicht unter dem Aspekt der Kriegswirtschaft
standen. Diese bedingte einerseits die erndhrungswirtschaftlich duflerst
notwendige Aufrechterhaltung des Betriebes der Ackerschlepper, sogar die
Erhohung ihres Bestandes, andererseits die Einsparung, wenn nicht sogar
den Ersatz des Dieselkraftstoffes hoher Qualitdt ab 1941 durch einen
"Leichtdieselkraftstoff" und 1944 durch "Rohél", das nur wenig gereinigt
war. Diese Kraftstoffe warfen ernste Probleme an den Motoren auf und
fiihrten teilweise unvermeindlich zu betrichtlichen Storungen. Vor den
notwendigen Umstellungen muBte das Schlepperpriiffeld in Zusammen-
arbeit mit der Industrie die erforderlichen umfangreichen Versuche durch-
fiihren. Aber auch bei der Umstellung der Ackerschlepper auf den Genera-
torbetrieb, die nicht zu vermeiden war, arbeitete das Schlepperpriiffeld
mit. Erst der Zusammenbruch 1945 setzte auch diesen Arbeiten ein Ende.

Zum SchluB ein etwas anderer Themenkreis: Die Anzahl der Acker-
schlepper im Reichsgebiet betrug 1933 etwas iiber 21.000, bei Kriegs-
beginn an die 70.000 und erreichte zum Kriegsende etwa 135.000. Fiir ihre
Betriebsfihigkeit, d. h. fiir ihre Kraftstoffversorgung im Rahmen der
Kriegswirtschaft, war aber iiberhaupt nicht vorgesorgt. Bei Kriegsbeginn
einigten sich das Reichserndhrungsministerium und der Reichsnéhrstand
darauf, daB ich die Interessen der Landwirtschaft in dieser Frage vertreten
solle, da ich aufgrund der Bornimer Arbeiten iiber die meisten Erfahrun-
gen verfiige. Ich machte zundchst eine Rechnung iiber den jahreszeitlich
wechselnden Bedarf der Landwirtschaft auf, wobei ich von den Betriebs-
stundenzahlen der verschiedenen GroBenklassen aus unseren Versuchs-
betrieben ausging. Wie sehr diese Betriebe in ihrer Ausnutzung der
Schlepper infolge der Beratung doch Ausnahmen darstellten und wie
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wenig ihr Kraftstoffverbrauch auf das Reichsgebiet iibertragbar war, zeigte
sich nach einigen Monaten, als der Bezug der Landwirtschaft weit hinter
den von mir angegebenen Bedarfszahlen zuriickblieb. Ich verlor dadurch
bei den fiir die Mineral6lbewirtschaftung zustindigen Stellen zunichst
mein Gesicht. Man nahm mir aber ab, da8 ich guten Gewissens gehandelt
und nicht nach tiblicher Landwirtschaftsmanier weit vorgehalten hatte.
Man sieht auch hier die Gefahr, wenn man versucht, aus noch so gut
fundierten Zahlen aus einem beschrinkten Erhebungsbereich auf das
Ganze zu schliefen. In der Folge entwickelte sich zwischen dem Reichs-
wirtschaftsministerium und der Reichsstelle fiir Mineralsl auf der einen
Seite und dem Reichserndhrungsministerium, den Landesbauernschaften
und mir auf der andern ein so gutes Verhiltnis, daB es gelang, die Versor-
gung bis herunter zum letzten Bauernhof zu sichern. Leider muBte dazu
fiir jeden Betrieb aufgrund seiner Daten der Bedarf an Kraftstoff nach
einem besonderen Verfahren errechnet werden, eine typische Form der
Bewirtschaftung des Mangels. Auch sehr ernste Probleme, wie der plotzli-
che Ubergang zu Leichtdieselkraftstoff oder gar der zu Rohol, konnten in
harmonischer Zusammenarbeit auch mit der Schlepperindustrie und ihren
Zulieferern geldst werden.

Damit bin ich am Ende meiner "Erinnerungen an meine Berliner und
Bornimer Zeit". Sie zeigen, wie eng ineinander Priifung, Forschung, Hilfe
bei der Entwicklung sowie Begutachtung verflochten gewesen sind.

Summa summarum: Es waren erflillte Jahre hier in Berlin und in Bornim.
Mir, aber auch meiner Frau, wird die Haltung der Berliner wihrend des
Krieges, besonders bei und nach den Luftangriffen, unvergeBlich bleiben.

Ausgewiihite Daten zur Lebensgeschichte von Helmut Meyer (Bild 3)

1898 Am 27.06. als Sohn des damaligen Oberstleutnants und 1927 als
Generalleutnant a. D. verstorbenen Georg Meyer in Aschaffen-
burg/Bayern geboren.

1904-1916 Besuch der Volksschule und der humanistischen Gymnasien in Er-
langen, Ingolstadt, Passau und Speyer.

1917 Reifezeugnis des humanistischen Gymnasiums in Speyer.
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1916-1919

1919-1922
1922
1922

1925

1926

1927-1928

1928

1928

1932

1933

1938

Militérdienst im 1. bayerischen FuBartillerieregiment, zunichst als
Fahnenjunker, zum SchluB als Leutnant in einer mit Allradzugma-
schinen motorisierten schweren Batterie.

Studium des Maschinenbaus an der TH Miinchen.

Diplom an der TH Miinchen.

Auf Empfehlung von Geheimrat Prinz bei den Deutschen Werken AG
Miinchen zunichst als ungelernter Arbeiter tétig, dann als Konstruk-
teur und Versuchsingenieur.

Ausscheiden aus den Deutschen Werken AG Miinchen wegen
Stillegung des Miinchener Werkes. Betriebsingenieur bei der
Waitzingerbrau AG Miesbach.

Im Aufirag der Deutschen Werke Spandau im Institut fiir Landwirt-
schaftliche Maschinenkunde an der Landwirtschaftlichen Hochschule
Berlin unter der Leitung von Geheimrat Fischer Untersuchungen an
Geblasen fiir Dreschmaschinen durchgefiihrt.

Stipendiat der Deutschen Landwirtschaftsgesellschaft Berlin auf
Giitern in Oberbayern und Brandenburg. In dieser Zeit auch Durch-
fithrung der DLG-Hauptpriifung von Haushaltskiihlschrénken, eben-
falls im Institut fiir Landwirtschaftliche Maschinenkunde.

Ab 20.06. wissenschaftlicher Mitarbeiter im Institut fiir Landwirt-
schaftliche Maschinenkunde der Landwirtschaftlichen Hochschule
Berlin, "... um die vom Reichskuratorium fiir Technik in der Land-
wirtschaft (RKTL) Berlin finanzierten Arbeiten zur Schlepperunter-
suchung durchzufiihren".

Aufbau eines Schuppens mit Biiro und Werkstatt auf dem Geldnde
des Versuchsgutes Bornim im Herbst dieses Jahres fiir das spitere
Schlepperpriiffeld Bornim.

Emeritierung von Geheimrat Fischer; Prof. Dr.-Ing. Dencker wird
sein Nachfolger als Direktor des Landmaschineninstituts der Land-
wirtschaftlichen Hochschule Berlin.

Ausbau des Schlepperpriiffeldes und Verlegung von Priifstinden von
Dahlem nach Bornim.

Am 01.01. wird das Schlepperpriiffeld aus dem Landmaschinen-
institut der Landwirtschaftlichen Hochschule ausgegliedert und dem
RKTL als "Schlepperpriiffeld Bornim, Forschungsstelle des RKTL
Berlin", unter der Leitung von H. Meyer direkt unterstelit.

Min.-Dir. Riecke vom Reichserndhrungsministerium und Vorsitzen-
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1939

1942

1945

1946

1947

der des RKTL erhdlt vom Generalbevollméichtigten fiir das Kraft-
fahrwesen den Auftrag zur Aufstellung eines Typenprogramms fiir
Ackerschlepper.

H. Meyer berichtet 1939 iiber das Typenprogramm.

Verantwortlich fiir die ausreichende Deckung des Kraftstoffbedarfs
der Landwirtschaft.

RKTL-Anleitung fiir die Berechnung des Kraftstoffbedarfs der Land-
wirtschaft als Grundlage fiir die Aufteilung bei den Kreisen und
Betrieben, erarbeitet vom Schlepperpriiffeld Bornim.

Verlegung des Schlepperpriiffeldes im Mirz/April nach Triptis in
Thiiringen.

Am 12.04. Abreise aus Berlin zur Gruppe Siid des Reichserndhrungs-
ministeriums nach Gramisch/Mittenwald.

Am 29.04. zum Pripfungsamt fiir Milchgerdte nach Frei-
sing/Weihenstephan entlassen.

Am 19.06. durch die amerikanische Besatzung zum Ministerial Col-
lecting Center in Hessisch-Lichtenau bei Kassel verbracht zur Arbeit
fiir Food and Agriculure Section des Office of the Military Gou-
vernement (US-Zone).

Am 01.10. Versetzung innnerhalb dieser Diensstelle nach Hochst.
Am 31.01. Entlassung aus dieser Dienststelle und der Besoldungs-
stelle des Landeserndhrungsamtes I GroB-Hessen in Frankfurt/Main.
Ubersiedlung nach Miesbach zur Familie.

Gutachten fiir die Verwaltung fiir Erndhrung und Landwirtschaft der
US-Zone in Stuttgart. Erste Arbeiten mit Prof. Dencker und Dr. Kost-
lin iber den kurzfristigen Bedarf an Ackerschleppern.

Am 01.04. Ubersiedlung nach Helmstedt zu Prof. Kloth, Forschungs-
stelle fiir Landtechnik.

Ab 01.06. Referent im neugegriindeten KTL mit Dienstsitz in Helm-
stedt.

Mit dem Aufbau und der Leitung eines Schlepperpriiffeldes, For-
schungsstelle des KTL beauftragt.Vorbereitung und Durchfithrung
der ersten Vortragstagung nach dem Krieg "Schlepper und Arbeits-
gerit" vom 9. bis 11. September 1947 in Rothenburg o. T.. Ubersied-
lung nach Stuttgart in das KTL-Biiro, Bau eines MeBwagens in G6t-
tingen, Bemiihungen um Geb#ude und Geldnde fur das Schlepperver-
suchsfeld.
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1948

1950
1955
1952 bis 1954
1961

1964

1966

1971

1973

1977

1988

1993

Am 01.04. Berufung zum Leiter, spater zum Direktor des In-
stituts fiir Schlepperforschung der Forschungsanstalt fiir Land-
wirtschaft (FAL) Braunschweig-Volkenrode.

Ubersiedlung nach Volkenrode, zusammen mir Dr. Seifert und
Dipl.-Ing. Skalweit.

Lehrauftrag "Landmaschinenbau (Schlepperforschung)” an der
TH Braunschweig: Mitwirkung bei Seminaren.

Entbindung von diesem Lehrauftrag.

Président der FAL.

Ernennung zum korrespondierenden Mitglied der Accademia di
Agricoltura di Torino.

Verleihung der Max-Eyth-Gedenkmiinze.

Ausscheiden aus dem Dienst der FAL.

Ubersiedlung nach Miesbach.

Ernennung zum Fellow Member der International Society for
Terrain-Vehicle Systems.

Ehrenpromotion zum Dr.-Ing. E. h. durch die Technische Uni-
versitdt Miinchen.

Ehrenkolloquium iiber Schleppertechnik im Institut fiir Betriebs-
technik der FAL Braunschweig-Vélkenrode aus AnlaB des 75.
Geburtstages.

Jubildumsveranstaltung "75 Jahre Landtechnik in Berlin" mit
Vortrag (2).

Akademische Feier des Lehrstuhls fiir Landmaschinen der TU
Miinchen zu Ehren der Geburtstage zweier herausragender Per-
sonlichkeiten der landtechnischen Forschung und Lehre:

Prof. Dr.-Ing. E. h. Dipl.-Ing. Helmut Meyer zum 90. Geburtstag
und Prof. Dr.-Ing Dr. agr. h. c. Walter S6hne zum 75. Geburts-
tag.

Am 12.06. verstirbt Helmut Meyer in Miesbach.
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Sylvester Rosegger

Kurzfassung: Am 12. Juni 1993 verstarb im 95. Lebensjahr Prof. Dr.-Ing.
E.H. HelmutM ey er, Leiter des ehemaligen Instituts fiir Schlepperfor-
schung der Bundesforschungsanstalt fiir Landwirtschaft Braunschweig-
Vélkenrode und bis 1945 des Schlepperpriiffeldes Bornim.

Es besteht Veranlassung, dieses Mannes zu gedenken, welcher zu den
populiren Personlichkeiten auf dem Gebiet der Fahrzeugforschung zahit.
Er ist untrennbar mit der Motorisierung der deutschen Landwirtschaft der
Nachkriegsjahre verbunden und gehort zu der Generation jener Zeitepo-
che, die das Bild unserer heutigen Landwirtschaft geprigt hat. Fir die
Landmaschinenindustrie und Landtechnik, gleichzeitig aber auch fiir deren
erfolgreiche Ingenieure und Landwirte, war diese Zeit eine Phase stiir-
mischer Neuentwicklungen. Sie reicht von der Gespannstufe bis zum
modernen und leistungsstarken Schlepper, von der selbstfahrenden Land-
maschine bis zum automatisierten ProzeBablauf in der Tierproduktion. In
diesem Spannungsfeld wirkte der Verstorbene und verfolgte noch als
"Neunziger" mit Interesse und Sachverstand die neuesten Entwicklungen.
Er meinte oft: "Gedachtnis ist Interesse an Entwicklungen."

Helmut Meyer gehorte aber auch zu jener Generation, die den Zusammen-
bruch der beiden Weltkriege und den Wiederaufbau eines einheitlichen
Deutschlands mit allen zeitgeschichtlichen Erfahrungen miterlebt hat und
deren Lebensweg dadurch in entscheidendem MaBe geprégt wurde.
Seine erfolgreiche Lebensarbeit ist nicht allein das additive Ergebnis
jahrelanger intensiver wissenschaftlicher Forschungstitigkeit. Nach dem
Studium an der Technische Hochschule in Miinchen und nach einigen
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Lehr- und Wanderjahren sind von ihm als "DreiBliger" Mitte der dreiBiger
Jahre als Leiter des von Geheimrat Dr. G. Fischer gegriindeten Schlepper-
priiffeldes Bornim starke Impulse fiir die Entwicklung von Schleppern
ausgegangen. Erinnert man sich an die damaligen umfangreichen Ver-
suchsprogramme im Rahmen der Schlepperpriifung in Bornim und an die
damit im Zusammenhang stehenden wissenschaftlichen Fragestellungen,
sind sie heute als groBe Pionierleistung fiir den Schlepperbau in der Zeit
der Nachkriegsjahre anzusehen. Bereits damals war die wirtschaftliche
Umwandlung der Motorleistung in Zugleistung eine Fragestellung, die
sich bis in die Gegenwart wie ein roter Faden fortsetzt. So wurde das
Schlepperpriiffeld in Bornim zu einem wichtigen Glied fiir den aufstreben-
den Schlepperbau in Deutschland.

Mit einer breiten Basis von Priif- und Forschungsergebnissen und Einsatz-
erfahrungen von Schleppern konnte das spatere Schlepperpriiffeld des
KTBL geplant, eingerichtet und mit der Griindung der Forschungsanstalt
fiir Landwirtschaft (FAL) das Institut fiir Schlepperforschung im Jahre
1948 unter der Leitung von Helmut Meyer er6ffnet werden, nachdem auf
der "Rothenburger Tagung" 1947 ein langfristiges und richtungsweisendes
Forschungsprogramm beraten und sozusagen ein Leitprogramm wurde.
Das damalige kleine Forschungsteam von Helmut Meyer (u. a. Seifert,
Skalweit, Haak, Coenenberg, Sonnen) stellte sich die Aufgabe, die Motori-
sierung des biuerlichen Familienbetriebes mit allen Mitteln zu betreiben
und dafiir wissenschaftliche Entscheidungshilfen zu erarbeiten. Aus den
fritheren Erfahrungen der Zusammenarbeit mit den Schlepperherstellern in
Bornim galt es, vor allem denjenigen Firmen zu helfen, die nicht iiber
entsprechende Forschungs- und Entwicklungskapazitéiten verfiigten.
Unter Helmut Meyers Leitung wurden in der Folgezeit bedeutende Arbei-
ten durch die Ubernahme erfahrener Mitarbeiter aus der Luftfahrt iiber das
VerschleiBverhalten von luft- und wassergekiihlten Motoren und das
Betriebsverhalten von Getrieben verschiedener Konstruktionen durch-
gefiihrt. In weiteren Fragestellungen ging es um Krifte zwischen Schlep-
per und Gerit sowie um das Problem der Verbesserung der Zug- und
Lenkfihigkeit der Schlepper. Hervorzuheben ist ferner die Entwicklung
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von Methoden zur Ermittlung der Wirkung und der Einfliisse verschiede-
ner Regelsysteme auf die Triebradbelastung und die Abstiitzung des
Schieppers am Boden beim Ubergang von Anhingegeriten zu Anbaugeri-
ten mit Hilfe des Dreipunktanbaues.

Seine besondere Aufmerksamkeit widmete Helmut Meyer dem Schlepper-
reifen und der Umwandlung der Motorleistung in Zugleistung. Bereits
Anfang der 30er Jahre fiihrte er mit Kliefoth Versuche iiber den "Einfluf3
der Triebrader auf die Leistung der Radschlepper” durch, die sich - konti-
nuierlich als "Problem der Zugkraftiibertragung" weiterbearbeitet - tiber
die langen Jahre seines Wirkens in der Schlepperforschung praktisch bis in
die Gegenwart als eine zentrale Fragestellung manifestieren. Wesentliche
Beitrdge zur Theorie der Mechanik des Schleppers wurden erarbeitet und
iiber die Gesetze der "Kriifte und Momente am angetriebenen, ziehenden
Rad" berichtet.

Friihzeitig und systematisch wurden durch die Initiative von Helmut
Meyer in seinem Institut Forschungsarbeiten auf dem Gebiet der Bela-
stung und Beanspruchung des Schlepperfahrers durch Larm und mecha-
nische Schwingungen aufgenommen. Eingehend wurde das Schwingungs-
system Schlepper-Sitz-Fahrer analysiert mit dem Ziel, gesundheitliche
Schiaden zu vermeiden. Die Ergebnisse fiihrten zur Verbesserung von
Schleppersitzsystemen.

In Anerkennung seiner Verdienste erhielt Helmut Meyer hohe Auszeich-
nungen. Die technische Universitdt Miinchen ernannte ihn zum Doktor-
Ingenieur ehrenhalber. Die FAL wihlte ihn in den fiinfziger Jahren zu
ihrem Prisidenten. Auf internationaler Ebene wirkte er leitend in zahlrei-
chen Fachorganisationen mit.

Die fachliche Wiirdigung allein charakterisiert den Verstorbenen nicht
ausreichend. Fiir seine Verbundenheit mit den in der fritheren DDR leben-
den Kollegen, denen er mit Rat und Tat zur Seite stand, sind ihm viele
dankbar. Zuriickblickend darf gesagt werden, dafl es Helmut Meyer ver-
standen hat, bei sparsamem Einsatz von Mitteln zu weiterfithrenden For-
schungsergebnissen zu kommen. Dabei kam ihm insbesondere sein enges
Partnerschaftsverhéltnis mit der Schlepperindustrie zugute. Es verstand es
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in vorbildlicher Weise, Wissenschaft und Praxis zu einer Einheit zu ver-
binden. Damit sei auf eine der Bedingungen hingewiesen, die eine Er-
kldrung fiir das erfolgreiche Wirken des Verstorbenen darstellt.

Seit seiner Versetzung in den Ruhestand, welchen er in seiner bayerischen
Heimat verbrachte, verfolgte er mit groem Interesse die wirtschaftlichen
und politischen Verdnderungen, die durch den Zerfall des kommunisti-
schen Weltsystems ausgel6st worden sind. Die dadurch bedingten Aus-
wirkungen auf den WandlungsprozeB der deutschen Landwirtschaft waren
bis kurz vor seinem Tod in seinen Briefen Gegenstand kritischer Betrach-
tungen. Die geschichtliche Zeitwende, die zur Einheit Deutschlands fiihrte,
hat ihn tief bewegt. "Ich bin gliicklich", schrieb er mir, "diesen Wandel im
Osten im nahen und fernen Sinn noch mitzuerleben. Moge er allen Vol-
kern zum Wohle geraten und kein Nationalismus und keine GroBmacht
entstehen.”

Helmut Meyer gehort zu den Griindern der FAL. Er hat sie durch seine
Arbeit mit geprigt und ihr zu wissenschaftlichem Ansehen verholfen. Der
Erkenntniswert seiner Lebensarbeit wird in Fachkreisen hoch geschitzt. Er
gehort zu den populédren Personlichkeiten auf dem Gebiet der Fahrzeugfor-
schung. Sein groBer Freundeskreis in Industrie und Landwirtschaft und
seine ehemaligen Mitarbeiter sind ihm in Dankbarkeit und Verehrung
verbunden.

Helmut Meyer verstarb kurz vor seinem 95. Geburtstag in Mies-
bach/Oberbayern. Mit seinen Angehorigen und Freunden trauert die Fach-
welt um einen Kollegen, dessen Andenken sie stets in hohen Ehren halten

wird.
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Priifung und Forschung fiir Schlepper in Bornim 1928 bis 1945

Erwin Stieglitz '

Kurzfassung: Die Arbeiten des Schlepperpriiffeldes und insbesondere der
Beitrag zur Anwendung von Ackerschleppern in Deutschland werden
dargestellt. Die entwickelten Untersuchungsmethoden und Darstellungs-
formen der MeBergebnisse sowie die aufgestellten Priifregeln haben die
Forschung und Entwicklung bis in die jiingste Vergangenheit beeinflulit.

Schlepperpriifung wird notwendig

In den Jahren 1928/29 entstand auch in Deutschland eine zentrale Ein-
richtung fiir die Priifung und fiir die wissenschaftliche Untersuchung von
Ackerschleppern. Vergleichspriifungen von Tragpfliigen und Schleppern
waren in den Jahren davor schon oft durchgefiihrt worden. Fischer [1]
erkannte jedoch, daf eine objektive Priifung nicht sporadisch in landwirt-
schaftlichen Betrieben durchfiihrbar war und regte an, dazu eine spezielle
Einrichtung zu schaffen, wie sie schon in Lincoln, Nebraska, in den USA
bestand. Diese sollte "... eine wissenschaftliche Untersuchung der Giite der
konstruktiven Durchfiihrung und Ausfiihrung des Kraftschleppers, ins-
besondere auch des Motors und Getriebes vornehmen [1]."

Das Reichskuratorium fiir Technik in der Landwirtschaft (RKTL) stellte
Geheimrat Fischer, Direktor des Instituts fiir Landwirtschaftliche Maschi-
nenkunde an der Landwirtschaftlichen Hochschule Berlin, die Mittel zur
Erweiterung der zum Teil schon vorhandenen Anlagen in Dahlem und auf
einem neu erworbenen Gelinde in Bornim bei Potsdam zur Verfligung.

! Dipl.-Ing. Erwin Stieglitz (Jg. 31) arbeitete von 1959 bis 1964 in der Abt.
Schleppertechnik des Instituts fiir Landtechnik Bornim, bis 1965 in der Forschungs- und
Entwicklungs-abteilung des Traktorenwerkes Schonebeck und leitete von 1965 bis 1991 das
Fachgebiet Traktorenpriifung der Zentralen Priifstelle fiir Landtechnik Bornim. 35 Traktoren-
Priifberichte sind von ihm verffentlicht worden.
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Leiter des Schlepperpriiffeldes wurde der damals 30jihrige Dipl.-Ing.
Helmut Meyer.

Die Arbeitsfihigkeit des Priiffeldes war ab 1927 in verhédltnisméBig kurzer
Zeit erreicht. Der bereits vorhandene Motorenpriifstand im Dahlemer
Institut konnte genutzt werden. Ein weiterer Priifstand zur Bestimmung
der Leistungsverluste im Schleppergetriebe ermoglichte es, die Leistung
an den Triebradnaben zu messen. Ins Verhéltnis zur Motorleistung gesetzt,
ergab sich so der Getriebewirkungsgrad. Zur Untersuchung der Kraftiiber-
tragung von den Schlepperrddern auf den Boden wurde ein Bremswagen
gebaut, mit dem wihrend der MeBfahrt die Zugkraft, die Geschwindigkeit
und der Kraftstoffverbrauch des Motors bestimmt werden konnten
(Bild 1). Damit war die Untersuchung des gesamten Energieflusses vom
Motor bis zum Zughaken moglich [2], [3]. Dieses Verfahren hat sich bei
Untersuchungen an Ackerschleppern bis heute bewihrt, wenn auch mit
modernerer MefBtechnik.

Als schwieriger erwies es sich, eine geeignete Priifbahn zu schaffen. Auf
dem Bornimer Feld, auf mirkischem Sand, konnte man keine fiir die
deutsche Landwirtschaft reprasentativen Messungen oder gar Priifungen
durchfiihren. Es muBte zun4chst eine Bahn angelegt werden, die etwa den
durchschnittlichen deutschen Bodenverhiltnissen entsprach. Dazu wurde
der zu leichte Bornimer Ackerboden aus schwachlehmigem Sand mit
Tonbestandteilen angereichert, die in der Unterschicht reichlich vorhanden
waren. Der Boden der Bahn bestand nun aus 68,5 % Sand, 13 % Feinsand,
18,2 % tonigen Anteilen und 0,3 % Humus. Bei Versuchen ergab sich ein
spezifischer Pflugwiderstand bei 18 cm Arbeitstiefe von ca. 400 kN/dm”.
Der so beschriebene Boden wurde als "mittlerer deutscher Ackerboden"

bezeichnet.

Meyer und seinen Mitarbeitern war vollauf bewuft, welche Bedeutung
dieser Bahn bei der Schlepperpriifung zukam. Im Unterschied zu Priif-
stinden in Laboratorien muBten fiir Priifbahnen auf einem Versuchsfeld
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unter freiem Himmel die Vergleichbarkeit iiber eine lange Zeit und die
Reproduzierbarkeit der Ergebnisse durch angemessene Priparierung
gewihrleistet sein. Der Fahrbahnzustand, gegeben durch Festigkeit und
Feuchtigkeit, durfte nur in geringen Grenzen schwanken. Diese Bahn
wurde iibrigens auch nach 1955 fiir Messungen genutzt.

Erste Ergebnisse

Schon wihrend der Einrichtung des Schlepperpriiffeldes 1928/29 wurden
mit einem Hanomag-Schlepper (Bild 2) nicht nur die gesamten Priifein-
richtungen erprobt und Méglichkeiten zu ihrer Verbesserung und Vervoll-
kommnung gesucht, sondern auch eine komplette Mefreihe auf Priif-
stdnden und der Priifbahn durchgefiihrt [4] (Bild 3). Sie umfaBte die Mo-
torkennwerte Leistung und Kraftstoffverbrauch, den Getriebewirkungs-
grad und die Zugleistungen mit Kraftstoffverbrauch und Triebradschlupf
in allen 3 Gingen. Von Meyer wurden daraus erste Leistungsbilanzen
aufgestellt und Schwachstellen im Energiefluf erkannt. Es war offensicht-
lich, daB die groBten Leistungsverluste bei der Kraftiibertragung direkt an
den Triebridern auftraten. Die Verluste im Schleppergetriebe waren dem-
gegeniiber gering und iiberschritten bei Ausnutzung der vollen Motorlei-
stung kaum 15 % [4].

Welche Verinderungen waren am Fahrwerk zur Verminderung der erheb-
lichen Leistungsverluste notwendig? Der Kldrung dieser Frage dienten die
1930 von Zander [5] durchgefiihrten umfangreichen Feldversuche auf dem
Versuchsgut Markee in der Nihe von Bornim und Versuche von Meyer
auf der Bornimer Priifbahn [6]. Zander erinnerte an die groBen Tragpfliige
mit Raddurchmessern von 1800 bis 2200 mm, wie sie noch in den 20er
Jahren gebaut worden sind. Auch die ersten Radschlepper aus dieser Zeit
wiesen noch Triebrader mit 1500 mm Durchmesser und mehr auf. Erst der
EinfluB der importierten Fordson-Schlepper aus den USA und ihr interna-
tionales Renommee bewog auch die einheimischen Hersteller, Triebrdder
mit kleinerem Durchmesser von ca. 1000 mm zu verwenden. Zander
untersuchte iiber eine lingere Zeit zwei Schlepper mit jeweils zwei unter-
schiedlichen Triebradausfithrungen mit 1000 und 1500 mm Durchmesser.
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Er wies nach, daf} durch die gréBeren Triebrader auf den befahrenen leich-
ten und mittleren Béden der Radschlupf im Mittel halbiert, die Zug- und
damit die Flachenleistung beim Pfliigen um mehr als 30 % erhoht und der
Kraftstoffverbrauch, bezogen auf das bewegte Bodenvolumen, um ca.
25% verringert werden konnten. Meyer untermauerte diese Erkenntnis
durch zielgerichtete Zugleistungsmessungen auf der Priifbahn in Bornim.
Er dehnte seine Versuche auf drei unterschiedliche Triebraddurchmesser
zwischen 1000 und 1500 mm aus und bezog noch Spaten- und Winkel-
greiferformen ein. DaB seine und Zanders Erkennnisse auf schweren
Lehm- und Tonbdden nur begrenzte Giiltigkeit hatten, darauf wies Meyer
besonders hin. Auf solchen Bdden gab es aber auch nicht die genannten
Probleme mit Fahrwiderstand und Triebradschlupf.

Uberzeugend bei der Auswertung der Ergebnisse ist dabei die verstindli-
che Darstellungsweise in Diagrammen und Bilanzen, die in dieser und
ghnlicher Form noch heute tiblich sind. In seinen SchluBfolgerungen wies
Meyer darauf hin, daB bei der Anwendung groBerer Rader die giinstigste
Fahrgeschwindigkeit fiir hohe Zugleistungen bei geringstem Schlupf und
Kraftstoffverbrauch vom Schleppergewicht und von der Motorleistung
abhingig ist. Es sei die Kunst des Konstrukteurs, diese Parameter so
miteinander zu verkniipfen, da} der Landwirt als Nutzer die hochstmogli-
che Leistung aus dem Schlepper gewinnen kann [6]. Tatséchlich gelang es,
den Traktorwirkungsgrad ohne allzu groBe Aufwendungen seitens der
Hersteller um 10 bis 15 % zu erhhen.

Die Arbeit des Schlepperpriiffeldes Bornim beschrinkte sich also im
Unterschied zu dem in Lincoln, Nebraska, von Anfang an nicht darauf,
Schlepper zu priifen und die Ergebnisse den Herstellern und Nutzern
mitzuteilen. Es wurden vielmehr aufgrund wissenschaftlicher Untersu-
chungen Vorschlige zur Verbesserung der Gestaltung und Qualitét der
Schlepper und ihrer Bauteile gemacht. Diese enge Verbindung von Prii-
fung und Forschung erwies sich als fruchtbar und fiihrte schlieBlich dazu,
daB das Schlepperpriiffeld Bornim als kompetente Institution von Herstel-
lern und Nutzern anerkannt wurde.
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In diesem Zusammenhang muf daran erinnert werden: Die Ackerschlep-
per dieser Zeit um 1930 waren ausschlieBlich mit Eisenrddern ausgeriistet,
an deren Umfang zahlreiche Spaten- oder Winkelgreifer von ca. 100 mm
Hohe angeordnet waren. Es féllt schwer, an Radschlupf zu denken, wenn
man sich diese Ungetiime vorstellt, die sich fast wie eine Zahnradbahn
fortbewegten. Aber der Boden als landwirtschaftliche Fahrbahn der
Schlepper ist weich, deformierbar und kompressibel, besonders der leichte
und mittlere Boden. Zum Verstindnis der Aussagen zur Gangabstufung
sei noch erwihnt, daB die damaligen Ackerschlepper in der Regel tiber nur
3 Vorwirtsginge im Bereich von 2 bis 8 km/h Geschwindigkeit und einen
Riickwirtsgang verfligten.

Vor allem Schlepperpriifung

Gleichzeitig muBte natiirlich mit der Schlepperpriifung, der eigentlichen
Aufgabe des Priiffeldes, begonnen werden. Hierfiir wurden in den Jahren
1932/33 im Zusammenhang mit einer Neuordnung des Dahlemer Institutes
alle Priifstinde nach Bornim iiberfiihrt. Damit war die gesamte Schlepper-
forschung und Priifung in Bornim konzentriert. Alle Priif- und MeBein-
richtungen hatten sich bewihrt, und die Schlepperindustrie lief gern und
im groBen Umfang ihre neuen Baumuster in Bornim untersuchen. Zur
Priifung gehorten jedoch neben den technischen Einrichtungen auch feste
Regeln, die von allen Herstellern widerspruchslos anerkannt werden
konnten. Hierbei ergab sich die Schwierigkeit, daB die auf der Bornimer
Priifbahn ermittelten Zugleistungen geringer waren, als die auf der Priif-
bahn in Lincoln, Nebraska, mit dem gleichen Schlepper gemessenen. Eine
Vergleichsmoglichkeit dieser Ergebnisse fehlte jedoch. Auf Anregung der
deutschen Schlepperhersteller, die ja ihre Erzeugnisse auch exportieren
mubften, entstand mit Mitteln des RKTL in Bornim eine zweite Bahn, die
in ihrer Zusammensetzung der in Nebraska eng angeglichen war. Wegen
ihres hohen Gehaltes an Schlacke war sie schon keine landwirtschaftliche
Fahrbahn mehr, ermoglichte aber gegeniiber dem Bornimer "mittleren
deutschen Ackerboden" die Abstiitzung groferer Zugkrifte und damit die
Entwicklung groBerer Zugleistungen und hoherer Beanspruchungen des
Schleppers bei der Priifung.
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Die aufgestellten Priifregeln gliederten sich in 4 Abschnitte [7]:

Grundlagen und Begriffe
Allgemeine Versuchsbedingungen
MeBgerite und Messungen

gaow»

Durchfiihrung der Leistungsversuche.

Im Abschnitt D wurden Art und Anzahl der einzelnen Messungen festge-
legt. Im Unterschied zu den Nebraska-Regeln waren alle Messungen mit
arbeitendem Drehzahlregler, d. h. bei auf Vollast eingestelltem Kraftstoff-
hebel durchzufiihren. Dies entsprach der Arbeitsweise des Schlepperfah-
rers in der Praxis. Die Leistung des Motors wurde iiber die Riemenschei-
be, iiber die damals jeder Schlepper zum Antrieb von stationdren Maschi-
nen verfligte, unter folgenden Bedingungen auf dem Priifstand gemessen:

Verschiedene Belastungen im und unterhalb des Regelbereiches,
Hochstdauerleistung 60 min,

Normalleistung 60 min,

Hochstleistung ca. 3 min,

DN AW N =

Voriibergehende Drehzahlidnderung.

Die Zughakenleistung wurde ebenfalls unter unterschiedlichen Bedingun-
gen sowohl auf der Priifbahn mit schwerem Boden (Nebraska-Bahn), als
auch auf der Priifbahn mit mittlerem deutschen Ackerboden ermittelt. Die
Ergebnisse waren in einen Priifbericht aufzunehmen, der in einem Vor-
druck die wichtigsten Zahlenwerte enthielt und durch Diagramme ergénzt
wurde [8].

Ob und auf welche Art diese Priifregeln mit Erzeugern der Schlepper-
industrie und Verbrauchern der Landwirtschaft abgestimmt worden sind,
ist heute nicht mehr nachvollziehbar. Sie fanden jedoch allgemeine An-
erkennung, obwohl sie letztendlich, dhnlich wie beim Nebraska-Test, auf
eine rein technische Priifung hinausliefen. Dagegen hatten maBgebliche
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Vertreter der Landwirtschaft schon in den 20er Jahren wiederholt ge-
fordert, bei der Priifung von Tragpfliigen und Schleppern auch deren
Auswirkungen auf das Gesamtergebnis des Landwirtschaftsbetriebes
festzustellen [9]. Wegen der differenzierten Betriebsstruktur der deutschen
Landwirtschaft und der unterschiedlichen Interessenlage zwischen den
groBen Giitern und Doménen im ostelbischen Teil des Landes und den
Klein- und Mittelbauern im Westen und Siiden war diese Aufgabe damals
jedoch nicht 16sbar. Sie blieb den spéteren Priifeinrichtungen der Deut-
schen Landwirtschafts-Gesellschaft (DLG) vorbehalten, die bis heute die
sogenannten Gebrauchswertpriifungen als Erginzung zur "technischen
Priifung" durchfiihren.

Nach den festgelegten Priifregeln wurden bis zum Jahre 1935 insgesamt
16 Schlepper gepriift, darunter auch ausléndische; denn die auf den deut-
schen Schleppermarkt dringenden Hersteller zeigten groBes Interesse an
einer Priifung in Bornim. Es wurden aber nur 7 Prifungen mit positivem
Ergebnis abgeschlossen und deren Berichte verdffentlicht.

Durch die systematische Priifung und die ersten grundlegenden Erkennt-
nisse zum Schlepperfahrwerk hatten sich die Mitarbeiter des Bornimer
Schlepperpriiffeldes schon bis zur Mitte der 30er Jahre groBe und bleiben-
de Verdienste erworben.

Bemerkenswert ist, da in den Ergebnissen der Bornimer Priifungsberichte
ebenso wie in denen aus Nebraska, USA, keine Wertungen gegeben wur-
den. Der Leser sollte sich selbst ein Urteil bilden, hiel es damals im Vor-
wort der Priifregeln. Dies mag fiir den Hersteller des Schleppers, den
Konstrukteur und den Priifingenieur zutreffend gewesen sein, aber was
konnten Hzndler und Landwirte mit dem Bericht und seinen Tabellen und
Diagrammen anfangen? Fiir den Klein- und Mittelbauern ohne technische
Vorbildung, wir haben das Jahr 1932, war der Bornimer Priifbericht ein
Buch mit sieben Siegeln. Er brauchte fachkundige Berater vor einem Kauf,
wenn sein Betrieb diese finanzielle Belastung iiberhaupt trug.
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Wichtigstes Forschungsobjekt war das Schlepperrad

Nachdem sich die Schlepperpriifung mit der Zeit zu einer Routinearbeit
nach vorgeschriebenen Priifregeln entwickelt hatte, sah sich Meyer nach
anderen Aufgaben um. Er untersuchte zunichst Fahrwiderstinde von
Ackergeriten, umfassend und vielseitig auf verschiedenen Fahrbahnen,
mit unterschiedlichen Felgenbreiten, Raddurchmessern und Belastungen.
Es folgten Vergleichsversuche mit dem Universal-Greifferrad System Pohl
[10] [11]. Diese interessante Konstruktion ermdglichte erstmalig mit
einem Ackerschlepper die Benutzung befestigter Straen, indem die Spa-
tengreifer am Feldrand eingefahren wurden. Der jeweilige Umstellungs-
vorgang erforderte nur 2 bis 3 min. Fiir die StraBenfahrt war die Felgen-
grundfldche mit Hartgummischeiben belegt.

Als revolutionierende Neuheit kam aus den USA die Nutzung von Luftrei-
fen am Ackerschlepper. Fiir Ackerwagen waren ihre Verwendung schon
bekannt und ihre Vorziige des geringeren Fahrwiderstandes und der Bo-
denschonung schon untersucht worden [12]. Meyer erkannte sofort, daf3
diese am Schlepper eine ganze Reihe von Problemen l6sen konnten [13]
und fiihrte schon im Jahr 1933 die ersten Vergleiche zwischen amerika-
nischen Reifen, dem Pohl-Rad und spiter auch Schlepperreifen einhei-
mischer Hersteller (Continental) durch. Systematisch wurde zundchst der
EinfluB von Triebradbelastung und Reifeninnendruck auf die tibertrag-
baren Zugkrifte und den Fahrwiderstand auf verschiedenen Boden unter-
sucht. Die in den USA in Zusammenarbeit mit Reifenherstellern fiir
Ackerschlepper entwickelten Luftreifen zeichneten sich durch groBes
Luftvolumen aus, so daB sie mit geringem Reifeninnendruck von 0.8 bar
gefahren werden konnten. Die dabei entstehende grofie Auflagefldche
verminderte nicht nur die Bodenbelastung, sondern reduzierte auch den
Fahrwiderstand. In Bezug auf die Zugkraft erwies sich der Luftreifen auf
den meisten Boden gegeniiber dem Greifer- und Pohl-Rad als durchaus
gleichwertig. Infolge seines erheblich geringeren Fahrwiderstandes er-
mdoglichte er aber wesentlich héhere Zugleistungen. Meyer empfahl des-
halb den Landwirten, bei Luftbereifung im 3. statt im 2. Gang zu arbeiten.
Den Konstrukteuren gab er den Hinweis, iiber den Einflul der Motorlei-
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stung und der Triebradbelastung auf die giinstigste Arbeitsgeschwindig-
keit des luftbereiften Schleppers nachzudenken [14].

Hatte das Greiferrad auf leichten Boden wegen der Gefahr des Einwiihlens
seine Grenzen, erwies sich gerade hier das luftbereifte Rad tiberlegen. Auf
schweren, feuchten Boden dagegen erreichte das luftbereifte Rad seine
Grenzen infolge Durchrutschens, und das Greiferrad zeigte seine Uberle-
genheit. Diesen Sachverhalt bestitigte auch eine vom Schlepperpriiffeld
veranstaltete Umfrage bei Landwirten, die bereits luftbereifte Schlepper
einsetzten. Trotz einiger kritischer Hinweise war aber das Echo der Land-
wirtschaft auf die Einfithrung des Luftreifens am Schlepper liberwiegend
positiv. Besonders hervorgehoben wurde die Moglichkeit, den Schlepper
damit uneingeschrinkt fiir Transportarbeiten einsetzen zu konnen [15].
Das Priiffeld gab Empfehlungen an die Nutzer beziiglich der Kontrolle
und Einstellung des Reifeninnendruckes und der richtigen Handhabung
von Zusatzgewichten. Den Herstellern wurde angeraten, in den Betriebs-
anleitungen bessere Hinweise zum Umgang mit der Luftbereifung zu
bringen, Luftdruckpriifer und leicht zu bewegende Zusatzgewichte mit-
zuliefern.

Weitere Untersuchungen in den Folgejahren fiihrten neben detaillierten
Anwendungshinweisen zu folgender SchluBfolgerung [16], [17]: Der
Ackerluftreifen ist ein KompromiB zwischen Weichheit zur Erzielung
einer moglichst groBen Kontaktfliche mit dem Boden und ausreichender
Griffigkeit durch Stollen, die besonders auf feuchter Oberflédche notwen-
dig ist.

Ungeachtet aller Nachteile dieses Kompromisses hatte sich der
Ackerluftreifen innerhalb weniger Jahre durchgesetzt, weil er es dem
Ackerschlepper erméglichte, ohne zeitraubende Umriistungen befestigte
StraBen zu benutzen. Dies erschloB ihm, wie Meyer es vorhergesehen
hatte, das weite Gebiet der landwirtschaftlichen Transporte, nicht nur zum
Feld, sondern auch zum Verbraucher und machte ihn zur universellen

Energiequelle der Landwirtschaft.
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Der Bauernschlepper

Nutzer von Ackerschleppern waren infolge ihrer hohen Anschaffungs-
kosten in der ersten Halfte der 30er Jahre noch vorwiegend die groBen
Betriebe, Giiter und Doménen im Osten des Landes. Hinzu kam, daB es
damals noch eine einfluBreiche Pferdelobby in Form der leistungsfihigen
groBen Gestiite gab, die durch die zunehmende Schlepper-Anwendung
ihre Existenz bedroht sah. Interessant ist auch ein politischer EinfluB. Die
Nationalsozialisten propagierten eine Bauernromantik, die sich in pompd-
sen Erntefesten und in einer gewissen Maschinenfeindlichkeit duBerte. Der
mit Pferden pfliigende Bauer schmiickte als kunstvolles Wandbild die
Wohnzimmer und Amtsrdume. Der Erbhofbauer auf seiner Scholle erhielt
eine mystische Schlusselstellung unter dem Begriff von "Blut und Boden".
Das alles erkldrt, warum im Jahre 1933 in Deutschland nur ca. 30 000
Schlepper zugelassen waren.

Dies #@nderte sich jedoch bald. Ab 1935 ging es um die "Nahrungsfreiheit
des Reiches". Der neugegriindete Reichsnihrstand eréffnete mit groBem
propagandistischem Aufwand die sogenannte "Erzeugungsschlacht". Jetzt
war das Instrument "Technik" eine Waffe in dieser Schlacht geworden.
Futterfliche wurde fiir die Nahrungsproduktion frei. Dazu wurde ein
Bauernschlepper benétigt. Der Reichsndhrstand, dem inzwischen auch die
DLG und das RKTL angegliedert waren, schrieb eine "Kleinschlepper-
Vergleichspriifung” aus, der sich eine solche von Pfliigen fiir diese Klein-
schlepper anschlof. Mit der Durchfithrung wurde das Schlepperpriiffeld
Bornim beauftragt.

Die Schlepperindustrie hatte diesen groBen Markt auf Grund der neuesten
Entwicklungen, besonders des Luftreifens am Schlepper, lingst im Visier,
die Konstruktionen auf dem Reillbrett, oder die Muster schon in der Er-
probung. Deshalb war im Jahre 1936 das Angebot an Kleinschleppern
schon so groB, da3 16 Typen angemeldet wurden. Zunichst sind sie alle,
entsprechend den Priifregeln, einer technischen Priifung auf den Bornimer
Einrichtungen, Priifstinden und Bahnen, unterzogen worden, um die Giite
der Umwandlung der Motor- in Zugleistung bewerten zu kénnen. Dann
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erfolgte mit allen Schleppern eine Art "Gebrauchtswert-Priifung” in Bau-
ernwirtschaften der Umgebung von Bornim. Ergédnzt wurde die Priifung
durch schriftliche und miindliche Umfragen bei anderen Nutzern der zur
Priifung stehenden Schleppertypen, wobei tiber 1000 Fragebdgen ausge-
wertet wurden.

Das Gesamtergebnis war nicht {iberwiltigend. Von den 16 zur Priifung
gestellten Kleinschleppern wurden zwei vorzeitig zuriickgezogen, offen-
sichtlich wegen gravierender Méngel; vier weitere tiberstanden zwar die
Priifung, erhielten aber die Beurteilung "unbrauchbar". Nur vier Schlep-
per konnten als "gut brauchbar" bezeichnet werden. Einen Gesamtbericht
zu dieser ersten, breit angelegten "Gebrauchswertpriifung” erarbeitete das
Priiffeld offensichtlich nicht. Allen beteiligten Herstellern gingen einge-
hende Informationen zu, denen sie viele Anregungen zur Verbesserung
ihrer Erzeugnisse entnehmen konnten.

In gleicher Weise wurden anschliefend 11 Pflugtypen fiir diese Klein-
schlepper gepriift. Deren Eignung war wesentlich besser, denn mit allen
konnte gute Pflugarbeit verrichtet werden. Die Ergebnisse dieser Priifung
wurden allerdings erst einige Jahre spiter publiziert [18].

Das kriegsbedingte Typenbauprogramm

Die von der deutschen Regierung immer deutlicher betriebene Konflikt-
politik, die auf einen Krieg hinzielte, ging auch am Priiffeld und seinem
Leiter nicht vorbei. Dies zeigte sich in einem vom "Generalbevollméchtig-
ten fiir das Kraftfahrwesen" dem RKTL iibertragenen Auftrag zur Er-
arbeitung eines Entwurfes fiir ein Typenbauprogramm. Da das Schlepper-
priiffeld seit 1938 als eigenstindige Forschungsstelle dem KTBL direkt
unterstellt war, wurde Meyer in seiner Eigenschaft als Abteilungsleiter im
RKTL damit beauftragt. Er duBerte sich dazu zweideutig indem er schrieb:
"_..daB dies das erste nach auBen sichtbare Zeichen fiir das Eingreifen des
Staates in den Landmaschinenbau sei, zu dessen wichtigstem Faktor
allmihlich der Schlepperbau geworden ist" [19]. Ziel dieser Mafinahme
sollte vor allem die Sicherstellung des Ersatzteildienstes, die Herstellung
groBerer Serien und damit ihre Verbilligung sein. Sie ging aber auch
einher mit einer gezielten Zuteilung, d. h. Rationierung von metallischen
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Halbzeugen und Reifen. Das Typenbauprogramm brachte im Schlepper-
bau eine Verringerung von 62 auf 17 Grundtypen und eine betréachtliche
Einschriankung der Zahl der Hersteller (Tabelle 1). Ungeschoren blieben
dabei die 6 groBen Hersteller wie Lanz, Deutz, Hanomag, Famo, Ohren-
stein u. Koppel und THC, die ihre Schlepper vollstindig selbst herstellten.
Alle anderen verbleibenden Hersteller waren angehalten, sich auf einen
20PS-Schlepper festzulegen, zu dem sie, wie bisher, vereinheitlichte
Motoren und Getriebe verwenden sollten. Im weiteren war vorgesehen,
auch bei den Motorenherstellern aufler den PS-Klassen auch die Haupt-
abmessungen und Verschleifiteile zu vereinheitlichen.

Schlufipunkt durch den Krieg, aber kein Ende

Mit Beginn des Krieges kamen die Forschungs- und Entwicklungsarbeiten
fast zum Erliegen, wenn sie nicht der Herstellung oder Verbesserung von
Kriegsgerit oder der Beseitigung kriegsbedingter Méngel dienten. Dazu
gehorte vor allem die ab 1942 forcierte Aus- bzw. Umriistung aller
Schlepper auf Betrieb mit Generatorgas [21]. Meyer blickte jedoch weiter
und 4uBerte sich gemeinsam mit Kliefoth nochmals zur Weiterentwicklung
der Schilepper nach dem Krieg [22], besonders zum Bauernschlepper.
Viele dieser hier geduBerten Ideen scheinen fast prophetisch die spitere
Entwicklung der Schlepper vorauszusehen. Er sieht die Notwendigkeit der
Gewichtskraftreduzierung bis auf < 500 kg/PS, die Verbesserung der
Bequemlichkeit fiir den Schlepperfahrer, fordert die Zapfwelle auch nach
vorn zu verlegen, eine hydraulische Kraftiibertragung anstelle der mecha-
nischen in Betracht zu ziehen, sieht im Aufsattelanhdnger eine echte
Perspektive fiir den Transport, verlangt bessere, weichere Reifen mit
hohen Rippen zur besseren Haftfdhigkeit der Triebrdder auf schwerem
Boden, fordert den Vierradantrieb im Auge zu behalten, hydraulische
Kraftheber am Schlepperheck zum Ausheben der Gerite und vieles mehr.
Angeregt durch die kriegsbedingte Verwendung von Generatorgas sahen
die Autoren aber auch die Moglichkeit zur Selbstversorgung der Landwirt-
schaft mit Kraftstoffen z. B. durch selbsterzeugten Spiritus; eine heute
wieder aktuelle Anwendung von Alternativ-Kraftstoffen, wie z. B. Rapsdl,
fiir den Schlepper-Betrieb.
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Tabelle 1: Das Typenbauprogramm fiir Ackerschlepper 1939 [19, 20]

Motor-
nenn-
leistung
PS

Herstellerfirma

11

1 Haupttyp der Firma Kldckner-Humboldt-Deutz AG mit Dieselmotor

15

1 Haupttyp und 1 Sondertyp der Firma Heinrich Lanz AG mit Glithkopf-
motor,

1 Haupttyp der Firma Maschinenbau und Bahnbedarf AG vormals Ohren-
stein & Koppel AG mit Dieselmotor

20

1 Haupttyp der Firma International Harvester Company mbH mit Vergaser-
motor. 1 Haupttyp der Firmen Fahr AG-Xaver Fendt-Otto Martin - Giildner
Motorenwerke Aschaffenburg - Deuliewag GmbH-Gebr. Kramer GmbH -
Hermann Lanz [Aulendorf | - Karl Friedrich Wahl - Miag, Werk Frankfurt
am Main - Osterr. Epple & Buxbaum Werke AG - Jos. Eicher - Primus
Traktoren-Gesellschaft - Gebr. Hagedomn & Co. - Karl Ritscher GmbH -
Anton Schliiter - Schmidt, Kranz & Co. [Normag] - Stock-Motorpflug
GmbH - Hubert Zettelmeyer mit Dieselmotor !

1 Sondertyp der Firma Karl Ritscher GmbH mit Dieselmotor

25

1 Haupttyp u. 1 Sondertyp der Firma Heinrich Lanz AG mit Glithkopfmotor

30

1 Haupttyp der Firma "Hanomag" Hannoversche Maschinenbau AG vor-
mals Georg Egestorff mit Dieselmotor.

1 Haupttyp der Firma Klockner-Humboldt-Deutz AG mit Dieselmotor

1 Haupttyp der Firma Maschinenbau und Bahnbedarf AG mit Dieselmotor

35

1 Haupttyp der Firma Heinrich Lanz AG mit Glithkopfmotor

40

1 Haupttyp der Firmen "Famo" Fahrzeug- und Motorenwerke GmbH und
"Hanomag" Hannoversche Maschinenbau AG mit Dieselmotor 1

1 Haupttyp [Kettenschlepper] der Firma "Famo" Fahrzeug- und Motoren-
werke GmbH mit Dieselmotor, dem gleichen wie beim Radschlepper

45

1 Haupttyp der Firma Heinrich Lanz AG mit Glithkopfmotor

50

1 Haupttyp der Firma Klsckner-Humboldt-Deutz AG mit Dieselmotor

55

1 Haupttyp der Firma Heinrich Lanz AG mit Gliihkopfmotor
1 Haupttyp (Kettenschlepper) der Firma Heinrich Lanz AG mit Glithkopf-
motor, dem gleichen wie beim Radschlepper

60

1 Haupttyp (Kettenschlepper) der Firmen "Famo" Fahrzeug- und Motoren-
werke GmbH und "Hanomag" Hannoversche Maschinenbau AG mit Diesel-
motor

D Herstellung nach der zwischen den vorgenannten Firmen zu vereinbarenden Konstruk-
tion, die in den wichtigsten Teilen iibereinstimmen muf.
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Das Ende des Krieges setzte auch den SchluBBpunkt unter die Arbeit des
Schlepperpriiffeldes Bornim. Dort kehrte fiir einige Jahre Ruhe ein. Die
fast 17 Jahre wahrenden Untersuchungen des Priiffeldes Bornim und
speziell die seines Leiters Helmut Meyer sind so oft gewiirdigt worden,
daB es einer weiteren Laudatio an dieser Stelle nicht bedarf. Seine
Nachfolger auf dem Arbeitsgebiet Ackerschlepper, ob in Forschung,
Entwicklung, Konstruktion oder Priifung, haben von seinen grundlegen-
den Arbeiten profitiert, seine Erkenntnisse genutzt und weiterentwickelt.

Auch der Autor dieser Zeilen gehort zu seinen "Schiilern”, wenn er auch
Helmut Meyer nie persénlich begegnet ist. Wer sich aber ernsthaft wis-
senschaftlich mit Schleppermechanik und -dynamik befaft, begegnet
schon beim ersten Studium des einschligigen Fachschrifttums ganz si-
cher seinem Namen. Unter seinen Fachkollegen war er der "Schlepper-
Meyer", und so bleibt er allen in Erinnerung.
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Als Direktor der Preussischen Versuchs- und Forschungsanstalt
fiir Landarbeit in Bornim 1942 bis 1945

Hermann Priebe !

Kurzfassung: 1942 erhilt H. Priebe den Auftrag, zusétzlich die Leitung
der Preussischen Versuchs- und Forschungsanstalt fiir Landarbeit in
Bornim zu iibernehmen. Kriegsbedingt stehen fiir die Weiterfiihrung der
Arbeiten nur wenige Mitarbeiter zur Verfiigung. Nach dem 20. Juli 1944
wird H. Priebe inhaftiert und danach an die Ostfront abkommandiert.
Nach der Riickkehr aus russischer Gefangenschaft beginnt eine nun
schon iiber 45 Jahre wihrende und iiberaus erfolgreiche Schaffens-
periode als Arbeitswissenschaftler und Agrarpolitiker (Bild 1).

Meine Damen und Herren,

es ist nicht ganz einfach, heute einen Situationsbericht {iber meine
Aufgaben in Bornim zu geben. Wir Alteren haben eine Zeitspanne der
Geschichte mit groBeren Verdnderungen hinter uns, als andere Genera-
tionen sie jemals erlebt haben, Verinderungen im téglichen Leben, im
Denken der Menschen und auch in unseren wissenschaftlichen Auf-
gaben.

Wie kam ich mitten im Krieg als Direktor nach Bornim? Was fiir ein
Institut war Bornim damals?

' Aus einem Vortrag vom 22.04.1993 vor dem Arbeitskreis Agrartechnik des VDI
Bezirksvereins Berlin-Brandenburg in der Veranstaltungsreihe "Erinnerung an Bornim". Im
gleichen Jahr war Herr Prof. Priebe (86) Ehrengast der Stadt Potsdam bei der
Eréffaungsveranstaltung zu den Feiern "1000 Jahre Potsdam".
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1936 promovierte ich im Aereboe-Institut fir Landwirtschaftliche
Betriebslehre und Arbeitswirtschaft in Berlin. Professor Zorner hatte
1931 das Institut iibernommen. Wie iiblich, kam nach der Promotion der
NS-Dozentenbund und verlangte aktive Mitarbeit. Es gab eine Moglich-
keit, dem zu entgehen, wenn man bei einem bestimmten Regiment
Offiziersanwirter wurde. Eine aristokratische Form der Auswanderung
nannte man das. Ich ging zum Potsdamer Infanterieregiment 9 und
wurde 1939 nach mehreren Ubungen Fahnenjunker-Feldwebel. 1937
war mein Institutsdirektor Zorner auf einer Forschungsreise in Tokio
gestorben. Sein Nachfolger wurde Professor Schénberg, der sich mit
dem schonen Ausspruch einfiihrte, sein Ziel sei der "volkisch-politische
Betrieb". Es war unklar, was das bedeuten sollte. Jedenfalls entschied
ich mich, das Institut zu verlassen, ehe Schonberg die Leitung iiber-

nahm.

Im Herbst 1936 wurde ich vom RKTL, dem "Reichskuratorium fiir
Technik in der Landwirtschaft" iibernommen, in dem noch auf Initiative
von Prof. Zorner eine Abteilung zur Entwicklung béuerlicher Beispiels-
betriebe gebildet wurde. Ich tibernahm mit einigen Mitarbeitern die
Leitung des mitteldeutschen Gebietes "Rhon" in Teilen von Thiiringen,
Hessen und Bayern und mit einer iiberwiegend kleinbduerlichen Struk-
tur. Unsere Aufgabe war die Bildung von Beispielsbetrieben mit der
Einfiihrung der damals einfachen Technik, einfachen Arbeitsverfahren
sowie einer durchdachten Betriebsorganisation. Dafiir wurden Arbeits-
und Betriebsbiicher gefiihrt, die zugleich fiir die allgemeine Wirtschafts-
beratung und die Wissenschaft Material iiber bduerliche Familienbetrie-
be liefern sollten. Es ging noch um traditionelle Betriebe und Arbeits-
verfahren auf der Basis menschlicher und tierischer Kréfte. Die ersten
Vielfachgerdte wurden schon als groBe Verbesserung gegeniiber den
alten Haufelpfliigen empfunden. Eine Hauptaufgabe unserer Beratung
war es, auf den Ergebnissen der Arbeitsbuchfithrung die Betriebsorgani-
sation zu verbessern, um die Uberlastung der Bauern in Arbeitsspitzen
zu mindern und zugleich Arbeitstiler nutzbringend auszufiillen. Teile
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dieser Untersuchungen bildeten spiter die Grundlagen meiner Habilita-
tionsschrift?.

Bei Kriegsbeginn 1939 wurde ich zu meiner Uberraschung nicht zur
Wehrmacht einberufen, sondern Ende Oktober auf Veranlassung des
Reichserndhrungsministeriums zum Aufbau der bduerlichen Abteilung
eines landwirtschaftlichen Treuhandverbandes nach Posen versetzt.
Diese Abteilung hatte die Aufgabe, die dort in der friiheren Provinz
Posen ansiissigen deutschen Bauern zu beraten. Bald kam die Betreuung
der Baltendeutschen hinzu, die nach dem Hitler-Stalin-Pakt ihre Heimat
verlassen muften und auf den Landereien vertriebener Polen angesiedelt

wurden.

Ende 1941 kam meine Einberufung zur Wehrmacht. Als Kriegsver-
waltungsrat wurde ich der Chefgruppe "Landwirtschaft" im Wirtschafts-
stab Ost zugeteilt, die unter der Leitung von Staatssekretéir Riecke im
Reichserndhrungsministerium in Berlin fur die Landwirtschaft in den
von der deutschen Wehrmacht besetzten russischen Gebieten verant-

wortlich war.

Im Ministerium wurde ich 1942 zu Ministerialrat Meyer gerufen, der fiir
die Verwaltung der landwirtschaftlichen Forschungsinstitute verant-
wortlich war: "Sie sind doch beim RKTL gewesen und habilitiert. Das
Institut Bornim ist frei geworden. Wollen Sie es kommissarisch iiber-
nehmen? Es kann jetzt im Kriege dort zwar nicht viel gemacht werden,
aber wir mochten jemanden haben, der dafiir verantwortlich ist und die
bisherigen Arbeiten so weit wie mdglich fortsetzt." So iibernahm ich
1942 kurzfristig das Institut Bornim.

2 Zur Frage der Gestaltung und GréBe des bauerlichen Familienbetriebes in Deutschland.
In: Berichte iiber Landwirtschaft 1942, H. 4.



Bornimer Agrartechnische Berichte Heft 7 107

Sie werden fragen: Was war mit Prof. Ries? Herr Prof. Ries hatte
Schwierigkeiten mit der Partei. Er hatte andere Vorstellungen von der
Kriegserndhrungswirtschaft und das auch immer offen vertreten. So hie3
es eines Tages: Prof. Ries muf aus Bornim weg’. So etwas konnte im
Krieg schnell gehen und man befiirchtete, er wiirde im KZ verschwin-
den. Mein Chef, Staatssekretir Riecke, holte ihn in den Wirtschaftsstab
Ost und {iibergab ihm die Verantwortung fiir das Forschungsinstitut
Putawi im 6stlichen Polen.

Ich kam also nach Bornim und sah mir das Institut an. Das Direktorhaus
war leer. Die Familie Ries hatte Bornim verlassen miissen. Im Betrieb
waren weder ein Oberinspektor noch ein Assistent. Die Arbeiten wurden
durch eine Gruppe sowjetischer Kriegsgefangener verrichtet. Einige
wenige Deutsche waren noch da. Zu ihnen gehorte auch der Werkstatt-
leiter Bruno Wendt *.

Es wurden ein Oberinspektor und einige Assistenten eingestellt, die nur
aus dem Kreis von Schwerverwundeten rekrutiert werden konnten:
Oberinspektor Schlamann hatte eine Armverletzung, Herr Wermser nur
noch ein Bein. Der erste Assistent, Herr Dr. Kiiger, war mit einer Arm-
verletzung noch in Lazarettbehandlung. Ich wohnte in Bornim, fuhr
taglich mit dem Fahrrad durch die schone Lindenallee, ein groBartiges

3 20 Jahre spiter, im August 1961, wurde sein Nachfolger im Amt, Prof. Rosegger, auch
aus politischen Griinden als Direktor entlassen.

4 Bruno Wendt war von 1934 bis 1970 als Schmiedemeister und Werkstattleiter in der
PreuBischen Versuchs- und Forschungsanstalt und danach im Institut fiir Landtechnik
Bornim titig. 1897 in Gohlsdorf bei GroB Kreutz geboren, erlernte er 1911 bis 1915 das
Schmiedehandwerk, nahm von 1916 bis 1918 am 1. Weltkrieg teil und legte 1921 vor der
Handwerkskammer Potsdam die Meisterpriiffung ab. Prof. Ries stellte ihn 1934 als
Werkstattmeister ein. Von Juli 1945 bis Juli 1948 war er in verschiedenen Lagern der
sowjetischen Besatzungsmacht inhaftiert. Nach seiner Entlassung aus dem Lager
Buchenwald nahm er sofort seine Arbeit in Bornim wieder auf. Bruno Wendt hat wie kein
anderer die Entwicklung der Landtechnik mit den Stirken und Schwiéchen der ersten
Versuchsmuster und Serienmaschinen miterlebt. Mit seiner Sachkenntnis, seiner
Hilfsbereitschaft, seinem FleiB und auch seiner freundlichen Originalitit hat er sich eine
bleibende Erinnerung bei allen Bornimern gesichert. Eine Beinamputation zwang ihn 1970
zum Aufhéren. 1987 verstarb er im Alter von fast 91 Jahren.
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Andenken an den berithmten Lenné, zum Bahnhof Potsdam und von
dort mit der S-Bahn zur Behrensstrafe ins Ministerium, soweit ich nicht
auf Reisen in RufBiland war. Um Bornim konnte ich mich tiberwiegend
nur abends kiimmern, ging tiber den Hof und die Felder, sprach mit dem
Oberinspektor und erledigte mit Sekretirinnen und dem Buchhalter das
Néotigste. Mein Direktorhaus wurde nach den groBen Luftangriffen auf
Berlin dann zu einer mindestens voriibergehenden Zufluchtsstitte fiir
manche Kollegen aus dem Ministerium.

Im Friihjahr 1944 wurde unser Wirtschaftsstab Ost aufgrund des deut-
schen Riickzuges in RuBland verkleinert, und ich wurde zum Dienst
beim Infanterieregiment 9 nach Potsdam versetzt. So konnte ich im
stindigen Kontakt mit dem Institut in Bornim bleiben.
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