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Beschreibung

Der 4 t-Traktorenanhédnger TK 4 mit hydraulischer 'Kippeinrichtung
des VEB Landmaschinenbau Rathenow ist ein drehschemelgelenkter,
gefederter Anhdnger mit Luftbereifung. Der Anhédnger hat Voll-
profilachsen L2155 mm, die mittels Federbrieden mit den Scheuer-
blattfedern verbunden sind.

Die Vorderachse ist mit einer offenen Innenbackenbremse ausge-
riistet, deren Betatigung durch Auflauf erfolgt. Das Fahrzeug ist
mit einer Zuggabel und am Heck mit einer automatischen Anhange-
kupplung ausgestattet.

Fiir die Langstriger des Fahrgestells sind ‘Normalprofile und fiir
die Quertrdger, mit einer Ausnahme, abgekantete U-Profile ver-
wendet worden. Zur Aufnahme der beim Kippvorgang als Einzel-
last wirkenden Zuladung ist der Léngstrégerverband in den An-
griffspunkt des vorderen hydraulischen Arbeitszylinders durch ab-
gekantete U-Profile als Quertrdger verstarkt. Die Kipplagertaschen
sind an den Lédngstrdgern angeschweifit. Der Reserveradhalter ist
unterhalb der Fahrgestellangstrager befestigt.

Durch den Kugellenkkranz ist das Drehgestell mit dem Fahrgestell
fest verbunden. Zur Aufnahme der Scheuerblattfedern sind an den
Léangstragern Federlager und Federgleitschuhe mit Stiitzbocken
und am Drehgestell Federlager und Federgleitschuhe ohne Stiitz-
biocke angeschweifl3t.

Der Kipprahmen der Kippbiihne ist in Leichtbauweise ausgefiihrt.
Fiir die Haupt- und Quertrdger sowie die seitliche Biihnenbegren-
zung. und deren Absteifung werden abgekantete U- und Winkel-
profile verwendet.

Die beiden Haupttrdger, die beiderseits verjiingt sind, werden an
den Angriffspunkten der hydraulischen Arbeitszylinder durch
paarige Quertrdger mit Verstarkungen und einem Mittelquertrager
miteinander verbunden. Die seitliche Begrenzung durch U-Profile
wird an den Liangstragern abgesteift. Der Kipprahmen ist iiber je
zwei Kipplager auf den Haupttragern abgestiitzt. An den Angriffs-
punkten der Kipplager sind die Haupttrager verstarkt. Die Kipp-
lager werden durch Steckbolzen gesichert. Die Kippbiihne ist mit
einem seitwdrts zum Schiittprofil abgebogenen Stahlblechboden
versehen. Die Bordwinde sind ebenfalls aus Stahlblech hergestellt.
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Am Heck des Fahrgestells ist der Hydraulik-Olbehilter mit Hand-
pumpe montiert. Die hydraulische Kippeinrichtung gestattet, die
Kippbiihne von Hand nach zwei Seiten abzukippen. Wahlweise
kann die Kippanlage mittels Traktorenhydraulik betatigt werden.
Der Anhénger ist gemdB der StVZO mit einer elektrischen Anlage
ausgeriistet.

Techni.sche‘Daten:

Eigenmasse 1620 kg
Nutzlast 4000 kp
Zuldssige Gesamtmasse 5620 kg
Zuléssige Achslast .
vorn 2734 kp
hinten 2886 kp
Bereifung: 7.50 — 20 nach - DIN 7805
Felgen: 5.00 S — 20 nach DIN 7820
Reifendruck - 4,75 at.
Zuldssige Hochstgeschwindigkeit 20 km/h
Abmessungen
Gesamtlange 6050 mm
Gesamtbreite 2100 mm
Gesamthohe 1650 mm
Ladeldnge 4500 mm
Ladebreite 2000 mm
Bordwandhohe 400 mm
Ladehdhe
unbeladen 1250 mm
beladen 1210 mm
Kippwinkel . 50° beidseits
Bordwandstarke 2 mm
Bodenstarke : Stahlblech 3 mm
Spurbreite 1500 mm
Achsstand . 2950 mm .
Federstiitzmal ' 1000 mm
Ausriistung -

Lenkung: Drehschemel/Kugellenkkranz nach TGL'39—-209
Achsen: Vollprofilachsen /155 mm Typ T 4
: ; nach TGL 5050

Federn: Scheuerblatt Typ T 4 nach TGL 5049
Bremsen: Auflauf auf die Vorderrdder wirkend,

offene Innenbackenbremse
Zuggabel: mit Auflaufbremse AB I/II 5—6

: : nach TGL 39—316



Zusatzeinrichtung

Reserverad 1 Stek. -
_ Vorlegekeile nach TGL 9621 2 Stck.
Hydraulische Kippeinrichtung mit 2 Arbeitszylindern
AnschluBleitungen und Kupplungen fiir die Schlepperhydraulik
Pumpenhebel (Rohr) 1 Stck.
Anhangekupplung: (selbsttdtig) Typ UKU 11 A ’

: ol ; nach- TGL 5048

Beleuchtungsausriistung: nach der StVZO vom 4. 10. 1956
Industrieabgabepreis © 6620,— DM
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Priifung
Funktionspriifung
Der Nutzladequotient betrdgt bei dem Anhédnger 2,51. Bei einenn
Lenkeinschlag von 90° nach rechts trat ein Verdrehen der Biihne
von 1I° 22" und nach links 7° 24’ auf. {
Das bei 10° Verwindungswinkel gemessene mittlere Verwindungs--
moment betrdgt 881 kpm und mit blockierten Federn 1160 kpm.
Im Bild 1 ist der Verlauf der Verwindungskréfte in Abhédngigkeit:
von dem Verwindungswinkel dargestellt.
Die mittlere Bremsverzogerung des Anhédngers mit Nutzlast liegt
bei 2,40 m/s? und ohne Nutzlast bei’3,30 m/s2. Die Ergebnisse der
Federwegmessung sind in Tabelle 1 zusammengefaBt.

Tabelle 1
Messung der Federwege

Geschwin-| mittlere | Federung| maxim.
Einsatzbedingungen | digkeit | Fallhohe | positiv | Riickfed.| Riistzustand

km/h mm mm mm

Hindernisbahn 6 180 42 46 mit Nutzlast
schlechter Landweg 17,5 — 39 47 mit Nutzlast
Hindernisbahn 6 180 20 68 ohne Nutzlast
schlechter Landweg 17,5 — 39 73 ohne Nutzlast
Tabelle 2
Standsicherheit des Anhédngers

" Neigung der Stand- . .
Rilstzustand Grundfliche sicherheit Kippwinkel
Hand-Hydraulik
mit Nutzlast beladen eben Ubergang von 16°
Dreipunktstellung, stabil zu labil
geschlossene Bordwénde
mit Nutzlast beladen, 8¢ seitlich stabil 50°
offene Bordwand
Schilepper-Hydraulik
mit Nutzlast beladen, 8° seitlich stabil 50°
offene Bordwand

Die Anstrichdicken am Fahrgestell und Drehgestell schwanken zwi-
schen 60 und 210 p mit einem Kennwert ,,1¢.
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Die Anstrichdicken am Biihnenaufbau schwanken zwischen 60 und
150 p, ebenfalls mit einem Kennwert ,,1%.

Die Uberpriifung der Beschlag- und Aufbauteile ergab, daB diese
eine geniigende Qualitdtsausfiihrung aufwiesen. GemdB der ASAO
361, §13 ist ein Auftrittbiigel vorzusehen.

. Die Standsicherheit beim Kippvorgang ist der Tabelle 2 zu ent-
nehmen.

Die gesamte Entladezeit setzt sich folgendermafien zusammen:

hydr Kippeinrichtung
Hand [s]  Schlepper [s]

aufwirts: Entsichern der Kippbiihne 7 7
Losen der Spannkette 15 15
Entriegeln und Gffnen
der Bordwand 17 17
Pumpenhebelan der Pumpe ansetzen 15 —
Kippen der Kippbiihne 120 18

abwarts: Riicklauf der Kippbiihne 39 59
SchlieBen u.Verriegeln derBordwand 29 29
Sichern der Kippbiihne 12 12
Pumpenhebel von der Pumpe 22 —
absetzen
Spannen der Spannkette 22 - 22

Die Entladezelt betragt insgesamt: ~ 5 min ~ 3 min

Der Druckverlauf wéhrend des Kippvorganges ist in Bild 2 darge-
stellt.
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Die Fahrwiderstdnde sind in Tabelle 3 zusammengestellt.

Tabelle 3 '
Fahrwiderstdnde auf verschiedenen Fahrbahnen
Fahrwiderstdnde
Fahrbahn mit Nutzlast | ohne Nutzlast

(kp] (kp]
ebene Betonstrafie 213 154
Priifbahn sandiger Lehm
bei einer Feuchtigkeit von 14—189 416 201

(sandiger Lehm 32,59 Porenvolumen)
Priifbahn Ton ;
bei einer Feuchtigkeit von 14—189% 325 186
(Ton 41,2% Porenvolumen)

Der theoretische spezifische Bodendruckvergleichswert betrdgt

bei beladenem Anhénger 0,72 kp/cm?
bei leerem Anhdnger 0,20 kp/cm?2,

Einsatzpriifung

Die Dauerstandspriifung auf Verwindung wurde mit 10 600 Last-
wechseln ohne Beanstandungen durchgefiihrt.

Die Dauerstandspriifung auf der Hindernisbahn mit 10436 Last-
wechseln verlief ohne Beanstandungen. Wihrend des Einsatzes
wurden befordert:

Stalldung, Getreide, Hackfriichte, Futtermittel, Stroh, Erde, Asche,
Kohle, Scheideschlamm, Mineraldiinger, Kalk, Mais, Riibenblatt,
TJauche, Splitt und Holz.

Es wurden die fiir landwirtschaftliche Einsatzverhiltnisse charak-
teristischen Wege befahren. Als Zugmittel wurden die Radtraktoren
Zetor 50 Super, RS 14/36 und RT 315 benutzt.

Waihrend des Einsatzes traten®folgende Beanstandungen auf.

Die Federgleitschuhe unterliegen einem hohen VerschleiB, insbe-
sondere an den seitlichen Federfiihrungen.

Es fehlen abnehmbare Bordwandaufsdtze mit etwa 300 mm Hohe.,
Fiir bestimmte Ernteprozesse ist eine selbsttatige Bordwandoffnung
als Zusatzeinrichtung erforderlich.
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Die Schlitzabdeckung muf durchgehend auch die ‘Bordwand-
scharniere abdecken.

Fiir bergiges Geldnde ist die Bremswirkung nicht ausrglchend.

Die Sicherung der Befestigungsschrauben des Drehkranzes ist un-
geniigend.

Das Nachfiillen von Hydraulikol lst erst nach Entfernen der Druck-
leitung an der Pumpe moglich.

An der Hydraulikpumpe bricht der untere Zapfen des Kugelbolzens
ab. Der Einbau eines Sicherheitsventils o. a. ist erforderlich, um
bei Schaltfehlern das Auseinanderpressen des Olbehilters zu ver-
meiden.

Am Anhinger fehlt eine Blinkanlage gemaf der StVZO.

Die Zugstange ist ungeniigend geddmpft; sie weist ein zu grofies
Spiel auf.

Die Reserveradaufhdngung ist durch mangelhaft ausgefuhrte
Schweifung gebrochen.

Beurteilung der Einstellmoglichkeiten wéhrend des Einsalzes:

Die Einstellmoglichkeiten der Bremsen sind ausreichend. Die Ein-
stellung der Anhédngerzuggabel ist durch den Kraftspeicher gegeben.
Die Hoheneinstellung der Zuggabel und die Einstellung der Auflauf-
bremse kann bequem durchgefiihrt werden.

Die Kippeinrichtung des Anhédngers kann mit der Hydraulikanlage
des RS 14/36, RT 315, RT 325 und RT 330 betétigt werden. Trak-
toren; deren hydraullsche Anlagen mit Getriebedl arbeiten, sind
fiir die Betétigung der Kippeinrichtung des Anhédngers nicht zu ver-
wenden. Die Wartungs- und Pflegestellen sind leicht und bequem
zuganglich. Fiir das Abschmieren des Anhédngers (ohne Radnaben-
lager) werden ca. 11 min bendtigt.:

FAuswertung

Der Nuftziaueyuotient des Anhingers TK 4 ist ausreichend. {Die
Werksunterlagen ergaben gegeniiber dem Priifobjekt keine Ab-
weichungen. Die Bedienung des Anhédngers ist in der Bedienungs-
anleitung nicht ausfiihrlich genug erldutert. Besonders das An-
schlieBen an die Schlepperhydraulik und das Umschalten fiir Hand-
und Motorhydraulik bedarf einer ausfiihrlichen Beschreibung.



Die Abmessungen der Ladebiihne und Spurweite entsprechen der
TGL 8396 fiir landwirtschaftliche 5 t-Anhinger, jedoch nicht die
Ladefahigkeit.

Auf Grund der Priifungsergebnisse der Standverwindung ist eine
Verringerung der Querschnittfestigkeit des Anhdngers durch kon-
struktive Anderung unzuldssig. Die Standsicherheit des Anhangers
beim Kippvorgang ist ausreichend. Die Entladezeiten sind in bei-
den Varianten als giinstig anzusehen. Jedoch sind die angefiihrten
Miéngel der hydraulischen Kippeinrichtung zu beseitigen.

Das Verwindungsmoment ist als gut zu bezeichnen.

Die ermittelten Werte der mittleren Bremsverzogerung geniigen der
StVZO vom 4. 10. 1956.

Die Ergebnisse der Federwegmessung entsprechen den durch die
TGL 5049 vorgegebenen Feder-Kennlinien. Wenn auch ein sehr
guter Kennwert beim Anstrich zu verzeichnen ist, so ist doch auf
eine gleichmaBige Anstrichstdrke zu achten. Besonders ist der
Farbfilm der Vorstreichfarbe nur diinn aufzutragen, um die Dehn-
barkeit des gesamten Anstriches zu verbessern. Die Entrostung ist
sorgfaltiger durchzufiihren.

Die Beschlag- und Aufbauteile sind entsprechend der ASAO 361
§ 13 zu ergdnzen.

Die Fahrwiderstinde und die Bodendruckvergleichswerte liegen
innerhalb der zuldssigen Grenzen.

Folgende Beanstandungen traten auf:

Die Sicherung der Befestigungsschrauben des Drehkranzes reicht
nicht aus. Das Nachfiillen von Hydraulikol ist erst nach Entfernen
der Druckleitung an der Pumpe moglich. Am Anhénger fehlt eine
elektrische Blinkanlage. An der Hydraulikpumpe brach der untere
Zapfen des Kugelbolzens ab.

Fiir die Weiterentwicklung des Anhéngers wird folgendes empfohlen:
An den Bordwinden sind Halterungen anzubringen, um Bordwand-
aufsdtze (ca. 300 mm) benutzen zu konnen. Diese Aufsdtze sollten
zweckmdBig vom gleichen Betrieb gefertigt werden.

Die Moglichkeit zur Anbringung einer einseitigen selbsttdtigen
Offnungs- und SchlieBvorrichtung der Bordwinde sollte vorgesehen
werden,

Die Schlitzabdeckung sollte auch die Bordwandscharniere iiber-
decken.
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Beurteilung

Der Traktorenanhdnger Typ TK 4 des VEB Landmaschinenbau
Rathenow ist fiir landwirtschaftliche Transporte einsetzbar.

Der Einsatz des Anhéngers wird durch unzweckmiBige Befestigung
des Drehgestells am Rahmen, durch ungeniigende Auslegung der
Federaufhdngung, durch unzureichende Auslegung der hydrauli-
schen Kippeinrichtung und durch die Begrenzung der Hochst-
geschwindigkeit auf 20 km/h eingeschrénkt,

Der Anhidnger Typ TK 4 ist fiir den Einsatz im ebenen Geldnde der
Landwirtschaft der DDR ,,geeignet‘.

Potsdam-Bornim, den 30. 5. 1963

Institut fiir Landtechnik Potsdam-Bornim

gez. A. Bischof gez. M. Koswig

Buchdruckerei F. Mitzlaff KG., Rudolstadt V-14-7 1307 10 720-63



