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Beschreibung

Das zur Nachpriifung gestellte Waggon-Be- und -Entladegerit
WEG 25 mit Kipperentladegerdit KEG 25 war gegeniiber dem
urspriinglich gepriiften (s. Priifbericht Nr 288) in folgenden wesent-
lichsten Einzelheiten gedndert:

Die Seilfithrung fiir die Kraftschaufel ist verstellbar, so daBl sich der
Schwenkkopf ein Stiick herausziehen 148t, Die Seilwinde ist mit einer
Druckrolle versehen, um der Schlingenbildung zu begegnen. Der
eigentliche Seilschwenkkopf hat eine verbesserte Form erhalten. Die
Zugdeichsel ist mit einer einfachen, leicht zu handhabenden Ver-
riegelung ausgeriistet. Das Verbindungselement zwischen WEG 25 und
KEG 25 wird mit einem SchnellverschluB befestigt. Die waagerechte
Férderschnecke des KEG 25 ist an beiden Enden auBerhalb der Mulde
gelagert. Die Férderschnecken des KEG 25 und die Seilwinde haben
eigene Ein- und Ausschalter. Am WEG 25 befindet sich ein Werk-
zeugkasten. Als Zubehér wird ein schwenkbares Rohrknie zur Be-
festigung an den Auslauf des WEG 25 mitgeliefert. Der Farbanstrich
erscheint haltbar.

Technische Daten, soweit gedndert

Motor-Nennleistung des Schneckenférderers des WEG 25 3,5 kW

Lange des Kraftschaufel-Zugseiles des WEG 25 . 12 m

:Richtpreis WEG 25 6550,- DM

Richtpreis KEG 25 4500,- DM
Priifung

Funktionspriifung

Die Funktionspriifung wurde nicht wiederholt. Es dndern sich jedoch
in Tabelle 2 in der Spalte ,,Nennleistung* die Werte fiir das WEG 25
von 2,8 auf 3,5 kW und in der Summenzeile von 7,8 auf 8,5 kW. Durch
die Vereinfachung der Deichselverriegelung und der DurchfluB-
verbindung zwischen WEG 25 und KEG 25 vermindern sich die
Umsetzzeiten fiir das WEG 25 allein auf 6,1 Minuten und fiir das
gekoppelte Gerdt WEG 25 und KEG 25 auf 12 Minuten.
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Einsateprifung

Zur Nachpriifung wurden 800 t Getreide durch das gekoppelte Gerét
gefordert. Dabei zeigten sich gegeniiber der urspriinglichen Ausfithrung
folgende Vorteile:

Die Seilfithrung ragt im herausgezogenen Zustand mit dem Seil-
schwenkkopf in die Waggonluke hinein, so dafl die Kraftschaufel die
Waggonecken bestreichen kann, ohne daBl das Zugseil an den Luken-
kanten schleift.

Der SéiLschwenkkopi fithrt das Seil sicher. Ein Abgleiten von den
Fiihrungsrollen und seitliches Einschleifen des Seiles wurden nicht
mehr beobachtet.

Die Einzelaggregate lassen sich, soweit notwendig, einzeln ein- und
ausschalten. ;

Als Mingel und Nachteile wurden beobachtet:

Die Schneckenorgane des KEG 25 sind nicht gegen das Himeinfallen
von Werkzeugen und dhnlichen Teilen geschiitzt.
Das Zugseil und das Steuerkabel der Kraftschaufel und die Keilriemen

der Férderschneckenantriebe am KEG 25 unterliegen stirkerem
Verschleif3.

Der Trichter des WEG 25 palit nicht unter jeden Waggontyp.

Fir Waggonentladung ist neben dem Gleis vollig ebenerdiges Geldnde
Vorbedingung.

Das gekoppelte Gerit erfordert einen Aufstellungsplatz von 5 m Breite
zuziiglich der Breite des Anfahrweges fiir die Transportfahrzeuge.

Fiir das KEG 25 sind beim Entladen mit Kraftschaufel oder beim
Abkippen VorbeugungsmaBnahmen und Sorgfalt nétig, damit nicht zu
viel Kérnergut danebenléuft.

Bei Nachtentladungen wurde eine Beleuchtung des Gerites vermiBt.
Fiir ungeiibte Arbeitskrifte ist die Kraftschaufelbedienung schwierig.
So spult das Seil im falschen Drehsinn wieder auf, wenn es zu weit
abgespult wird. Beim Zuriickziehen mufl das- Seil straff gehalten
werden, sonst schlingt es um das Windengeh&use und verklemmt. Seil
und Steuerkabel sind dadurch bruchgefdhrdet und zusitzlichem Ver-
schleifl unterworfen.

Eine Unfallgefahr besteht beim Verriicken des WEG 25 von Hand,
wenn das Férderschrnieckenrohr Ubergewicht bekommt und nach unten
schligt sowie durch die im Arbeitsbereich befindliche Anhinge-
kupplungsstange des KEG 25.



Auswertung

Die Anderungen gegeniiber den zuerst gepriiften Gerdten schalten
einen Teil der Mingel aus. Es machten sich besonders giinstig
bemerkbar:

Die leichtere Zugdeichselverriegelung, die einfachere Verbindung fiir
den Getreidedurchflu vom WEG 25 zum KEG 25, die verbesserten
Ein- und Awsschaltmdglichkeiten der Einzelaggregate, der spielend
gelagerte Seilschwenkkopf und die Wirksamkeit der waagerechten
Schnecken auf die volle Schneckenbahnlénge infolge der nach auBen
versetzten Lager.

Als verbleibende Nachteile sind jedoch. hervorzuheben:

- Das noch nicht restlos verhinderte Umschlingen des Seiles und der
damit verbundene Verschlei von Zugseil und Steuerkabel, der groBe
Platzbedarf, die nur fiir geiibte Personen geeignete Bedienung der
Kraftschaufel, -die Notwendigkeit zusitzlicher Vorrichtungen zur
verlustireien Entleerung von StraBenfahrzeugen und. der nicht véllig
ausreichende Unfallschutz.

Beurteilung

Das Waggon-Be- und -Entladegerat WEG 25 mit dem Kipperentlade-
gerit KEG 25 des VEB Neu-Werk, Neustadt-Cleve (Meckl.), ist fiir
das Be- und Entladen von Waggons und StraBlenfahrzeugen einsetzbar.
Die im allgemeinen gut arbeitenden Geréte erfordern fiir storungs-
freien Einsatz der Kraftschaufel sehr gewissenhafte Bedienung.

Das Waggon-Be- und -Entladegerat WEG 25 mit dem Kipperentlade-
gerdt KEG 25 ist fiir den Einsatz in der Landwirtschaft der DDR
,geeignet’.

Potsdam-Bornim, den 25. Januar 1963

Institut fiir Landtechnik Potsdam-Bornim
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