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Seit Herbst 1982 'werden die Traktoren vom Typ Belorus' mit einer neuen ver
ei'flheitl:ichten Kobi;ne für die Land)Nirtsch~ft der DDR geliefeft. Diese im Zuge 
der Welterentwickluflg der T roktoren durch d.en Hersteller vorgenommene Mo
demisierung füh~t v0rwiegend zu einer wesentli<:nen Verbesserung der Arbeits
bedingungen des Mechanisators, Die Kobine beseitigt dürch ihre nachgewiese~ e 
Umstu,rzfestig.kei,t diebeirn Eiflsatz der Traktoren Bela,rus' MTS-80/82 in der 
lanclwi>rtschaft der DDR a.ufgetretenen Sicherheitsprobleme. Bei mehreren Um
sturzunfäl'len von Troktorefl dieses Typs zeigte sich, daß die Kabi'rie unzulässig 
s,tark . gefarm.iert ,und die Sicherheitszone um den F,ah.rer beeintrachtigt wird . 

,,-Nachträglich von der Prüfstelle durchgefül'l,rte VersUlthe -noch dem international . 
verbindlichen Prü,fv,eda,hre.n Wr Sicherheitskcibinen best'äUgten ' dies~n Sach-

, verholt. " 

I~ Auswertung dieser Ergebnisse wu ~d~ +n Zu'sammenarbeit mit dem VEB TrGlk
torenwerk Schönebeck und dem VEB KfL Zerbst eine Verstei'fung der Kabinen . , 
der Traktoren Belorus MTS-80/82 der Lieferungen 1977- bis 1'982 ~rarbeitet. -
Diese Ve r.stei:fungen sind on jeder Kabine dieses. TraKtortyps. nachrüstbar . Die 
Techno)ogie wurde vom KfL lerbst ero'rbeitet. ' 

• J 

.' 

1.~esch,reibung ' 

Di'e meue vereinheitlichte Kabine Wr olle Belorus-Traktoren besteht aus einem 
aus Hohlprofilen zusammengeschweißten Grundrahmen. Sie wird über Si,leilt
bucl'lsen auf dem' Fahrgestell , des Traktors ,befestigt. Die Kabine hot eine groß
flächige ~erglasung mit Sicherh.eitsglas. -Dos HeckJe'1ste.r ' ist auss~ellbar; da,s 
feste Kabf.l; endach besteht aus ~ 1.J'ler GUP-Schale. Im Kabmendach smd 2 Venti
latoren angeordnet, durch wel.ch'e Frischluf,t über einen austauschbaren, Filter an
gesawgt wird , die über 2 kreisförmige Offnungen mi,t einstellhoren Leiteinrichtun 
gen (Luftdusc,hen) ifl die Kabine geblas,en wird. Die Heizltng der Kabine er.folgt 
du'rch einen' separaten Ven:tilator, der mit einem ' Wär.meta·uscher ve fb t!J nden ist. 
Dieser wird ,durch den Kühlkreislauf des' Motors mit Warmwasser versorgt. Der 
Warmluftstrom kann auf die Frontscheibe der Kabine oder geteilt auf Front
scheibe und Fußbereich des Mechanisators gerichtet werden , Qie Kabine ist mit 
schall<;ibsorbierenden Materio'lien ausgekleidet. Der' Boden ist mit schallisolie-
ren<;len" Motten a'usgelegt, d.ie noch' oben durch eine rutschsichere Gl!lmmiplatte e.J 
abgedeckt werden. ' ' 

Eine nachträgliche Ausrüstung der bis 1982 gelieferten Traktorel'l mit der neuen 
vereil'lheitlichte'n Kab,ine ist ohne beträchtliche Umbauten (Akkumulatoren, Kraft- , 
stoffbehälter) nicht möglich und vorerst nicht vorgesehen. Die Sicherheit der äl 
teren Kabinen ist durch die oben erw9hnten Nachrüstungel') herzustellen. 
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Technische Daten der neuen vereinheitlichten Kabine: 

Bezeichnung 

Hersteller 
( 

Bezugsrnasse der Traktoren_ für Um
stu rzfestig keitsnachweis 

Berei fung der BeJarus-TrGl.ktoren 
Vorderachse 

I -

Hinterachse 

Höhe des Kabinendaches über SRP 
(SRP - Sitzbewgspunkt) 

Höhe des. Daches über Kabinen
boden 

I,nmel'lbreite der KGlbine 
(900 mm über SR'P) 

Innen breite der Kabine 
(200 IDiH'liI über SR<P) 

Innenbreite der Kahine 
in Eöene 

Len ~rad mittelpunkt 

Absttll}d Lenkradmittelpu l'l kt 
\ von linker Kabinenwand 

rechter Kabinenwand 

minimaler Abstand LenkradJranz
KGlqinenwand 

Türbreite in 1 300 m Höhe 
ir.l 1 000 rn-rn Höhe 
i!r.I 750 Iilll'lil Irlölile 
am Kahinenhoden 

Höhe Türumterkan,te über li'ahrbahn 

horizontaler Abstand SRP-':Kabinen
-rückwan'd (900 mm Ciber SRP) 

Gesamthöhe d1:ls Traktors mit 
vereinheitlichter Kabine • 

\ Gesamtbreite der Kabine 

Al'lzahl der Einstiegstüren 

Anzahl der Notausgänge 

Materidll der Ka'binenkonstr.uktion 

Befestigungsbolzen Material 
Abme-ssungen 

unifizierte Kabine für ' Belarus-Traktoren 

Ti-aktoKenwerk Mimsk, UdSSR 

3800 kg 

7,50, AS Front, 8PR 
f.ür Traktoren mit Hinterachsantrieb 4K2 

11,2-20AS, _ 8PR 
für Trakt~ren- r.lüt VieHada,mtrieb 4K49 

15,5 R 38 -AS, 8PR oder 
15,5-38 AS,8PR 

1 105 mm 

1 520 mm 

1210 mm 

1270 mm-

720 mm 
570 mrr; 

280mm 

670 mm 
670 mm 
670 mm 

- 260 mm " 

_ 1170 mm 

380 mm 

2760 mm 

1400 mm 

1 

2 

BI PN-2,O bis 3,0 GOST 1991:)4-74 und 
1'0 kp bis 20 kp GOST 1'6523-70 

6 9 GOST 7796-70 
M 12 X 110 2 Stück 
M 12 )1 120' 2 Stück _ 
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2. r-rüfergebnisse 
2.1. Ergonomische ,Mes~unge,n 

1 
- Lärm in der KabinE! 

l'abeHe 1 
Schalldruck am' Ohr des Mechanisators 

Betriebszusta~d 
, , 

Traktor steht, Motornenndreh'whl 
Transport bei verschiedenen Ges~hwindigkeiten 
mit Anhängern 

I ' 

Schalldruckpegel 
leq d B (AI') leq 'dB (AS) 

83 

85 / 85 

zulässi'ge ·Genzwerte nach TGL 32624 leq '= 85dB (AS) , 

Mechanische GanzkörperschwilJgungen 
- / . - \ '" 
Es wurde der Effektivwert C1b der frequ,enzbewerteten Schwi l1l gung~be5C!:hleun b-! 
gung ir.l der.) 3 Hauptric-htungen bestimmt. 

x -

y 

z -

Richtung Rücken'-Bn:lst 

-Richtun~g Scl:lI:Jlter-ScA.ulter "

Richtung Kopf-Fuß 

Tabelle 2 
Schwingungsbeschleunigungen >/ 

Betriebszustand 

Transportfahr:t ~uf Asphaltstra'ße 
mit 1 Anhänger 

Bereifur.lg 15,5R38AS hinten 
11. Gruppe, 9. Gang rv 32 km/h 
11. 9ruppe, 7. Ggng rv 1'4,5 km/h 
11 . 'Gruppe" 5. Gang rv 10 km/h ' 

Bereifung 18,4-30 AS hinten . 
11 . Gruppe, 9. Gang rv 32 :km f h 
11. G ~uppe, 7. Gang rv 14,5 km/h 
11. Gni ppe, 5. Gong rv 1.0 km/h 

zulässige Grenzwerte nach TGl 32628t Ol 

Kraftaufwand für die Bedienelemente 

" 

1,24 
0,93 
0,61 , 

-: 0,28 
0,56 
0,45 

0,38 , 

, , 
-' 

/ 

.1 

äby 
m ' S~2 

0,46 1,40 
0,39 1,05 -0,32 0,62 

0,63 .1,03 
0;35 0,57 

, 0,34 

0,38 - I 0,54 

Der i:ur Betätigung der wicl1tigsten Bedienhebel und Pedale erforderliche Kraft
qufwand wurde gemessen und ist in Tabelle '3 dargestellt. 
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Tabelle 3 
Bedienkräfte 

Bedienelement 

PedQle 
FahrkupPllung 
Fa'hrbrelillse . 
Drehzahlverstelhmg 

ManuCiJle 
LenkrFad Betonfa'hrbahn 

Feld, normal feucht 
Getriebeschalthebel . . 

Bedienkraft 
N 

456 
380 

55 

50 
50 

138 bis 644 

, I 

/ 

Es wurden nur die häufig zu betätigenden Bedienel'emente in die Messung ein-
bezogelil. ' 

I . . 
GrenzwE)rt nach ASAO 5 

Peda!kraft hä,ufig(> 2x/ h) , 
seltelil « 2xih) , 

häu,fig 
sei,ten 

, :- ' MaßIic!he Gestciltung des Arbeitsplatzes 

150,N 
250 N 

100 N 
250 N 

In der Tabel.le 4 sind die noch bestehenden Aoweichungen von den RLchtwerten 
, der TGL 24626122' zusammengestellt. -

Tab~IIe 4 
Abweichyngen .der maßlichen Gestaltung von den Richtwe~en 

Gruppe' Nr. Bezeiohnung 
. Richtwert- Meßwert 

, Kabine Kabinenhöhe 
\' 

> ·1.650·'mm 1520 mm 

Sitz 6 bel<ilstete Sitzfläclöle über 430 mm 530mm 
Kabinel'lh odel'l 

Pedale 21 seitlicher Abstand von 
der , Si~zlillittelebene 

Bremspedal 120 bis 1.60 mm 30mm 

22 Pedalkraftrichtung 
. Bremse 50 bis 70° 45° 

26 Abstand Pedalrand zur Mitte 
in Querricht~ng ~ 130 mm 
Bremse 30mm . 
Kiwfllplung 25mm 

-Auf.stieg ,36 Stuferibreite ~ 300mm 270mrtl 

" 
ooerste Stufe 22Ö 'mm 

" Die , Kabinena'bmessungen der. "tOt 27984 werden eingehalter:t, 
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E22] SChaflenfföchrt 

~ M~S~hinef')gruf');ffäche 

Si.~htve pl1äl.tn,isse nach TGL 24626/14 

A. Augenbezugspunkt 

M 1 :1IDo' 

Traktör MTS- 80!82 mit neuer Kabine 
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, Siclittller<litältnisse I 

Die Sicht'lerhä.it'nisse i;m lito.ni.zo'n-ta.ler Eoellle si'l'l d Glluf Bnd 1 dmgesteilit. Die Sicht. 
zah len oetJ:-0'gen K1 = 0,08.; ' ~K2 = 0,.68. lDi'e Sichtwin·kel i,m vertiko,l·e r. Eben'e ent- , 
htHt Tabelil.e 5. ' 

Tahelle 5 
Sichtwinkel 

Sichfwin~el 

nach v.orn u'n,ten 
nach vorr;Goben 
'I'lach hi!nten un-tel'l 
madi! hintel'l ooen 
/iliI a,x. flGlCI<! vorn 

L1 T otlä-ng.e 
L2 T o,tlä n"g.e 
Gnel'l.zwerte nGldr TGl" 246267 14 

B,eleuchtung mit ' künstlkhem Lili:ht 

Meßwert 

28,0 . 
, 8° 
58° 

8° 
19° 

2,30m 
1,85 rm 

Grenzwert ' 

, 2:: 17° 

2300 
'" :> 15° ' 

> 15° .-
" 

3,66 bzw. 3,90 rm 
'13 r.e rm'sweg , 

Die AwsleuchtWl'lg ' des Arbei-tsfeldes mit künstlichem Licht ist in Tabelll'e 6 dar
gestelH. ' 

Tabelle 6 
Ausleuchtung. des Arbeit,sfeldes 

Bereich 

-H'QliJJ ptarbeits/Dereich ' 
na.ch vom 
flaC!h him,tem 

Sich~be'Fei~h 

mittlere horizo'ntale 
- B-eleuch-tw-ngsstä ~ke 

Em 

10 Lx 
2 Lx 
1 tx 

Ri(htwe r.te nach TGt 24626/13 
H'aurptarbeitsbereich Em .= 15 Lx, G1 = 0,2 

KabinenliJima 
Außenlufttemperatur te oe 

. Kabinenlwfttempemtur oe in Kopfhöhe tiK 
in Fußhöhe tiF oe 

re!. AußenluftfewGhte, e % 
. re!. Luftfel<Jchte in der Kabine % 

Außenlwftgeschwimdigkeit Ve rm/s 

Lu~tgesd"wi.ndigkeit in der 
~Glbine in, Kopf.hölite ViK , m/s 

I'ladil 'fGL 3012(i)L0<J1 

Di'e Erg,eönisse sil'l.d il'l der- liebel1le 7 Cla.rgesteIH. 

GIßi<;hr~,.äßigkeitsgr.ad 

G1 

0,1 

9.2 

/ 

' . 
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Tabelle 7 
Angaben zum 'Kabinenklima', 

Betriebs- Zeit te tiK tiF Ve_ ViK e i • 
zustand ) oe '?e oe min-1 % % 
T mktor steht, 12.30- 'p 37 34 0,6 0,1- 46-50 27''-:'29 

o. Ventilatlon 13.00 0,15 
I 

Tra ktor steht, 13.00- 27 35 35 0,6 0,1- 46-00 27-29 
' m. Ventila.tion M.30 0,15 

Tmktor steht, 
m. Ventilation 14.30- 26 33 33 0,6 0,1--- 46-50 30 
u. geöffnetem 15.30 0,15 
Heckfenster / . " 

Luftte'mpe~qtur an den Ronden 33,2 oe 
luftgeschwindigkeit an den Ronden 2,35 ms-1 (Mittelwert) 
Frischluftrate ' 55m3 . h-1 

2.2. Nach~eis der Umsturzfestigkeit " 

2.~J. Neue vereinheitlichte Kabine für die Traktoren Belarus. 

In" Überein'stimmung mit dem El'ltwurf d'es RQW-StandGlrds zur Prüfmethodik für 
den Nachweis der Umsturzfestigkeit von ' Sicherheitskabi'nen l:Ind Schutzrahmen 
wurde die neue-ver.einhei·tlichte Kabine awf dem Fahrgestell eines Traktors Bela
rus MTS-ßO den erforderlichen Belastungsversuchen ufilterzogen. . . 

Äusgehend von einer Bezugsma'sse von 3800 kg ergabe~ .sich für die einzelnen 
Versuche nach dem' Entwurf des ST RGW die in Tabelle_ 8 zusammengest.ellten 
Belastungen. Die Reihenfolge der einzelnen Ver,suche ist ebenfalls in den inter
nationalen Prürfvo ~schriften festgelegt. 

tabelle 8 
Belastungsvers'uche und ihre Int&nsität, 

Versuchs- Art. des Versuches .
Nr.' 

2 

I 3 

4 
' 5 

8 

Pendelschlag von hinten 
statis<::he Druckbelastung 
des ~abinenhinterteils 
Pendelschlag von vorn 
Pendelschlag von der' Seite 

statische Druckbelastwng 
des vorderen Kabinenteils 

Belastungsgröße 

.3;94 k'J (402 kpm) 

74,53 kN (7600' kp) , 
3,94 kJ : (402 kpm) 

13,6.HJ (1390 kp'n'i) 

74,53 kN , (7600 kp) 
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Die ,dynamischem Pem-selscfula!1}p,r,lifumg.en er.folgelJdurch · eine SclillagmCifSse von 
2000· kg Eigenmas'se 1I0n hinten, 'links versetzt, von' vo nn, rechts lIersetzt, und 'von 
der rechten ;;ei,te. Die :statische Belastung wird durch eine '230 kg schwere Be

,l<rstu,n!1}ser ücke mit 2 Hy.dral:Jlikzyl'ind'ern ,al:lf.g.ebracht. 

Na.ch Abschl,wB all.er Verswcne wurden die in rCifbeHe 9 dmg;st-eJlten blei'bendl'elJ 
Gesamtver.formumgen gemessen: ' 

" 

TabeHe 9 
- "" Bleibende Gesamtv.erformun,gen der: KGlbine nach dem Um'sturzfestigke\tsnGlch-

,weis der_neuen v:ereinheitlichten Kabine '\ 

Ba'Ul,tEiil wnd Verformung'srichtung Meßstelle Verformung, 
, ( 

hinterer Kabinenteil, 
Verschiebun!1} mlch vorn: links Omm ' 

(. rechts 20mm 

vorderer Kabinenteil, 
\7erscliielllunf) nach 'fiimten: lilljks 5mm 

I rechms , ,.;10,,11'111'1 

' ~ei.tli~he , Verforrnung nach ~I'imk~ r vorn 250 rn,rn 
'" ' hinten 230mm 

Dachverformung nach' un,ten ' vom 49mm ',' 
hi:nten 15'mm 

In;! Ergebnis der vor~escnrieoenen 5 Versuche ist" festzustellen" daß die Bedin
,g,ungen für (f,i·e Bestätigw,mg der Umstwrzfestigkeit dun:;h aHe neue ,vereinlnehtlichte 
Kabine erfüllt worden sind. 

- ICs simd am ,den, tragenden ifeH'en der Kabine und ihrem Befestig,umgen am 
: lirakto.r.enfahrgestell I<eine Risse, und Brüche aufg,etreten. 

Die Verbindungen der Kabinenteile unterelnaJilder dwrch Schwei.ß:nähte und 
zum' Fahrges~ell. des Traktors du)rch Verschraubungen haben den aufgetrete-
nen Beanspruchungen . standgenal'ten : ' ' 

~ Es sind während ' dei 'Versucl:ie keine plastisch oder elastisch deformiertem, 
ToeH'e der Kabine in die Schutzzone des Mechanisators eing,edruRgen. 

'Die n~we vereinheitliohte Kahine mr die Traktoren BelGlJws hat awsreidnende Um
sturzsicnerheit. 

, . , ' 2.2,2. Verstärkte Serienkabine der Traktor.en BelGlrus MTS-80/82 der 
I!.ieferu'ngen 19'7·" ;bis 1982 ' -

J , 

Zur Herstellung der Umsturzfestigkeit von Ka\:;}in'en der Traktoren Bel.arus MTS-
8(i)/82 ddr lieferungen 1,977 bis 1982- sind mehrere Veränderungen 'erforderlich: , 

- Anordnung ;z:weier eliagonal~r Rohrverstreb\!Jngem vor, eem Rüokfenster an der 
Kdbimem.inm enseiote ' " 
, ~', ' 

~ \ Anorclnung von Knotenbleelleri und Verstei~umgen ir.i delJ unterelJ und oberen 
ICcken der. Frontscheibenhalterung 

- Versteifung der BefestigungsJ1ll!Akte der Fahrer.kabine am TfJakt~fahrgestell . 
Die Konstruktion der Verstärk~~gen (' ist v.om VEB Tra.ktor.enwer-k S~hönebeck 
duroli!geführt w0rden, Glie' tecnnologische lJber-arbeitung und Vorberei-tung ohlag 
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dem /VEB KfL Zerbst. Vom diesem Betrieb ist die Nachr~stdokumentatio'n zu ' be

" ziehen. I 

lDi,e versteifte KGbine wurde den vorgeschriebeAen Versuchen zum Nachweis 
ihrer , Umstwrzfestigkeit un,terzogen. 

Die erford'erlichen stCEltischer;'l U/;d dy,nami'sch!,!1'l Belastungsversuche mach dem 
Standardentwurf der Teil'nehmerländer des RGW sind mit del'l in Tabelle 10 
zus(!]mmengesteJ,llen Bel.astungen il'l der da~gesteUten Reihenfolge dU'fchgeführt 
worden. Die bis 1982 gelieferten Trakto ren haben eine Bezugsmasse für den 

, Nacl:Jvveisl der U':I'lsturzfestigkeit von 3'150 kg . . 

Tabelle 10 
Belastungsversuche und ihre Intensität beim UmsturzfestigkeitsnQchweis d~r ver
stärkten Kabine 

Versuch.s- .Art des Versuches ~ 
"-

Nlr. ' Belastungsg.röße '. 

li'endelsclil,lag von hinten 3.92 kJ (400 kpm) 

2 statische Druckbelastwng 
des Kbbinenhinterteiles 73.55 kN (7500 kp) 

3 Pendelschlag von vorn 3.921<1 (400 kpm) 

4 Pendelschlag vom der Seite 13,49 kJ (1375 kpm) 
5 ' stati sche Druckbelastung 

des Kabinel'lvorderteiles 73.55 kN (7500 kp) 

Die dy,namischen PendeJschlagversuche. · (!]usgeführt durch eine Schlagma ~se von 
2000 ·kg. erfglgten von vorn. lin ks versetzt. von hinten. rechts ve rsetzt und von der 
linken .Seite. 

Nach Abschluß der einzelnen ' Versuche wurden die in Tabelle 11 zusammen 
. gestellten bleibenden Verformungen gemessen. 

Tabelle 11 
Bleibende Ver,fGlrmungen nach den einzelnen Versuchen I ,um Umsturzfestigkeits'
nachweis der verstärkten Kabine 

Versuchs- Belastungsart und Richtung 
Nr. 

2 

3 
4 

5 

Sch.lag von hinten 
stbtische Belastur;'lg des hinteren 
Dachteiles senkrecht nach unten 

S<,:hlag von vorn ' 

Schlag von links 

statische Belastung des vorderen 
Dachtei'les senkrecht nach unten 

Verformungsgröße 

25 mm nach vorn 

rechte Seite 10 mm 
linke Seite 12 mm 
40mm nach hinten 
90mm nach rechts 
20mm nach vorn 

rechte Seite 120 mm 
linke Seite 95mm 

Im Ergebnis der vorgeschriebenen Vers u.ch e' ist festzustellen. daß die Bedingun:. 
gen fü,r die Bestätigung der blmsturzfes,tigkei.t durch die Verstärkung ,der ,serien 
mäßigen Kabine erfüllt 'wonden sind . I' 
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'Es sind wäh~end der Versuche ' keine plastisch oder elastisch deformier.ten 
Teile de( Kabine in d'ie Scrnutizone ces Medfarlisa1o-rs eingedrungen . 

li)ie Verbi,ndwngen d'er trcigenden Kabinemteile untereinander l!Jnd z,um Trak- , 
' to ~fGl 'hrgestelii haben den Beanspruchungen s~andgehalten , Es traten ~eirie 
Risse ' ul'ld Brüche auf. ' 

Die nach der Urnrüsttechnologie des VEB Kfl Zerbst verstärkt~ Kabine für die 
Traktoren Belarus MTS-80/82 der Produktion 1977 bis 1982 hat aus?eiche~de 
Umsturzfestigkeit. 

3. Auswertung 
Die ' newe verei,n'heitlichte, Fahre'rkabine für die Belarus-Traktoren des TraktQ~en 
werkes ,Minsk ' (UdSSR)' bietet , geg,enüber de'r bisherigen Kabine dem Mechani - , 
sotor wesentlich bessere Arbei,tsbed"iJ")gimgen . Das betrifft: 

'E)ie Einhaltu'l'Ig ' der zwlassigen Höcmstwerte für den lärm\. 

- den physiolo!;!isch gut gestalteten Aufstieg 

- ,die' antmpometrisch bessere Gestaltung des Arbeitsplatzes. gekennzeichn'et , 
durch größere .Kopf- und Bewegungs.freiheit. höheres luftvolumen. bf:)ssere 
Sichtverhältnisse. bequemere, Zuordnung der Bedienelemente 'zum Mechani-

, sotor 

- die ästheti~ch' gw.te G~stal,t \!"'il fl' • 

Die l!Jmstwrzsicl).erheit der ' Kabine wwrde durch d,ie vorgeschriebenen Versuche 
sicher nachgev.riesen. Die Schutzzone um den Fahrer wi rd in der Summe aller 
Belastungen nicht beeinträchtigt. Die Stabilität . der, Konstrukti~n und die Be
festigung der Kabine am T-raktor ist ausreicneod. 

D.ie Nachrüstung ' nach der Technologie des Kfl Zerbst, verleiht auch d'en Kabinen 
der im Zeitraum von 1977 bi!i. 1982 importierten Traktoren wverlässige Umshjrz
festigkeit. Die Nachrljstung wird 'aUen. Nutzer,n dieser Traktore~ dri,ngend emp
fohlen. da durch äußere Begutachtung nicht festzustelleri ist. welche Kabinen 
der Nachrüstung bedürfen, Die Ge,währleistu'ng der Sicherheit durch die vor, 
gesehenen Umbauten führt zu keiner negativen Verände rung oder Beeinflussung 
der allge'm~inen Arbeitsbedingungen für den Mechanisator mit Ausnahme einer 
geringen Beeinträchtigung der SichtverhäHnisse: 

_ 4. Sch1u.ßfQlgerungen I, . 

Die festgestellten Einschränkungen der Gebrauchswerteigenscha.ften der neuen 
~ereinheitlichten Kabine si,nd durch den Hersteller zu beseitigen. Da~iJ gehören' : 

Erhöhung der 'BeleuchtungsstärKen im ' Hauptarbeitsfeld durch die Verwen
du'ng licb'ttechrlisch besserer 19mpeh. z. B. auf Halogenbasis 

Veränderung der luftleiteinrichtungen an der Frischluftiufuh r, wn'd Ansaugen 
von Frischluft n(cht aus defTl Dachraum 

Verminderung der Bedienkräfte fü'r die Pedale 

Vermrl'lderung der Schwingungsbelastung df:)s Fahrers durch Verwendung 
besserer Sitze 

Kennzeichnung der Bedien'elemente durch leicht versto,:,dlil=he Symbele nach 
internationalen Empfehlungen bzw. nach TGl 

- -Verbreiten,mg der oberen Stufe 
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Di'e Kab.ine, besondersi'h~ GrcJndrahmengesteU aus Hohlprofilen quadratischem 
Querschnittes, ist mit 'hoher Prä'zision herzusteli'en. Alle Schweißnähte sind in 
guter Q'ualHät , awszufüh~en: damit die Sicherheit aller Mechanisatoren' gewähr- , 
leiste't ist. . '. 

Diese Anforderungen erstrecken sich OIlch auf die Ausfüh r.ung ' der - N~chrüstung 
vorhandener Kabinen der Lieferungen 1977 bis 1982 zur Hersfellung vollständiger 
Umsturzfestigkeit. . . 

Potsdam-Borni,rn, den 30. Dezember 1'983 
\ 

Zentrale Prüfstelle für Landtechnik 

gel . . Kuschel gez. Erwin Stieglitz 
gez. Detlef' Mehlmann 

Dieser Bericht wurde bestätigt: 

. , 

Berlifl, defl 1-6. April 19a'4 
gez. Sirmön ' . 
Ministerium Wr Land -, Forst- und 
No h rUflgsg üterwi rtschaft 

Bei Weiterverwendung der Prü·fungsergebnisse ist die Quellenangahe 
erforderlich . 
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