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1. Beschreibung und Technische Daten

Der Radtraktor U 550 des Traktorenwerkes Brasow, Sozialistische Republik Ruma-
nien, dient in der Landwirtschaft der DDR als Antriebsmittel bei der Boden-
bearbeitung, Aussaat, Pflege und beim Transport sowie fiir Arbeiten mit zapf-
wellengetriebenen Maschinen in der Ernte und im Pflanzenschutz.

Der Radtraktor U 550 DT ist die vierradgetriebene Modifikation des Grundtyps
U 550; er ist fiir den Einsatz unter erschwerten Fahrbahnbedingungen und in
Hanglagen vorgesehen.

Beide Traktorentypen sind in der Landwirtschaft der DDR fiir folgende Einsatz-
gebiete vorgesehen:

— Mechanisierung der Feldwirtschaft in Hanglagen vorwiegend im Futterbau

— Mechanisierung der Arbeiten in Obstplantagen

— Mechanisierung der Arbeiten im Gemiisebau unter Glas und Plastfolien

— Mechanisierung der Arbeiten in Stallanlagen (Innenwirtschaft).

Infolge ihrer technischen Hauptdaten, wie Masse, Triebradbereifung und Motor-
leistung, sind beide Traktoren der Zugkraftklasse 9 KN (0,9 Mp) zuzuordnen.
Die Traktoren sind in Blockbauweise hergesetllt. Vorderachse, Motor, Getriebe
und Hinterachse bilden das Fahrgestell.

Die Kraftiibertragung erfolgt vom Motor iiber eine Doppelkupplung (fiir Fahr-
antrieb und motorgebundenen Zapfwellenantrieb), das Gang- und Gruppen-
schaltgetriebe auf die Hinterachse. Der abschaltbare Antrieb der Vorderachse
der vierradgetriebenen Modifikation U 550 DT zweigt hinter dem Gruppenschalt-
getriebe ab und geht lber eine Gelenkwelle zum Ausgleichsgetriebe der Vor-
derachse. Die Antriebsverhdltnisse sind schematisch auf Bild 3 dargestellt.

Der Geschwindigkeitsbereich der Traktoren reicht bei Nenndrehzahl des Motors
von 0,80 m/s (2,89 km/h) bis 8,2 m/s (29,64 km/h).

Durch eine zusdtzliche Kriechgang-Gruppe kann die Geschwindigkeit bis auf
0,26 m/s (0,94 km/h) vermindert werden. Die Traktoren haben eine hintere Zapf-
welle, die sowohl motorgebunden liber die zweite Stufe der Doppelkupplung
mit 69 rad/s (659 U/min) bei Nenndrehzahl des Motors, als auch wegegebunden
angetrieben werden kann.

Fiir die Aggregatierung mit Maschinen und Gerédten verfiigt der Traktor an der
Riickseite tber

— ein Dreipunktanbausystem mit einseitig wirkendem hydraulischen Kraftheber
— eine Anhéngerkupplung nach TGL 5048 fiir 10 t Anhé&ngelast

— eine Hubkupplung fiir Aufsattelanhénger

— eine Zugschiene am Dreipunktanbausystem

Die Kraftheberanlage beinhaltet ein Regelsystem, das die automatische Zug-
kraft- oder Lageregelung angebauter oder aufgesattelter Gerdte erméglicht.
AuBerdem kdnnen Geréte durch ein Zusatzsteuergerdt, dessen Anschliisse sich
an der Riickseite des Traktor befinden, hydraulisch betétigt werden. Eine druck-
lose freie Riicklaufleitung fir den AnschluB von Hydromotoren der Nennweite 16
ist vorhanden.

Spezielle Gerdte, wie z. B. Hublader und Seitenm&hwerk, kénnen an besonderen
Anbaupunkten des Getriebegehduses angebaut werden.

Die Traktoren sind mit einer Druckluftbremsanlage fiir die Anh&ngerbremsung
ausgeristet.

Dem Schutz des Fahrers dient eine umsturzsichere Kabine mit Heizung und
Luftung. ;
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Fiir den Einsatz und die 8konomische Nutzung der Traktoren ist ein Maschinen-
und Gerdtesystem erforderlich, das auf eine Nennzugkraft von 9 KN (0,9 Mp) und
auf eine Motorleistung von 40 kW (55 PS) ausgelegt ist.

Technische Daten:

Hauptabmessungen

max. Lénge (ohne vorderen Ballast)
max. Ldnge (mit vorderem Ballast)
Héhe bis Kabinendach

Breite (bei Normalspurweite)
Normalspurweite vorn
Normalspurweite hinten

Radstand

Massen und Achslast
normal, ohne Ballast

gesamt
Vorderachse
Hinterachse

mit max. Ballast*), ohne Wasserfiillung der hinteren Reifen

gesamt
Vorderachse
Hinterachse
Zulassige Belastungen
gesamt
Vorderachse
Hinterachse

Schwerpunktlage vor der Hinterachse
normal, ohne Ballast
mit max. Ballast
Schwerpunkthdhe

normal, ohne Ballast
mit max. Ballast

Motor

Typ, Hersteller
Art

Zylinderzahl
Bohrung/Hub
Hubvolumen
Leistung

*) Ballast

vor der Vorderachse

in den Felgen der Vorderrdder
in den Felgen der Hinterrdder
Wasserfiillung d. hint. Reifen
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U 550 U 550 DT
3520 mm 3520 mm
3760 mm 3680 mm
2270 mm 2270 mm
1820 mm 1820 mm
1440 mm 1430 mm
1440 mm 1440. mm
2060 mm 2000 mm
U 550
N (kp) 22700(2315) 25450(2595)
N (kp) 8520( 870) 11000(1120)
N (kp) 14180(1445) 14450(1475)
N (kp) 27600(2815) 130350(3095)
N (kp) 10400(1062) 12850(1312)
N (kp) 17200(1753) 17500(1783)
N (kp) 37200(3800) 37200(3800)
N (kp) 12150(1240) 17050(1740)
N- (kp) 23500(2400) 23500(2400)
mm 751 864
mm 755 848
mm 725 645
mm 712 637
D-121 UTB Brasow, SR Rumdnien

Viertakt-Diesel, mit direkter Einspritzung
und Wasserkiihlung

4, stehend in Reihe

95/110 mm/mm

3,119 dm?

40 kW (55 PS), Angabe des Herstellers
MeBwerte auf Bild 1 und 2,

sowie Tabelle 1

N (kp) 981(100) 3x33,3 kg
N (kp) 686( 70) 2x 35,0 kg
N (kp) 3240(330) 6x 550 kg
N (kp) 4020(410) je Reifen 205 kg

U 550 DT .



Nenndrehzahl

Einspritzdruck

Einspritzpumpe

Einfiillmenge Kraftstoffbehdlter
Kiihlsystem
Schmiersystem
Olwechselfrist

Kupplung
Art

Fahrkupplung
Betdtigung

Zapfwellenkupplung
Betdtigung

Getriebe
Bauart

Gangwechsel

Synchronisierung
Unter-Last-Schaltbarkeit
Antriebschema
Ubersetzungsverhdltnisse
Drehzahlen
Fahrgeschwindigkeiten
Ausgleichsgetriebesperre
Betatigung
Vorderachsantrieb f. U 550 DT
Ubertragung zur vord. Achse
Getriebedlmenge

Olwechselfrist

Zapfwellen
Art

Drehzahlen, motorgebunden

Drehzahlen, wegegebunden
Ubertragbare Leistung

Profil
Lage
Héhe und Fahrbahn

252 rad/s (2400 U/min)
2260 * 49 N/cm2 (230 % 5 kp/cm?)
Rotationspumpe CAV DPA 3249 F 060
54 dm3 Dieselkraftstoff
14 dm3 Wasser
10 dm® Motorendl
250 Std.

Doppelkupplung

Reibungskupplung, trocken
1. Stufe der Doppelkupplung
FuBpedal

2. Stufe der Doppelkupplung
Handhebel

mechanisches Stufengetriebe

3 Gruppen mit je 4 Vorwdrtsgéngen
und 1 Rickwdrtsgang

Schaltmuffen mit sténdig mit Eingriff
stehenden Rdadern

zwischen 3. und 4. Gang jeder Gruppe
nicht vorhanden

Bild 3

[ in Tabelle 2 und
auf Bild 3

Schaltmuffe fiir Hinterachse
FuBpedal

iber Seitengetriebe (abschaltbar)
Gelenkwelle

16 dm?

dient gleichzeitig als Arbeitsmittel
fur Hydraulikanlage

1000 Std.

motorgebunden,
fahrkupplungsunabhéngig
wegegebunden,
fahrkupplungsabhéngig

69 rad/s (659 U/min) bzw. 130 rad/s
(1243 U/min) (Zusatzausriistung)

bei Nenndrehzahl des Motors von
252 rad/s (2400 U/min) siehe Tabelle 2
20,3 rad/m (3,24 U/m)

volle Motorleistung bei Drehzahl
69 rad/s (659 U/min)

bei 57 rad/s (540 U/min) nur ca.
34 kW (46 PS)

34,9 x 29,7 x 8,7 nach TGL 7815

an Traktorriickseite, mittig

600 mm



Hydraulikanlage
Druckdlstromerzeuger

Forderdruck/Arbeitsdruck

Férdermenge
Olmenge im System

Steuergerdt
Regeleinrichtung fiir
Kraftheber
Zusatzsteuergerdt

AnschluBkupplungen
freie Riicklaufleitung

Lage der AnschluBkupplungen

Dreipunktanbausystem

Anordnung und Kinematik
AnschluBmaBe der Kopplungspunkte

Bohrungsdurchmesser
Kugelgelenkbreite
Lange

Leistungskennwerte des Krafthebers

Anhdngerkupplung

Zahnradpumpe

2450/1470 N/cm? (250/150 kp/cm?)

367 cm?/s (22 dm?/min) bei 1470 N/cm?
16 dm?, dient gleichzeitig als
Getriebeschmierdl

Wegeventil, einfachwirkend

Regelung nach Zugwiderstand und nach
Lage des Arbeitsgerdtes

fir einfach- oder doppeltwirkenden
AuBenkreislauf

NW 10 ND 160 nach TGL 10971

NW 16 ND 160 nach TGL 10971
Traktorriickseite

entspricht weitgehend TGL 33 58101
oberer Lenker untere Lenker

25,4 mm 28,5 oder 25,4 mm
51,0 mm 45,0 mm

700 bis 1040 mm 940,0 mm

auf Bild 5

automat. Bolzenkupplung nach TGL 5048
(rumdnische Produktion)

ungefedert

Bolzenabstand von Zapfwellenende 160 mm

Hoéhe der Kupplungsmitte tiber Zapfwelle 240 mm
zul@ssige Anhéngelast 10 t
Hubkupplung fiir sattellastige Anhdnger

Bolzendurchmesser 40 mm
vertikaler Abstand von Zapfwelle 190 mm
horizontaler Abstand v. d. Hinterachse 235 mm
Bodenfreiheit unter geschlossener Kupplung 290 mm

vertikale Belastbarkeit

8830(900) N (kp)

zuldssige Anhdngelast 10 t
Zugschiene des Dreipunktanbausystems

horizontaler Abstand vom Zapfwellenende 400 mm
Bohrungsdurchmesser 30 mm
Lange (InnenmaB) 640 mm
Abschleppkupplung vorn

Hoéhe tiber Fahrbahn 600 mm
Bohrungsdurchmesser 28 mm

Reifenausriistung

Hinterrader
Dimension

Reifeninnendruck
Tragfahigkeit
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14,9/13-28 AS
Feld StraBe
6,9 N/cm? (0,7 kp/cm?) 11,8 N/cm? (1,2 kp/cm?)
10690 N (1090 kp) 14370 N (1465 kp)



Spurweiten der Hinterachse
Vorderrdder Traktor U 550
Dimension

Reifeninnendruck
Tragfdhigkeit

Spurweiten der Vorderachse
Vorderrader Traktor U 550 DT
Dimension

Reifeninnendruck
Tragfdhigkeit

Lenkung

Lenkgetriebe

Antrieb

Lenkhilfe
Wendekreisdurchmesser
auf Beton

links
rechts

Bremsen

Fahrbremse
Art
Betdtigung

Feststellbremse
Art
Betatigung

Anhdngerbremse
Betdtigung
Kompressorleistung
Volumen d. Speicherbehdlters
Betriebsdruck

Kabine
Umsturzsicherheit
Heizung

Liftung

Sitz
Verstellbarkeit
Elektrische Ausriistung

Stromquellen

1 Batterie
1 Drehstromlichtmaschine

9,8 N/em?2 (1,0 kp/cm?)
~ 5900 N (600 kp)
Spurweiten der getriebenen Vorderachse

1320 bis 2015 mm in Stufen von je 100 mm

6.00-16 AS Front

19,6 N/cm? (2,0 kp/cm?)

5000 N (510 kp)

1320 bis 2015 mm in Stufen von je 100 mm

7,5-20 AS
Strafle
11,8 N/em? (1,2 kp/cm?)
~ 6670 N (680 kp)
1430 oder 1530 mm

Feld

Schnecken-Rollen-Lenkung

Handrad
‘nicht eingebaut

ohne mit
Unterstiitzung durch Einzelradbremse
U 550 U 550 DT U 550 U 550 DT
7,06 m 11,30 m 6,50 m 10,23 m
721 m 11,07 m 6,60 m 9,53 m

trockene Bandbremsen
mechanisch durch doppeltes FuBpedal,
fir Einzelradbremsung getrennte Betdtigung

Getriebebremse

durch Handhebel mit Feststellsegment
Druckluftspeicherbremsanlage

durch FuBpedal der Fahrbremse

10 m3/h

11 dm?

59 N/cm?2 (6 kp/cm?)

geschlossenes Fahrerhaus, Metallkonstruktion
durch stabilen Grundrahmen
Warmwasserheizung vom Motorkiihlsystem
Beheizung der vorderen Scheibe

aktive Belliftung durch einstufigen Ventilator,
auBerdem durch Ankippen des Daches und der
Heckscheibe, Offnen des rechten Fensters
parallelgefiihrter Sesselsitz mit Spiralfeder und
Gummiddmpfer, schaumgummigepolstert

auf Fahrermasse

12V 153 Ah
12V 36A



Wichtigste Stromverbraucher:

2 vordere Scheinwerfer 45/40 W
1 Arbeitsscheinwerfer hinten 3BW
2 Blink- und Begrenzungsleuchten vern

1 kombinierte SchluB-, Brems-, Blink- und Kennzeichenleuchte

1 kombinierte SchluB-, Brems- und Blinkleuchte

1 Anlasser 12V 3kW (4 PS)

Zubehdr

7polige Anhéngersteckdose
Signalhorn
Batteriehauptschalter
GlihanlaBschalter
Motor-Starthilfe

Betriebskontrollgerdte

1 Drehzahl- und Geschwindigkeitsmesser mit Betriebsstundenzéhler
1 Kihlwasserfernthermometer

1 Fullstandsanzeiger fiir Kraftstoffbehélter

1 Betriebsdruckmanometer fiir Druckluftbremsanlage

Kontrolleuchten fiir

Ladekontrolle
Fernlicht
Motorsldruck
Blinklicht
Anhdngerblinklicht

Richtpreise U 550 26 500,— M
U 550 DT ¢ 28500 M

2, Ergebnisse der Priifung
2.1. Funktionspriifung

Die Ergebnisse der auf dem Prifstand durchgefiihrten Leistungs- und Ver-
brauchsmessungen am Motor D 121 sind auf den Bildern 1 und 2 dargestellt. Die
Dauerleistungen nach TGL und weitere wichtige Kennwerte des Motors enthélt
Tabelle 1.

Das Antriebsschema des Traktors zeigt Bild 3. Die Ergebnisse der funktionellen
Uberpriifung des Getriebes sind auf Bild 4 und in Tabelle 2 dargestellt.

Die am Dreipunktanbausystem gemessenen Kennwerte des hydraulischen Kraft-
hebers zeigt Bild 5

Zugleistungsmessungen wurden mit dem noch nicht mit Kabine ausgeriisteten
Traktor U 550 DT auf den Priifbahnen in Potsdam-Bornim durchgefiihrt. Der Trak-
tor wurde auf den Bahnen :

Beton trocken, sauber und
sandiger Lehm ~ 5 bis 10/, Feuchtigkeit, Oberfléche aufgelockert

bei jeweils zwei Belastungszustdnden untersucht.
1. Normalausriistung ohne Ballast
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2. mit Ballastmassen in den Radfelgen der Vorder- und Hinterrdder und am
Traktor vorn (ohne Wasserfiillung der hinteren Reifen).

Belastungszustand
Masse gesamt
Vorderachslast
Hinterachslast

Reifeninnendruck (HA)

Beton
sandiger Lehm

Zugpunkthdhe

Beton
sandiger Lehm

1

N(kp) 22850(2330)

N(kp) 10000(1020)

N(kp) 12850(1310)
N/cm?(kp/cm?) 11,8(1,2)
N/cm2(kp/cm?) 6,9(0,7)

700 mm
520 mm

2
27770(2830)
12000(1224)
15770(1606)

11,8(1,2)
6,9(0,7)

685 mm
500 mm
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Drehsahl

I.ilf“f}‘v Moment Kraftstoffverbraueh mittlere Temperaturem Baromoter-
| N, n My B by Ansaugluft | Kilhlwasser| MNotorsl .r

PS (kW) |U/min(red/s] kpm (¥m) |kg/h (&/s) |a/Psa(g/kWn} °c (°K) % (°m) ° (°k)  |Tewr (mbar)
1. Gridte iotornntsloiltlm(. Dauerleistung II nach TGL 2h
{54,9 (40,3)|2403 (252) [16,35 (160) | 10,45 (2.9{190 (259) |10 (283) 84 (35T) 93 (366) 781 (1040)
2, 85 % Dauerleistung 10 h

45,6 (33,5)-[2464 (258) |[13,25 (130) | 9,10 (2,52)| 199 (271) | 13 (286) 84 (357) 91 (364) 767 (1023)
3.. 40 % Dauerleistung 2h

21,6 (16,0) | 2497(262) 6,24 (61,2) | 5,78 (1,60) ?61 (362) |18 (291) 83 (356) 87 (360) 781 (1040)

4.

Kraftstoffverbrauch im Leerlauf bei m = 600 (63) U/min (rad/s): 0,51 kg/h

Is,

minimaler Kraftstoffverbrauch im Vollastbereich bei n = 1480(155) U/min(red/s): 184(250) g/PSh(g/kWh)

6.

Motortlverbrauch bei 85 % Daucrloiltung:._ 0,5 (0,68) g/PSh (g/kWh)

T

Ungleichfrmigkeit des Reglers: 4,5 % .

8.

meximales Drehmoment: 17,3(170) kpm(Nm), bei n = 1480(155) U/min(rad/s)

9.

Drehmomentanstieg gegeniiber Dauerleistumg: 9,5 %

10. Drehgzahlminderung bis ld;le 38,4 %

11, effektiver Mitteldruek: 1. bei N, : 6,38(62,5)kp/cu’(N/ca’); bei T 6,98(68,5)kp/cn (H/cn?)

Tabelle 1

Danerleistumg und wichtige Kennwerte des Motors D-121

Traktor U 550/530 DT

(Tabelle 1)
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Gruppe |Gg Iges
Kriech- 11618,017 B
ginge |2 1410,609 [T e
3 | 2680401 n=800 U/min | n=1600U/min| n=2400U/min
I | { Leerlauf | Md max Nemax
4 1217084
Feld- | 1 (200,113
acbeit -1 2 ‘1327955
L 3| 90,793
4 70,292 @
Transport 1 55,567 ////
o |2 | 36937 | AN
3| 25220 Wy 1//
4| 19525 [ NN
, 2 4 6 8 10 12 14 16 18 20 22 24 26 28 30
Gruppe | Gg 'ges Geschwindigkeit v km /h
(Bild 4)

Traktor U 550/550 DT - Fahrtgeschwindigkeitsabstufung



Traktor U 550/550 DT Angaben zur Kraftiibertragung (Getriebe)

Gruppe Gang |Z&hnet Gangliber- | Gesamtiiber4theoret. Fahr- | Getriebe~ |Sprung- wegegebundene
zahl | setzung setzung geschwindigk. | sprung faktor Zapfwelle u/min
s i 1ges o 0 29} 1 n
£ & zapf zapf
Kriechginge | 1 |47/16| 2,938 618,017 0,937 47,59 50
o : 1,505 31,62 76
ip = 1,18 | 2 |s1/24] 1,952 410,609 1,410 1,028 d
’ 1,464 21,595 111
3 |3e/27] 1,333 280,401 2,064 1,133 ,
1.292
4 |32731] 1,032 | 217,084 2,666 ; 1,191 155738, 144
e 15,412 156
| Peldarbeits4 1 la7/16| 2,938 | 200,113 2,892 T 0,721 4 53
¢ < : ' 22 :
[ 2 luaz21] 1,952 132,955 4. 353 £ 1,028 L i
. ] 1,864 343
ixz = 3600| 3 Jae/o9] 4,333 90,793 6,375 e 1,133 6,993
‘ ' : : 2
& |32/31] 1,032 20,292 8,234 1,001 2,414 a2
: 1,265
| Transport- | 1 |a7/16] 2,938 55,587 10,412 5 0,841 4,281 361
génge ‘ ; 2 844
2 |a1721| 1,952 36,931 | 15,671 1’%4 1,028 2544 ;
B ) 3. 2
IIT =1,000| 3 |36/27] 1,333 25,220 22,948 oz 1,133 . JeP4e 1896
29
g |30/11] 1,032 19,525 | 29,642 by} 1,504 1596
: Rg::wﬁrta-‘ 1- gt,;r 32‘ 2,026 426,175 1,358
génge . 51
2 2,026 137,995 4,194 i = g@ = 3,643 n =659 (69) Y/pin (F8/g) |
2,026 38;3;, 15.09 :

i 1= :
R (1%) (1*&3) =1 11F 1II % 1% Kegelrad = :’é = 3,357 = 5,636

x) bei n_ .=2400 (262) “/min (rad/s), R,  =0,64m (14,913-08A5 TVorderachsantrieb 1 jin ;‘é 3 = 12,35

(Tabelle 2)
Traktor U 550/550 DT Angaben zur Kraftiitbertragung
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Das ermittelte Zugkraft-Schlupf-Verhalten ist auf Bild 6, die Ergebnisse der Zug-

leistungsmessungen auf Bild 7 und in Tabelle 3 dargestellt.
Zur Bewertung der Arbeitsbedingungen des Traktoristen wurden

der Kraftaufwand zur Betétigung der Bedienhebel und Pedale,
der Schalldruck in der Kabine und die
Sichtverhdltnisse aus der Fahrerkabine

gemessen.
Die Ergebnisse dieser Messungen sind in Tabelle 4 bzw. auf den Bildern 8 und 9
dargestelit.
Tabelle 4
Kraftaufwand zur Betétigung der Bedienhebel und Pedale

Kraft- zuldssiger
Bedienelement aufwand Héchstwert

(kp) (kp)

FuBbremse 54 50
Fahrkupplung 30 25
(1. Stufe Doppelkupplung)
Zapfwellenkupplung 20 (Handhebel) 12
(2. Stufe Doppelkupplung)
Lenkung 8 (Mittelwert) 12
Gangschalthebel 8 6
Gruppenschalthebel 12 12
Zapfwellenschaltung 4 6
Handbremse 1 12
Drehzahlverstellung fuBbetétigt 4 4
Drehzahlverstellung handbetdtigt 4 6
Differentialsperre 10 12
Hydr. Verteiler, Innenkreislauf 6 6
(Dreipunktsystem)
Hydr. Verteiler, AuBenkreislauf 6 6
Entriegelung der Hubkupplung 8 12
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Tabelle 3

Zugleistungskennwerte des Traktors U 550 DT

Gg Zugkraft Fahrgeschw. Zugleistung Schlupf Motordrehzahl Kraftstoffverbrauch max. Zugkraft
z \': z (4 Nmot bz max
kp km/h PS s U/min kg/h g/PSh kp

Beton, trocken, mit Ballastmassen m = 2830 kg mit Fahrer

11 2100 2,55 19,81 15,1 2489 6,38 322 2285

/2 2100 3,80 29,55 15,1 2468 8,48 287 2285

11/3 1951 5,66 38,75 10,2 2375 10,30 266 2102

11/4 1511 7,64 39,79 6,3 2375 10,30 259 1634

1/ 1195 10,30 39,60 4,9 2375 10,30 260 1292

Beton, trocken, ohne Ballastmassen m = 2330 kg mit Fahrer

11/1 1500 2,59 14,38 14,0 2497 5,47 380 1675

11/2 1500 3,88 21,55 14,0 2487 6,75 313 1675

11/3 1500 5,63 31,26 14,0 2462 8,90 285 1675

11/4 1436 7,27 38,67 11,7 2375 10,30 266 1549

(11VA] 1110 9,71 39,94 6,7 2375 10,30 257 1207

sandiger Lehmboden, aufgelockert, ~ 89/, Feuchtigkeit, mit Ballastmassen

/1 1100 2,55 10,40 15,2 2497 5,14 494 1365

/2 1100 3,83 15,61 15,2 2491 6,08 398 1365

11/3 1100 5,59 22,76 15,2 2480 7,13 340 1365

11/4 1100 7.14 29,09 15,2 2455 9,39 323 1365

i/ 965 9,26 33,08 11,1 2375 10,30 311 1062

sandiger Lehm, aufgelockert, ~ 89, Feuchtigkeit, ohne Ballastmassen
/1 900 2,56 8,53 15,1 2502 4,88 572 1180

/2 900 3,85 12,82 15,1 2497 5,33 431 1180

11/3 900 5,61 18,70 15,1 2486 6,74 360 1180

il/4 900 7,21 24,04 15,1 2476 8,06 335 1180

m/1 900 9,02 30,05 15,1 2448 9,59 319 1180
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Der Nachweis der Umsturzsicherheit der Kabine erfolgte durch das Institut
ICPAT in Brasow SRR. Nach den international anerkannten Regeln wurden fol-
gende Versuche durchgefiihrt:

Belastungsgréfe

1. Pendelschlagversuch von hinten auf die Kabine 3470 Nm (354 kp)
2. Vertikale Belastung des hinteren Kabinenteiles 51000 N (5200 kp)
3. Pendelschlagversuch von vorn auf die Kabine 3470 Nm (354 kpm)
4. Pendelschlagversuch von links auf die Kabine 10050 Nm (1030 kpm)
5. Vertikale Belastung des vord. Kabinenteiles 51000 N (5200 kp)

Die Kabine hielt den vorgeschriebenen Belastungen ohne nennenswerte Defor-
mationen stand, es drangen keine plastisch bzw. elastisch verformten Teile in die
Schutzzone um den Fahrer ein, und es traten an den Kabinenteilen keine Risse
auf. Das Ergebnis der Priifung wird durch die Zentrale Priifstelle fiir Landtechnik
Potsdam-Bornim anerkannt. Die Umsturzsicherheit gilt als nachgewiesen.

2.2, Einsatzpriifung

Die Einsatzpriifung wurde vorwiegend durch das Lehr- und Versuchsgut der AdL
in Potsdam-Bornim, Abteilung Obstbau Marquardt, und durch das Ingenieurbiiro
fir Hangmechanisierung in Eishausen, Krs. Hildburghausen, durchgefiihrt. Dabei
wurde die Eignung der Traktoren unter den spezifischen Bedingungen der Me-
chanisierung der Obstplantagen und der Mechanisierung der Hanglagen unter-
sucht.

AuBerdem wurden Aggregatierungs- und kurzzeitige Einsatzversuche mit den
wichtigsten Maschinen und Geréten durchgefiihrt. Der Traktor ist grundsétzlich
mit allen vorhandenen und neu zuzufiihrenden Gerdten und Maschinen einsetz-
bar ,die einen Nennzugkraftbedarf von 9 KN (0,9 Mp) und einen Leistungsbedarf
(Zug- und Drehleistung) bis 40 kW (55 PS) haben. Die Tabelle -5 enthdlt eine
Zusammenstellung der Maschinen und Gerdte fiir den Einsatz des Traktors zur

— Mechanisierung der Feldwirtschaft in Hanglagen, vorW|egend Futterbau

— Mechanisierung der Arbeiten in Obstplantagen

— Mechanisierung der Arbeiten im Gemiisebau unter Glas und Pldstfollen und
— Mechanisierung der Arbeiten in Stallanlagen (Innenwirtschaft)

Durchgefiihrte Einsatzversuche ergaben fiir einige Maschinen und Gerdte Ein-
satzgrenzen bzw. besondere Riistzustdnde der Traktoren U 550 /550 DT. Eine
Zusammenstellung dieser Maschinen und der Einsatzbedingungen enthélt Tab. 6.
Bei allen Anbaugerdten mit einer Eigenmasse von mehr als 400 kg, deren
Schwerpunkt mehr als 1,0 m hinter den Kopplungspunkten der unteren Lenker
liegt, ist zu beachten, daB die zuldssige Mindestvorderachslast von 259/, der
Gesamtmasse des Aggregates Traktor-Gerdt in Transportstellung nicht unter- -
schritten wird. Hierzu sind alle vorderen Ballastmassen — 100 kg am Rahmen und
70 kg in den Radfelden der Vorderrdder — anzubauen. Die Ballastmassen fiir
die Hinterrdder sollten dagegen nur dann angebaut werden, wenn es zur Ver-
besserung der Zugféhigkeit bzw. zur Verminderung des Radschlupfes an der
Hinterachse erforderlich ist, da beim Transport von Anbaugerdten sonst die zu-
léssige Hinterachslast tberschritten wird. Um das zu vermeiden, wird die Fiil-
lung der Reifen der Hinterrdder mit Wasser empfohlen. Die dadurch mégliche
Erhdhung der Hinterachslast um-ca. 410 kg beansprucht nicht die Tragfdhigkeit
der. Reifen.

Zur Ermittlung von Leistungsrelationen zu anderen Traktoren wurde der Traktor
U 550 DT in eine Vergleichspriifung bei der Bodenbearbeitung einbezogen. Die
Ergebnisse sind in Tabelle 7 zusammengestellt.
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Wdhrend der Einsatzpriifung sind folgende Schdden und Beanstandungen fest-

gestellt worden:

— starkes Flattern der Vorderrédder am Traktor U 550 DT bei StraBenfahrt

(iiber 10 km/h)

stiitzung der Kurbelwelle (Traktor U 550 DT)
— Kompressorschaden am Traktor U 550 DT
— Keilriemenrisse fiir Kompressorantrieb
— schadhafte Membran fiir Kraftstoffférderpumpe

Motorschaden durch Verschlei der Halbringe 115.01.166/167 zur axialen Ab-

— Undichtheiten am Getriebeschalthebel und an der angetriebenen Vorderachse
Der Reparaturaufwand war gering, es entstanden jedoch besonders beim Motor-
schaden lange Ausfallzeiten durch verzdgerte Bereitstellung des Ersatzmotors.

Tabelle 5
Maschinen- und Gerdtesystem fiir die Traktoren U 550 /550 DT
1. Fiir alle Einsatzgebiete verwendbar

— Anbaubeetpflug PZ 230%) .. 3furchig
— Anbaudrehpflug POZ 230%) 2 . 3furchig
— Anbaugrubber U-415 3,0m Arbeitsbr.
— Anbaugrubber U-414 25m e

— Anbaubodenfrase GGZ 1,6 1,6 m 3

— Anbaufeingrubber B-220 25m

— Anhdnger HW 60.11. 6t Nutzmasse
— Mehrzweckanhd&nger T 087 5t Nutzmasse
— Fliissigmistanhénger HTS 30.27*%)

— Stalldungstreuer RU-5 5t Nutzmasse
— Kalkstreuer RCW-3 A

— Mineraldiingerstreuer D 028/4%)

— Pflanzenschutzmaschine des Baukastensystems 1000 Liter*)

— Pflanzenschutzmaschine des Baukastensystems 2000 Liter*)
— Anbaudrillmaschine A 200/A 201
2. Spezifische Geréte fiir den Futterbau in Hanglagen
— Rotationsméhwerk RZS-160
— Anbauseitenmdhwerk CP-40
— Radrechwender E 247
— Rotorheuer Uros 2
— Futterladewagen FLW-E 5
— Hochdrucksammelpresse K 442 mit K 492 Ballenwerfer

3. Spezifische Gerate flir den Obst- und Gemiisebau
— Pflanzpflug Typ Fahrland

— Anbau-Pflanzmaschine A 821

— Anbau-Doppelscheibenegge B 492 /B 493
2,5 bzw. 3,2 m Arbeitsbreite

— Anbaukreiselegge 2,9 m Arbeitsbreite

— Rotationszetter RZ 1,5/ RZ 3 (Mulchhécksler)
1,5 bzw. 3,0 m Arbeitsbreite

— pneumat. Schnittaggregat P 800

— Obstbaumrittler TFH

— Vibrationsanhénger HSO

4, Sperzifische Gerdte flir die Innenmechanisierung
— Futterverteilungswagen T 931
bzw. Nachfolgegerat
— Kehrmaschine T 936/1

*) Einsatzbeschrdnkungen s. Tabelle 6
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Tabelle 6

Einsatzgrenzen der Traktoren U 550 / 550 DT mit verschiederen Ma:chinen und Geriiten

Maschine bzw. Gerét Typ Herstelier Einsatzgrenze
Anbaudoppelscheibenegge B 493 WKL (DDR) Vorderachslast in Transportstellung mit ‘U 550 DT nur
s SHREAE 159%; nur mit allen vorderen, aber ohne hintere Bal-
lastmassen einsetzbar. Mit Traktor U 550 nicht ein-
setzbar, Vorderachslast in Transportstellung unter
109/,
Pflanzenschutzmaschinen VR Ungarn Motorleistung reicht bei voller Belastung der Ma-

des Baukastensystems
2000 Liter

Anboupﬂﬁge

Dingerstreuer

Giilletankwagen

PZ-230/POZ 230 VR Polen

D 028/4

HTS 30.27

WKL (DDR)

Komb. Impulsa
(DDR)

schine (4. Stufe des Axialliifters) und erschwerten
Fahrbahnverhdltnissen (Sandboden, Steigerungen)
nicht aus.

Mit Traktor U 550 DT wegen unzureichender Spurver-
stellung (mind. Spurweite 1430 mm) nicht einsetzbar.
FurchenanschluB nur mit 1250 mm Spurweite (U 550)
zu gewdhrleisten.

Schleuderscheibenhéhe wegen einseitig wirkenden
Krafthebers nicht einstellbar,

Férderleistung der Hydraulikpumpe von 20 dm3/min
ist fiir den Hydromotor des Anhéngers unzureichend.
Einsatz auBerdem nur mit allen vorderen, ohne hin-
tere Ballastmassen.
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Tabelle 7

Einsatz beim Pfliigen, Schwaneberg (Borde), Oktober 1973/ Weizenstoppel, ungeschdlt, LoBlehm, Oberfl. trocken

Traktor

Typ U 550 DT MTS-80 Ursus C 385 ZT 303
Motorenleistung PS 55 80 80 93
Einsatzmasse kg 2610 3418 4510 5930
Pflug Typ B 125 B 125 B 125 B 200
Arbeitsbreite m 1,08 1,13 1,21 1,54
Arbeitstiefe m 0,27 0,29 0,27 0,27
bearb. Querschnitt dm?2 29,2 32,7 32,6 41,6
Arbeitsgeschwindigkeit km/h 5,66 7,52 6,52 7,07
Zugkraft kp 1687 1825 1942 2138
Zugleistung PS 35,4 42,5 46,9 55,9
Produktivitat in Ty ha/h 0,607 0,848 0,810 1,084
ha/100 PSh 1,100 1,035 1,040 1,167
Produktivitét in To ha/h 0,551 0,771 0,750 1,000
Kraftstoffverbrauch dm?/h 10,74 17.00 14,55 16,95
dm?/ha 19,54 22,10 19,35 16,95
Triebradschlupf % 9,4 18,2 19,4 9,9



Fiir die Pflege und Wartung des Traktors wurde der in Tabelle 8 dargestellte
Aufwand. ermittelt.

Tabelle 8
Pflegeaufwand
Lfd. | Pflege- An-|Zeitaut |y e i
Nr. inte?vall PflegemaBnahme zahl Wn?i',',c'j Aufwand kg' Art
1 alle 10 Kurbelgehduse — 1] 03 — |Motorendl
Bh Olstandskontrolle ML 45-C
ML 70-C
2 alle 60 Kupplung 10 0,135 |Kombinationsfett 3
Bh Bremspedal
‘ Kraftheber
Gelenkwelle
Vorderachsgelenk —
Lager schmieren 11,2
Ausgleichsgetriebe 2 - |GL 60
Luftfilter — ML 45-C
Olstandskontrolle ML 70-C
3 alle 120 | Luftfilter .. 3 (57,5 — |ML 45-C
Bh Férderpumpe ML 70-C
Hydraulikanlage — GL-60 bzw. E 36
Filter reinigen
4 alle 250 | Kurbelgehduse — 2 9,200|ML 45-C
Bh Olwechsel ML 70-C
Olfilter wechseln
Kraftstoffilterpatrone
wechseln -
Luftfilter reinigen 6 [735
Lager und Gelenkgehduse
schmieren 0,380{Kombinationsfett 3
Getriebe -
Lenkgetriebe 6 — |GL 60 bzw. E 36
Kompressor — |Schmierdl V 75
Endantriebsgehduse — -
Olstandskontrolle
5 alle 1000 | Getriebe 1 o
‘ Bh Endantriebsgehduse 2 - |GL 60
Ausgleichsgehduse 1 ) — |Schmiersl V 75
Kompressor — 1 -
Olwechsel
Filtereinsatz 1 -
wechseln

Schmiermittel 6
Schmierstellen 26

1) Erfolgt im Rahmen der pldnm&Bigen Instandsetzungen.
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AuBerdem wurde die Zugénglichkeit der Schmierstellen und die Kérperhaltung
beim Abschmieren untersucht. Diese Ergebnisse sind nachfolgend dargestellt:

1. Zugénglichkeit s Anzahl
Schmierstelle frei 50 13
Schmierstelle verdeckt - -
Durchdrehen erforderlich 11,5 3
nur nach Demontage zugénglich 38,5 10

S 26

2. Kérperhaltung
sehr hoch (Hochsteigen erforderlich) - -

aufrechtstehend bis leicht gebeugt 23,0 6
stark gebeugt bis kniend 77,0 20
liegend 5 = -

Eine Bedienanleitung einschlieBlich Schmierplan mit Schmieranweisung lag vor.
In der-Tabelle 8 — Pflegeaufwand — wurden die in der DDR voraussichtlich
zur Anwendung kommenden Schmiermittel eingetragen. Die Anzahl der Schmier-
stellen liegt mit 26 Stiick noch innerhalb der zuldssigen Grenzen, wenn man da-
bei beachtet, daB die Schmierstellen (Olwechsel) nach 1000 Betriebsstunden mit
gerechnet sind, diese treten aber bereits bei den Olstandskontrollen in Erschei-
nung. Die zuldssige Schmierstellenanzahl wird nicht Gberschritten.

Schmierstellen (Getriebe u. a.), die im Rahmen der planmé&Bigen Instandsetzung
mit Schmiermitteln versorgt werden, sind nicht in die Bewertung eingegangen.

Unter Auswertung der wdhrend der Priiffung gewonnenen Verbrauchswerte fiir
Betriebsmittel wurde eine Kalkulation der voraussichtlichen Einsatzkosten der
Traktoren U 550 / 550 DT durchgefiihrt, deren Ergebnisse in den Tabellen 9 und 10
dargestellt sind. Die Kalkulation geht davon aus, daB Radtraktoren nach 16 000
Einsatzstunden amortisiert sind. Es werden die Kosten fiir Versicherung, Unter-
bringung und Abstellung fiir 8 Jahre beriicksichtigt und auf 16 000 Einsatzstunden
verrechnet.

Die Kraftstoffkosten beinhalten die anteiligen Kosten fiir Schmierstoffe und son-
stige Betriebsmittel. Grundlage ist der auf dem Prifstand ermittelte Kraftstoff-
verbrauch bei unterschiedlicher Motorbelastung im Reglerbereich. Normative fir
den Schmierstoffverbrauch ergeben sich aus den vom Hersteller vorgegebenen
Olwechselfristen unter Berlicksichtigung von Verbrauchswerten aus der Einsatz-
prifung.

Reparaturkosten werden aus dem Neuwert und einem Reparaturkostenfaktor
ermittelt, bei dessen Festlegung der voraussichtliche Aufwand fiir die zyklische
Instandsetzung der Hauptbaugruppen und der wdhrend der Priifung ermittelte
Aufwand fiir Kleinreparaturen zur Méngelbeseitigung berlicksichtigt werden. Die
ermittelten Reparaturkosten werden auf die in 16 000 Einsatzstunden bei der
wahrend der Priifung festgestellten durchschnittlichen Motorbelastung verbrauch-
te Kraftstoffmenge berechnet, so daB sich anteilige Reparaturkosten je ver-
brauchten Liter Dieselkraftstoff ergeben Lohnkosten werden mit 4,50 M/h ein-
heitlich in Rechnung gesetzt.
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Bei der Priifung des Korrosionsschutzes wurde festgestellt, daB das Fahrgestell
sowie das Dreipunktanbausystem mittels Farbgebung. (mehrschichtig) behandelt
wurden. Fir die tbrigen Teile wurden Anstrichstoffe auf Einbrennbasis verwen-
det. Die Untergrundvorbehandlung fiir die jeweilige Farbgebung ist ausreichend.
Der geforderte Gitterschnittkennwert ,2“ wurde auBer am Fahrgestell erreicht.
An dem Dreipunktanbausystem ist mechanisch bedingter Abrieb zu verzeichnen.
Die Ergebnisse der Korrosionsschutzbewertung enthalt Tabelle 11.

Die Einsatzpriifung in Hanglagen ergab fiir die Traktoren eine grundsdtzliche
Hangeinsatzgrenze von ca. 359/ Seitenneigung. Detaillierte Angaben fiir den
Traktor U 550 DT enthdlt Tabelle 12.

Tabelle 11

Korrosionsschutzkennwerte

Lfd. Bezeichnung der Anstrichdicke Gitterschnitt- Rost-
Nr. Probestelle (mm) 1) kennwert 2) rad 3)
1 Fahrgestell 2 0,25 2-3 Ro

(Motor, Getriebe, 7
Vorderachse)
2 Motorverkleidung 0,17 2 Ro
3 Kotfliigel . © 016 Q) Ry
4 Dreipunktanbausystem 0,16 2 Ry
5 Kabine auBen 0,13 2 "Ry
innen 0,12 2 Ry

1) nach DAMW-VW 1095 — Mittelwert aus mind. 15 MeBergebnissen
2) nach TGL 14302 Bl. 5 — Mittelwert aus mind. 3 MeBergebnlssen
3) nach TGL 14302 BI. 1

Tabelle 12

Hangeinsatzgrenze des Traktors U 550 DT, Ermittlung des stat. und dynam.
Kippwinkels

Spurweite Riistzustand Kippwinkel Kippwinkel dynam.

mm stat. ° 2 %
1300 ohne Ballast 35,0 17,5 31,5
1300 mit Ballast 37,0 18,5 334
1400 ohne Ballast 36,5 18,2 32,8
1400 mit Ballast 38,0 19,0 344
1500 ohne Ballast 40,5 ’ 20,2 36,7
1500 mit Ballast 42,0 21,0 38,3

1900 ohne Ballast 45,0 22,2 40,8

Die Kippversuche wurden ohne Fahrerhaus durchgefiihrt, gemessen wurde an der
Unterlage.
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Tabelle 9
Einsatzkosten des Radtraktors U 550 (kalkulierte Richtwerte)
Neuwert: 26 500,— .M durchschnittl. Auslastung: 359, Reparaturkostenfaktor: 1,6
Einsatzdauer: 16 000 -h durchschnittl. DK-Verbrauch:  6,3dm®/h  Gesamtreparaturkosten: 42 400,— M
gesamter DK-Verbrauch: ~ 100000 dm? Reparaturkostensatz: 0,42 M/dm?3
Abschreibung: 1,66 M/h
Kosten fiir Versicherung (4% / Jahr: 0,06 M/h Kraftstoffkosten : 0,55 M/dm? Kraftstoff
Kosten fiir Unterbringung (10 M/2/Jahr): 0,08 M/h anteilige Betriebsmittelkosten: 0,10 M/dm?3 Kraftstoff
Teilsumme feste Kosten 1,80 M/h Betriebskostensatz 0,65 M/dm? Kraftstoff
Auslastung von Ne % 20 30 40 50 60 70 80 90 100
ausgenutzte Leistung N PS 11,0 16,5 22,0 27,5 33,0 38,5 44,0 49,5 55,0
Kraftstoffverbrauch B dm?/h 5,5 6,1 6,7 7.5 8,3 9,3 10,5 11,3 12,6
feste Kosten (Abschr., Versicherung,
Unterbringung) M/h 1,80 1,80 1,80 1,80 1,80 1,80 1,80 1,80 1,80
Betriebsmittelkosten M/h 3,58 3,97 4,36 4,88 5,40 6,05 6,83 7,35 8,19
Reparaturkosten M/h - 2,31 2,56 2,81 3,15 3,49 3,91 4,41 4,75 5,29
Lohnkosten M/h 4,50 4,50 4,50 4,50 4,50 4,50 4,50 4,50 4,50
Gesamtkosten M/h 12,19 12,83 13,47 14,33 1519 16,26 17,54 18,40 19,78
relative Kosten M/PSh 1,11 0,78 0,61 0,52 0,46 0,42 0,40 0,37 0,36
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Tabelle 10
Einsatzkosten des Radtraktors U 550 DT (kalkulierte Richtwerte)

Neuwert: 28 500,— M durchschnittl. Auslastung: 35Y%, Reparaturfaktor 1,8
Einsatzdauer: 16 000 h durchschnittl. DK-Verbrauch: 6,3 dm?/h  Gesamtreparaturkosten: 51 300,— M
gesamter DK-Verbrauch: ~ 100000 dm® Reparaturkostensatz: 0,51 M/dm?
Abschreibung: 1,78 M/h :
Kosten fiir Versicherung (4% /Jahr: = 0,06 M/h Kraftstoffkosten: 0,55 M/dm? Kraftstoff
Kosten fiir Unterbringung (10 M/m2 / Jahr): 0,08 M/h anteilige Betriebsmittelkosten: - 0,10 M/dm?® Kraftstoff
Teilsumme feste Kosten: 1,92 M/h Betriebskostensatz: 0,65 M/dm? Kraftstoff
Auslastung von Ne % 20 30 40 50 60 70 80 90 100
ausgenutzte Leistung N PS 11,0 16,5 22,0 27,5 33,0 38,5 44,0 49,5 55,0
Kraftstoffverbrauch B dm?/h 5,5 6,1 6,7 7.5 8,3 9.3 10,5 11,3 12,6
feste Kosten (Abschr., Versicherung,
Unterbringung) M/h 1,92 1,92 1,92 1,92 1,92 1,92 1,92 1,92 1,92
Betriebsmittelkosten M/h 3,58 3,97 4,36 4,88 5,40 6,05 6,83 7,35 8,19
Reparaturkosten M/h 2,81 3,11 3,42 3,83 4,23 4,74 5,36 5,76 6,43
Lohnkosten M/h 4,50 4,50 4,50 4,50 4,50 4,50 4,50 4,50 4,50
Gesamtkosten M/h 12,81 13,50 1420 1513 16,05 17,21 18,61 19,53 21,04
relative Kosten M/PSh 1,16 0,82 0,65 0,55 0,49 0,45 0,42 0,39 0,38



3. Auswertung -

Die Traktoren U 550 /550 DT sind in der Landwirtschaft der DDR fiir folgende
vorgesehenen Arbeitsgebiete grundsdtzlich einsetzbar:

~ Mechanisierung der Feldwirtschaft in Hanglagen, vorwiegend Futterbau, Ernte-
bergung, Aussaat, Pflanzenschutz und Transport. ]

— Mechanisierung der Arbeiten in Obstplantagen, vorwiegend bei Zwischen-
reihen-Bodenbearbeitung, Schnittholzhdckseln und Mulchen, Stall- und Mine-
raldiingerstreuen, Transport und Pflanzenschutz.

— Mechanisierung der Arbeiten im Gemiisebau unter Glas und Plastfolie, vor-
wiegend bei Bodenbearbeitung, Aussaat, Pflege, Transport und Pflanzenschutz.

— Mechanisierung der Arbeiten in Stallanlagen, Futterverteilen und Dung-
rdumen,

Die Zugféhigkeit der Traktoren ist fiir die vorgesehenen Arbeiten ausreichend,
besonders die vierradgetriebene Modifikation U 550 DT zeichnet sich trotz der
geringen Eigenmasse durch gute Zugfdhigkeit aus. Durch Ballastmassen kann die
Eigenmasse des Traktors um 500 kg (ca. 229/) und damit die Zugféhigkeit er-
héht werden. Bei Wasserfiillung der hinteren Triebradreifen ist eine weitefe Er-
héhung der Traktormassen um ca. 410.kg mdglich.

Die Motorleistung von 40 kW (55 PS) ist fiir die vorgesehenen Einsatzgebiete aus-
reichend. Eine Ausnahme bilden energieaufwendige Arbeiten mit zapfwellenge-
triebenen Maschinen, wie z.B. Pflanzenschutzarbeiten mit den Hochleistungs-
maschinen der Baukastenreihe, und zugkraftaufwendige Arbeiten bei der Mecha-
nisierung der Feldwirtschaft in Hanglagen.

Fir das Einsaztgebiet Viehwirtschaft ist das Maschinensystem fiir den Traktor
noch unvollsténdig; es fehlten ein leistungsféhiger Hublader und ein Futterver-
teilungswagen.

Die Funktions- und Einsatzpriifung des Traktors ergab folgende Feststellungen
zu den Hauptbaugruppen:

Zum Motor

gesicherte Dauerleistung von 39 kW (53 PS) nach TGL

hoher spezifischer Kraftstoffverbrauch von 262 g/kWh (193 g/PSh) bei Dauer-
leistung des Motors

gutes Kaltstartverhalten
geringer Motorélverbrauch; 0,5 g/PSh; Wechselfrist 250 Std., Fiillmenge 10 dm?
geringer Drehmomentanstieg bei Uberlastung von 9,59,

Zu Kupplung und Triebwerk

— Doppelkupplung fiir Fahrantrieb (fuBbetdtigt) und motorgebundenen Zapf-
wellenantrieb (handbetdtigte 2. Stufe)

~ gute Geschwindigkeitsabstufung des Schaltgetriebes im Haupteinsatzbereich
fir die vorgesehenen Arbeitsgebiete

— leichte und tUbersichtliche Schaltbarkeit, jedoch keine Unter-Last-schaltbare-
Stufe (Drehmomentenwandler)
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Synchronisierung des 3. und 4. Ganges, bewirkt Schalterleichterung bei
Transportarbeiten

hohe Transport- und Umsetzgeschwindigkeit von 8,2 m/s (30 km/h)

die Standarddrehzahl der motorgebundenen Zapfwelle von 57 rad/s (540
U/min) wird nicht bei Nenndrehzahl des Motors von 251 rad/s (2400 U/min),
sondern bei verminderter Motordrehzahl von 206 rad/s (1970 U/min) erreicht.
Dadurch steht bei der Standarddrehzahl der Zapfwelle von 57 rad/s (540
U/min) nur eine Motorleistung von 34 kW (46 PS) zur Verfiigung. Diese Lei-
stung reicht fir den Antrieb leistungsintensiver Geréte und Maschinen (Zug-
und Drehleistung) nicht aus.

Die Drehzahl der wegegebundenen Zapfwelle entspricht mit 20,3 rad/m
(3,24 U/m) nicht dem DDR-Standard, der 62,8 rad/m (10 U/m) vorsieht.

Zu Fahrwerk und Bereifung

ausreichende Triebradbereifung fiir die Zugkraftklasse 9,0 KN (0,9 Mp)

der Vierradantrieb wird von Hand zu- oder abgeschaltet, die vorteilhafte auto-
matische, radschlupfabhéngige Einschalungt ist nicht vorgesehen

ausreichende Méglichkeiten der Zugkrafterhéhung durch Anbringung von Bal-
lastmassen in den Radfelgen der Vorder- {je 35 kg) und Hinterrdder (je
165 kg), vorn am Traktor (100 kg) sowie durch Wasserfiillung der hinteren
Triebradreifen (~ 410 kg)

leichte und vielseitige Verstellbarkeit der Spurweiten im Bereich von 1240 bis
2040 mm; die Spurweite der angetriebenen Vorderachse des U 550 DT kann
nur auf 1430 und 1540 mm eingestellt werden. Infolge dieser begrenzten Spur-
verstellung entstehen beim Einsatz einiger Anbaupfliige Schwierigkeiten fiir
den FurchenanschlufB3

Druckluftbremsanlage fiir StraBentransporte mit landwirtschaftlichen Anhdn-
gern. Die maximal zuldssige Anhéngelast betrdgt sowohl fiir die Anhdngung
an der Anhdngerkupplung als auch an der Hubkupplung 10t

starkes Flattern der Vorderrdder des Traktors U 550 DT beim Fahren mit Ge-
schwindigkeiten lber 2,8 m/s (10 km/h) auf festen Fahrbahnen und ausge-
schaltetem Vorderachsantrieb

es fehlt ein Lenkkraft-Verstarker zur Verminderung des Bedienaufwandes beim
Lenken

Zu Anbau- und Anhdngevorrichtungen

vielseitig verwendbare Hydraulikanlage mit Regeleinrichtungen fiir den Kraft-
heber (Zugkraft- und Lageregelung)

Dreipunktanbausystem mit AnschluBmaBen nach TGL

Zusatzsteuergerat fur einfach- und doppeltwirkenden AuBenkreislauf der
Hydraulikanlage (Kippanhdnger, Anhdngegerdte usw.)

Schlauchkupplungen NW 10 nach TGL an der Traktorriickseite
freie, drucklose Riicklaufleitung fiir den AnschluB von Hydromotoren

ausreichende Hubfahigkeit. des Krafthebers fiir die vor?esehenen Arbeitsge-
réte, 15700 N (1600 kp) bei p = 1700 N/cm? (173 kp/cm?) .

automatische Anhdngerkupplung-nach TGL 5048 in starrer Ausfiihrung
(rumdnische Produktion)
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— Hubkupplung fiir sattellastige Anhdnger fiir vertikale Stiitzlast von 8800 N
(900 kp)

~ Verwendung des Getriebedles als Arbeitsmittel fiir die Hydraulikanlage und
Anordnung der Olpumpe unmittelbar am Motor (fahrkupplungsunabhdngiger
Antrieb)

- Fordermenge der Hydraulikpumpe von 20 dm3/min bei p = 14700 N/cm?
(150 kp/cm?). Diese ist fiir den Betrieb einiger vorhandener Maschinen mit
Hydromotoren zu gering.

Zu Arbeitshygiene und Sicherheitstechnik

— umsturzsichere, allseitig geschlossene Fahrerkabine mit Warmwasserheizung
und Liiftung sowie guten Einstiegsméglichkeiten

— die vorgestellten Fahrersitze entsprechen noch nicht den Anforderungen, es
ist ein gut federnder Fahrersitz mit hydraulischer StoBd&dmpfung zu verwen-
den

— ein Beifahrersitz ist in der Kabine nicht vorhanden, da sie infolge der erfor-
derlichen Mindestspurweite von 1240 mm sehr eng ist

— die Lenkkraft und die Betdtigungskraft fir Handhebel der 2. Stufe der Kupp-
lung (Zapfwelle) sind hoch

— der Schalldruck in der Kabine betrdgt 98 dB, er ist auf die vorgeschriebene
Normative von 88 dB (Al) zu vermindern.

— die Warmluftfihrung der Heizung sollte auf die FiiBe des Fahrers umstellbar
sein

— unzureichende Sicht auf das rechte Vorderrad (Furchenrad beim Pflﬁgeh)

Sonstige Feststellungen

— Der Richtpreis ist dem technischen Niveau und dem Leistungsvermdgen des
Traktors angemessen.

Die Einsatzkosten betragen bei durchschnittlicher Auslastung der Motorlei-
stung von ~ 409, ca. 13,47 M/h (0,61 M/PSh) fiir den Traktor U550 und
14,20 M/h (0,65 M/PSh) fiir den U 550 DT.

— Der Korrosionsschutz des U 550 ist ausreichend, er entspricht den geforderten

Parametern bis auf geringfligige Abweichungen beim Gitterschnittkennwert
am Fahrgestell.
Die geforderten Mindestschichtdicken von 0,09 mm auf Einbrennbasis und
0,12 mm bei Verwendung von lufttrocknenden Anstrichstoffen werden erreicht.
Korrosionserscheinungen sind auBer an den mechanisch beanspruchten Ab-
riebstellen nicht festzustellen.

— Der Zeitaufwand zur Schmierung bis zum Pflegeintervall 250 Bh betrdgt fur
100 Betriebsstunden 99,1 AKmin, also &2 100 AKmin. Die WartungsmaBnahmen
sind darin nicht mit enthalten. g
Der zuldssige Pflege- und Wartungsaufwand fiir 100 Einsatzstunden {iber-
schreitet nicht die zuldssige Héchstgrenze von 250 AKmin. Winkelnippel sind
an der Pedalachse, am Vorderachsgelenk und an einer Schmierstelle des
Krafthebers zu verwenden. Das Pflegeinetrvall sollte 60 Bh bzw. ein ganz.
haliges Vielfaches davon betragen.
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4. Beurteilung

Die Radtraktoren U 550 und U 550 DT des Traktorenwerkes Brasow (SR Rumd-
nien) sind in der Landwirtschaft der DDR fiir die vorgesehenen Arbeitsgebiete
(Hang, Obstbau, Gemiisebau) zu allen Arbeiten der Zugkraftklasse 9 KN (0,9 Mp)
einsetzbar. Die Einsetzbarkeit fiir das Arbeitsgebiet Innenmechanisierung ist
z.Z. wegen fehlender Gerdte noch nicht gegeben.

Die Hauptbaugruppen der Traktoren, wie Motor, Getriebe, Hydraulikanlage,
Kabine, weisen ein hohes technisches Niveau auf.

Die arbeitshygienische und sicherheitstechnische Gestaltung des Arbeitsplatzes
fiir den Traktoristen entspricht in den wichtigsten Punkten den Anforderungen.
Die Aggregatierungsmdglichkeiten mit Maschinen und Gerdten der Zugkraft-
klasse 9 KN (0,9 Mp) sind ausreichend und entsprechen den Standards der DDR.
Die Traktoren sind auf Grund ihrer tiefen Schwerpunktlage, niedrigen Bau-
weise, Achslastverteilung, Leistung und Zugféhigkeit fiir die vorgesehenen Ar-
beitsgebiete verwendbar.

Nachteilig wirken sich die Nichtliibereinstimmung der Nenndrehzahl des Motors
mit der Standarddrehzahl der Zapfwelle, das Fehlen einer Servolenkung, der zu
hohe Ldarmpegel in der Kabine und die zu geringe Férdermenge der Hydraulik-
pumpe aus.

Der Traktor ist fiir die vorgesehenen Arbeitsgebiete in der Landwirtschaft der
DDR ,geeignet”.

Potsdam-Bornim, den 7. 11. 1973

Zentrale Priifstelle fiir Landtechnik Potsdam-Bornim
gez. J. Kremp gez. E. Stieglitz

Dieser Bericht wurde bestatigt:

Staatliches Komitee fiir Landtechnik und MTV

— Der Vorsitzende —

Berlin, den 28. 3. 1974 gez. Dr. Seemann
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