Auszug
aus den Tatigkeitsberichten der Jahre 1937 und 1938
des Reichskuratoriums fiir Technik in der Landwirtschaft

RKTL

Der Auszug umfasst die Abschnitte Motorschlepper und Kleinschlepperprifung
auf den Seiten 26 und 27 (TB 1937) sowie 11 bis 15 (TB 1938)

Dem Team Offentlichkeitsarbeit im Kuratorium fiir Technik und Bauwesen in der
Landwirtschaft e. V. (KTBL) wird fiir die freundliche Uberlassung der Ausziige gedankt
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lichung der Ausfiihrung des Bodenmeifiels fithren. Durch laufende
Priifungen im Arbeitsversuch werden weitere Verbesserungen vor-
genommen und neu zur Priifung gestellte Pfliige untersucht.

Veroffentlichungen:

Simons: ,,Vorfilhrung von Pfligen fiir die Hohengebiete." Wochenblatt
der Landesbauernschaft Rheinland, 16. Oktober 1937.

Simons: ,Liste der anerkannten Pfliige fiir die Hoéhengebiete.” Wochen-
blatt der Landesbauernschaft Rheinland, 11. Dezember 1937.
Simons: ,Erfahrungen mit Hohenpfligen.” Wochenblatt der Landes-

bauernschaft Rheinland, 27. Januar 1938.

Die Arbeiten des Schlepperpriiffeldes Bornim (Prof. Dr. Dencker,
Dipl.-Ing. Meyer) erstreckten sich im vergangenen Jahr nahezu aus-
schliefilich auf den Kleinschlepper.

Das Schlepperpriiffeld wurde vom Reichsnihrstand mit der Durch-
fihrung der Vergleichsprifung von Schleppern fir den biuerlichen
Betrieb betraut. Sechzehn Schlepper wurden zur Prifung gestellt, von
denen sechs Motorleistungen von 11—13 PS aufweisen, drei solche von
16—18 PS und sieben etwa 20 PS stark sind; stirkere Schlepper sind
an der Priifung nicht beteiligt. Bei der Mehrzahl dieser Schlepper
handelt es sich um Ausfiihrungen, von denen erst im Vorjahre die
ersten Versuchskonstruktionen auf den Markt gekommen sind; teil-
weise wurden aber auch ausgesprochene Versuchsmaschinen schon zur
Prifung gegeben. Mit Ausnahme von drei Firmen haben die Her-
steller der Schlepper die Motoren von anderen Werken bezogen. Neun
von der Maschinen sind nach der Rahmenbauweise und sieben nach
der Blockbauweise hergestellt.

Die Priifung besteht aus einem rein technischen und aus einem
landwirtschaftlichen Teil. Die technische Priifung erfolgt in Bornim,
wo auf dem Bremsstand und den dort vorhandenen Priifbahnen dic
Motor- und Zugleistungen ermittelt werden. Ferner werden hier alle
Untersuchungen durchgefiihrt, die zur Feststellung des Verschleifies,
also der Haltbarkeit der Maschinen, notwendig sind.

Zur landwirtschaftlichen Untersuchung sind die Schlepper in Bauern-
betrieben in der Umgebung von Bornim eingesetzt worden. Die Be-
tricbe wurden so ausgewihlt, dafl Leistungen der Schlepper und
Grofle der Betriebe nach den bisherigen Erfahrungen ungefihr zu-
sammenpassen: Die Schlepper mit Leistungen von 11—13 PS wurden
in Betriebe mit Ackerflichen von 60—150 vha gegeben, diejenigen
mit 16—18 PS in Betriebe mit rund 150 vha Ackerfliche und endlich
diejenigen mit 20 PS in Wirtschaften mit 165—200 vha Acker. Der
stark verschleiflende Boden der Bornimer Umgebung lifit erwarten,
dafl nach einer Arbeitszeit von rund einem Jahr ein ausreichendes
Urteil iber die Haltbarkeit der Schlepper gegeben werden kann, zu-
mal damit zu rechnen ist, dafl die Arbeitszeit in diesem Zeitraum im
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allgemeinen 1000 Stunden erreicht. Die Priifung wird voraussichtlich
erst Mitte 1938 abgeschlossen werden kénnen; iiber die Ergebnisse
kann deshalb ein Bericht noch nicht gegeben werden. Man kann aber
schon jetzt feststellen, dafl die Industrie auf die Anregungen, die vom
Schlepperpriiffeld "auf Grund der friiheren Entwicklungsarbeiten ge-
geben worden sind, in dankenswerter Weise eingegangen ist.

Die fritheren Beobachtungen iiber die erreichbare Beschleunigung
der landwirtschaftlichen Arbeit sind voll bestitigt worden. Damit
diese Arbeitsersparnis aber nicht auf einzelne Arbeitsginge, wie z. B.
das Pfligen, Eggen und Mihen, beschrinkt bleibt, ist es notwendig,
fir simtliche Arbeiten, die aulerdem noch durch einen Schlepper aus-

gefiilhrt werden konnen, gleichfalls die zugehorigen Arbeitsgerite noch
zu entwickeln.

In Weiterfilhrung der fritheren Arbeiten wurden besonders Ge-
rite fir die mehrreihige Kartoffelbestellung und -bearbeitung mit
Kleinschleppern ausgebildet. Die Notwendigkeit zur Verwendung
solcher Gerite liegt besonders in den Betrieben vor, die einen Klein-
schlepper an Stelle von zwei Pferden verwenden und daneben nur noch
Zugkihe, Ochsen oder ein Pferd halten. Die Arbeitsleistung des
Schleppers kann aber fir eine Verstirkung des Kartoffelbaues nur
dann voll ausgenutzt werden, wenn geeignete Arbeitsgerite zur Ver-
figung stehen. Im Berichtsjahr wurde deshalb zu einem Kleinschlepper
mit einer Motorleistung von 10—12 PS ein Anbaugerit fiir das mehr-
reihige Pflanzlochen, Zudecken, Hiufeln und Hacken gebaut, wobei
sich die Vorteile von dreireihigen Geriten gegeniiber zwei- und vier-
reihigen klar herausstellten. Die Versuche mit diesem Geridt fihrten
zu wertvollen Erkenntnissen iiber die Art der Anbringung der Arbeits-
werkzeuge, iiber ihre Formgebung, besonders mit Riicksicht auf die
durch den Schlepper verursachte Bodenpressung, iiber die Art der
Spuranzeige usw.

Die Ergebnisse wurden in einem besonderen Bericht der inter-
essierten Industrie zuginglich gemacht. Sie hat auf Grund dieser An-
regung die eigene Entwicklung von solchen Geriten bereits auf-
genommen, so dafl zu erwarten ist, dafl die Industrie wihrend des
Jahres 1938 selbst groflere Erfahrungen unter den verschiedensten
Verhiltnissen sammeln kann.

Mit einem leichten Anbaukehrpflug wurden ebenfalls Versuche
durchgefiithrt, die zu einem giinstigen Ergebnis gefiihrt haben. Der
Vorteil eines derartigen Anbaukehrpfluges liegt darin, dafl auch die
kleinsten Feldstiicke gepfliigt werden koénnen, weil der Schlepper mit
dem angebauten Pflug zuriicksetzen kann und sehr wendig ist.

Von dem im Vorjahr entwickelten ,,Universal-Ackerwagen® wur-
den einige Versuchsausfithrungen gebaut, die unter verschiedenen Ar-
beitsbedingungen erprobt wurden. Dieser Universalwagen kann so-
wohl vierridrig hinter Zugtieren oder dem Schlepper als auch auf-
gesattelt zweirddrig hinter dem Schlepper verwendet werden. Durch
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Von jeher ist es das Bestreben des Bauern gewesen, durch Ver-
wendung technischer Hilfsmittel sich die Arbeit zu erleichtern. Die
erste Stufe dieser Entwicklung stellt die Einfithrung des Pfluges an
Stelle des Spatens und des Pflanzstockes dar. Menschliche Arbeit
wird also Zugtieren aufgebiirdet, um die Arbeitsbelastung des Menschen
zu verringern oder Zeit fiir Intensivierungsmafinahmen zu gewinnen.
Diese Entwicklung, die man durch die Jahrhunderte verfolgen kann,
ging stets dahin, und geht noch heute dahin, dafi betrichtliche Ein-
:lparungcn an menschlicher Arbeit gemacht wurden, die Belastung

er Zugtiere aber dauernd zunahm. Das braucht noch kein Nachteil
zu sein, wenn sich damit die Arbeit fiir die Zugtiere liber das ganze
Jahr einigermaflen gleichmiflig verteilen wiirde. Da aber auch der
Arbeitsbedarf der Zugtiere mit jeder Intensivierungsmafinahme gerade
in den Zeiten stark anwichst, in denen schon sehr hohe Arbeits-
spitzen auftreten, so wiirde man den Zugtierbesatz der Betriebe
nach diesen arbeitsreichsten Zeiten ausrichten miissen. Das wiirde
aber bedeuten, dafl die Moglichkeit eines sinnvollen Einsatzes dieses
hohen Zugtierbestandes in den ibrigen Zeiten des Jahres fehlen
wiirde. Durch diesen Saisoncharakter der landwirtschaftlichen Arbeit
hatten sich die betriebswirtschaftlichen Verhiltnisse in vielen Be-
trieben so zugespitzt, daf} jede weitere Intensivierung daran scheitern
mufite, dafl der Zugtierbesatz nicht mehr zu vergréfliern war, wenn
die Aufwendungen, die fiir ihn gemacht werden miissen, nicht grofler
sein sollten als die zu erwartende Mehrernte.

Einen vélligen Wandel hat darin die Entwicklung des luftgummi-
bereiften Schleppers geschaffen. Er ist in der Lage, jede Zugtierarbeit
durchzufithren, und bringt damit zum erstenmal in der Geschichte
des Landbaues eine sehr weitgehende Befreiung des Bauern und
Landwirts von der tierischen Zugkraft. Da der Schlepper im Gegen-
satz zu den Zugtieren zeitlich auflerordentlich stark tiberlastbar ist,
da er 24 Stunden je Tag arbeiten kann, ohne zu ermiiden, ist er
das geeignete technische Hilfsmittel, auch auflerordentlich hohe
Arbeitsspitzen wirksam zu brechen. Er ist damit der Angelpunkt
der Bewiltigung der arbeitswirtschaftlichen Schwierigkeiten fiir die
weitere Intensivierung der landwirtschaftlichen Betriebe geworden.
Aus diesem Grunde hat das RKTL bereits seit Jahren die Arbeiten
auf dem Gebiete der Entwicklung des Schleppers wie auch der

Arbeitsgerite des Schleppers in besonders groflem Umfange durch-
gefiihrt.
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Dem Schlepperpriiffeld Bornim waren von Anfang an zwei Auf-
gaben gestellt: die Priifung der auf den Markt kommenden Schlepper
und die Durchfithrung von Forschungsarbeiten auf dem Gebiete des
Schlepperbaues.

In den Jahren 1933-—36 stand die Forschungsarbeit im Vorder-
grund, da das Entstehen der Ackerluftreifen, die ja erst die Ent-
wicklung des Kleinschleppers erméglichten, eine Fiille von Problemen
auftauchen liefl. Diese Forschungsarbeit nahm mehrere Jahre in
Anspruch, so dafl erst im Jahre 1937 der Reichsnihrstand den
Zeitpunkt zur Durchfiilhrung einer Vergleichspriifung fiir gekommen
ansah. Sie nahm das Schlepperpriiffeld nicht nur 1937, sondern auch
noch 1938 so weit in Anspruch, dafl fiir groflere Forschungsarbeiten
nur wenig Zeit tbrigblieb.

Da in den friheren Jahren bei vielen Firmen, die den Bau von
Kleinschleppern aufnahmen, die Erfahrungen dafiir fehlten, kamen
teilweise Ausfithrungen auf den Markt, deren Mingel erst in der
Praxis in Erscheinung traten. Das Schlcpperpruffeld Bornim hat schon
in diesen Entwicklungsjahren versucht, grobe Fehlgriffe auszumerzen,
indem die wichtigsten Kleinschlepper angekauft, in der Praxis zur
Beobachtung ihrer Verwendungsfihigkeit und Haltbarkeit eingesetzt
'und dann die Ergebnisse dieser Erprobungen an die Firmen als
Unterlagen fiir die Durchfithrung der notwendigen Verbesserungen
weitergeleitet wurden. Wihrend die Ergebnisse dieser Arbeiten im
grofien und ganzen nur fiir die Firmen bestimmt waren, sollte die
Reichsnihrstandsprifung das erste Mal auch der Offentlichkeit ein
Bild von der Leistung und Brauchbarkeit der Kleinschlepper ver-
mitteln. Wie schon im Titigkeitsbericht 1937 erwihnt worden ist,
wurden 16 Schlepper zur Prifung gestellt, von denen aber wihrend
der Priifung zwei zuriickgezogen -worden sind.

Die Priifung bestand aus einem rein .technischen und einem land-
wirtschaftlichen Teil. Im Rahmen der technischen Priifung wurden
auf dem Bremsstand und den Prifbahnen Motor- und Zugleistung
festgestellt. Auflerdem wurden die Schlepper genau vor und nach
Abschlufl der Prifung untersucht und wihrend des Betriebes be-
obachtet, so dafl ein klares Bild von dem Verschleiff der Maschinen,
den vorgekommenen Stérungen und der Brauchbarkeit der einzelnen
Konstruktionselemente gewonnen werden konnte.

Die Prifungsschlepper arbeiteten dann in Bauernbetrieben in der
Umgebung von Bornim, wobei zur Gewinnung eines moglichst ob-
jektiven Bildes die Schlepper innerhalb der Priifungsbetriebe aus-
gewechselt wurden. Die Betriebe wurden hinsichtlich des Einsatzes
weitgehend beraten, wobei allerdings nicht in allen Fillen die vollen
betriebswirtschaftlichen Folgerungen gezogen werden konnten, da die
Schlepper nur fiir die Dauer der Priiffung dem Betriebsinhaber zur
Verfiigung gestellt waren.

Storungen am Getriebe der Schlepper kamen hiufiger als zu-
lissig vor, und bei manchen Schleppern wurden auch Abnutzungen
festgestellt, die eine ganz ungeniigende Lebensdauer erwarten liefien.
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Gerade diese Beobachtungen fiihrten aber zu wichtigen Anregungen
fir die notwendigen Konstruktionsinderungen bzw. fir die Ent-
scheidung, ob diese Baumuster iiberhaupt noch weiter gebaut werden
sollten. In manchen Fillen war auch die Anbringung des Mihwerkes
nicht gegliickt, was ja fiir den biuerlichen Schlepper Bedingung ist.

Die Ergebnisse der technischen und landwirtschaftlichen Unter-
suchungen wurden noch durch eine Umfrage bei den Besitzern der
Maschinen des gleichen Typs erfanzt wobei etwa 1000 ausgefiillte
Fragebogen eingingen. Der Vergleich der eigenen Erfahrungen mit
den Prufungsschleppern mit den Beobachtungen aus der breiten Praxis

i einen umfassenden Uberblick tiber die Brauchbarkeit der

lepper und die Art und den Erfolg ihres Einsatzes.

Diec Ergebnisse konnen folgendermafien zusammengefafit werden:

Die Angaben iiber die Leistungen der Motoren deckten sich im
allgemeinen mit den Meflergebnissen, wenn auch die Motoren mit-
unter nicht voll die angegebene Leistung erreichten. Leider mufite
verschiedentlich festgestellt werden, dafl die Bauern den Motoren
nicht die Pflege angedeihen lieflen, die sie nun einmal erfordern. Das
bedeutet nicht, dafl die Motoren etwa eine besonders sorgfiltige
Pflege beanspruchen, sondern beweist nur, dal dem Bauern bisher
noch hiufig das notige Verstindnis fiir die Notwendigkeit der Pflege
iberhaupt fehlt.

Auf vielen Béden machte bei feuchtem Wetter das Rutschen der
Luftreifen Schwierigkeiten. In den Betrieben sind deshalb die ver-
schiedensten Mbéglichkeiten zur Verhinderung des Rutschens an-
gewandt worden, wie das Aufsatteln des Ackerwagens und die Ver-
wendung von Greiferketten und Zusatzgreifern. Einige Schlepper
waren mit einer Differentialsperre oder einem Sperr-Differential
ausgeriistet, was die Rutschgetahr wesentlich verringerte.

Die Moglichkeit, die Schlepper vielseitig zu verwenden und sie
den verschiedenen Arbeitsbedingungen der landwirtschaftlichen Be-
tricbe anzupassen, war bei den cinzelnen Bauformen sehr verschieden
grof. Einige Schlepper waren schon soweit durchgebildet, daf} sie
als ausgesprochene Bauernschlepper bezeichnet werden konnten, wih-
rend andere nichts weiter als gut brauchbare Ackerbaumaschinen
mit einer verhiltnismiflig engen Beschrinkung auf die schweren
Ackerarbeiten und Transporte waren. Obgleich manche Schlepper
die anderen gerade in ihrer vielseitigen Verwendbarkeit iiberragten,
hat sich der Richterausschufl des Reichsnihrstandes nicht entschlieflen
konnen, diese Maschinen besonders auszuzeichnen, da auch hier noch
manche Wiinsche offengeblieben waren.

Die Erfahrungen iiber den betriebswirtschaftlichen Erfolg des Ein-
satzes der Schlepper waren allgemein giinstig. Es zeigte sich immer
wieder, daf} der Schlepper in erster Linie zur Senkung des Arbeits-
bedarfes angeschafft wurde, weil durch den Ausfall von Gesinde oder
auch von Familienangehorigen die Arbeitsbelastung des Bauern zu
grofi geworden war. Gerade auf Grund dieser Tatsache wird es
ganz deutlich, dafl es sich beim Einsatz des Schleppers im Bauern-
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betrieb nicht ausschliefSlich um den Ersatz von einem oder zwei
schlecht ausgenutzten Pferden handelt. Es geniigt also nicht, wenn
der Schlepper nur bei den ausgesprochenen Arbeitsspitzen, bClSplClS-
weise der Bestellung oder der Ernte, mit gutem Wirkungsgrad ein-
gesetzt werden kann. Die Notwendigkeit, den Arbeitsbedarf wihrend
des ganzen Jahres herabzusetzen, damit der Intensititsgrad auch
bei weniger Arbeitskriften beibehalten werden kann, macht den Er-
folg des Schleppereinsatzes weitgehend davon abhingig, ob er bei
méglichst vielen der im bauerlichen Betrieb vorkommenden Arbeiten
mit gutem Wirkungsgrad eingesetzt werden kann.

Es  wurde deshalb im Rahmen der Schleppervergleichspriifung
neben der Betriebssicherheit besonders der Vielseitigkeit der Ver-
wendbarkeit im praktischen Betrieb sowie der Beobachtung der
Leistungen bei den verschiedenen Arbeitsgingen Aufmerksamkeit ge-
schenkt. Es ist selbstverstindlich, dafl die Leistungsfihigkeit des
Schleppers iiberhaupt erst bei richtig ausgebildeten Arbeitsgeriten
wirksam ausgenutzt werden kann. Deshalb stehen auch die sonstigen
Bornimer Arbeiten, auf die unten in Kiirze eingegangen wird, wie
die Prifung von Gummiwagen, Sattelwagen, Dreiradwagen, Anbau-
geraten fiir Pflegearbeiten und Anbau- und Anhingepfliigen, zum
Schleppereinsatz in Beziehung.

In vielen Fillen lief} sich nachweisen, dafi der Einsatz des Schleppers
— iiber den Ersatz ausgefallener Arbeitskrifte hinaus — eine zu-
sitzliche Intensivierung ermoglichte, die sich zahlenmiflig unter an-
derem in der Vergroflerung des Hackfruchtanteils erkennen lief3.

Auch die Riickwirkung des Schleppereinsatzes auf die Viehhaltung

war deutlich. Das Freiwerden der Futterfliche der abgeschafften
Pferde fiihrte allerdings nicht immer gleich zu einer Vergroflerung
der bisherigen Kuhzahl, sondern machte sich vielmehr zunichst iiber
das nunmehr vcrgroﬁerte Produktionsfutter in nachweislich
hoheren Milchertrigen bemerkbar. Besonders wirkungsvoll ist gerade
auf diesem Gebiet auch der Einsatz des Schleppers zur Vermehrung

des Zwischenfruchtbaues gewesen.

Es konnte also in vielen Fillen durch die Schlepperanschaffung
die volkswirtschaftliche Leistung der Betriebe noch betrichtlich ge-
steigert werden.

Die Vergleichspriifung von Kleinschleppern fithrte zu folgenden
Ergebnissen: Von den insgesamt gemeldeten 16 Schleppern wurden,
wie schon erwihnt, zwei vor Abschlufl der Priifung zuriickgezogen,
vier mufiten als unbrauchbar bezeichnet werden, wihrend sechs als
brauchbar und vier als gut brauchbar beurteilt werden konnten.
Dariiber hinaus bestitigte die Untersuchung die fritheren Erfahrungen
iiber die Vorteile des Kleinschleppereinsatzes; sie bewies zugleich,
dafl auch in Zukunft alles getan werden muf}, um ungeecignete Bau-
formen vom Markte fernzuhalten.

Die Beauftragung des RKTL mit der Verteilung der Kontingente
fir Eisen und Stahl an die Landmaschinenindustrie zwang dazu,
dafiir zu sorgen, daf} das wenige vorhandene Material dort eingesetzt
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wurde, wo mit Sicherheit mit einem giinstigen Erfolg gerechnet
werden konnte. Fiir die Zuteilung von Material an den Schlepperbau
mufite daher eine Reihe von Bedingungen gestellt werden, deren
Innehaltung grofienteils vom Schlepperpriiffeld nachgeprift werden
mufite. Eine dieser Voraussetzungen besteht darin, daf die Schlepper,
deren Bau durch Zuteilung von Werkstoffen gefordert werden soll,
dem Stande der Technik voll entsprechen miissen. Zum Nachweis
wurde von seiten des RKTL verlangt, dafl Neukonstruktionen vor
der Zuteilung von Werkstoffen fiir den Serienbau beim Schlepper-
priiffeld Bornim gepriift werden. Bei dieser Prifung handelt es sich
weniger um die landwirtschaftliche Brauchbarkeit, da zu ihrer Be-
urteilung gerade durch die Kleinschlepperpriifung geniigende Unter-
lagen geschaffen waren, als vielmehr um die Haltbarkeit. Fiir diese
war aber der Einsatz in einem landwirtschaftlichen Betrieb nicht not-
wendig, so dafl es moglich war, die Priifungen unter Verzicht auf
Arbeiten in der Praxis in einem verhidltnismiflig kurzen Zeitraum
durchzufiihren. Es wurden im Jahre 1938 durch das Schlepperpriiffeld
Bornim vierzehn Schlepper im Rahmen dieser ,,Schnellprifung™ ein-
gesetzt. Die Schlepper wurden zur Beurteilung des Verschleifles vor
und nach der Prifung genau vermessen. Die Priiffungen ergaben ein
@hnliches Bild wie die Vergleichspriifungen insofern, als manche
Maschinen einen sehr geringen Verschleif3 zeigten und bei anderen
die Versuche wegen grofien Verschleifles oder hiufiger Stérungen
vorzeitig abgebrochen werden mufiten. Zwei Schlepper konnten den
Anforderungen nicht gerecht werden.

Die Einsetzung eines Generalbevollmichtigten fir das Kraftfahr-
wesen mit der Aufgabe, eine Einschrinkung der Typenzahl der Kraft-
fahrzeuge herbeizufithren, hat auch auf dem Gebiete des Schlepper-
baues zu tiefgreifenden Mafinahmen gefithrt. Es hat sich als not-
wendig erwiesen, neben den wegen technischer Mingel oder mangeln-
der Eignung fir die landwirtschaftliche Benutzung bereits aus-
geschiedenen Typen auch die weitere Herstellung an sich brauchbarer
Baumuster aufzugeben, weil die strikte Forderung nach weitgehender
Vereinheitlichung und Zusammenfassung der Produktion dies er-
forderlich macht. An der Aufstellung des zukiinftigen Typenprogramms
hat das Schlepperpriiffeld weitgehend mitwirken konnen, weil dem
Vorsitzenden des Reichskuratoriums diese schwierige Aufgabe durch
den Generalbevollmichtigten iibertragen worden war.

Die Erkenntnis der Vorteile der luftbereiften Ackerwagen: geringer
Zugkraftbedarf, grofie Ladefihigkeit, gute Lademéglichkeit usw., hat
in den letzten Jahren die Nachfrage nach brauchbaren Fahrzeugen
dauernd steigen lassen. In fritheren Jahren war der Absatz der luft-
bereiften Ackerwagen im allgemeinen auf die grofieren Betriebe be-
schrinkt, da hier die Wagen besonders gut ausgenutzt werden und
auch die Mittel fiir die Anschaffung vorhanden waren. Es ist jedoch
heute eine zwingende Notwendigkeit, die Vorteile dieser Fahrzeuge
nicht allein den groflen, sondern auch den mittleren und kleineren
Betriecben zugute kommen zu lassen. Aus diesem Grunde wurden
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