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1. Einleitung

Sowohl die Platze Gwanghwamun, Cheonggye, Sungny-
emun als auch der Seoul-Platz befinden sich im Zentrum
der stidkoreanischen Hauptstadt und stellen seit Uber
600 Jahren einen reprasentativen offentlichen Raum dar.
Diese Orte dhneln jedoch nicht 6ffentlichen Platzen wie

z. B. in Europa sondern gewoéhnlichen StraBen. Aufgrund
der geografischen Lage dienen sie als gemeinschaftlichen
Treffpunkt fir die Bewohner Seouls. Durch die Ansiedlung
unterschiedlicher Behdérden wurden sowohl Struktur

als auch Merkmale des Areals préagend verandert. Es
veradnderte sich die Funktion und die daraus resultierende
Form dieser Orte.

Seit der FuBball-Weltmeisterschaft 2002, die in Stidkorea
und Japan stattfand, wurden weitere 6ffentliche Platze
errichtet, um zuséatzlichen Raum flr die feiernde und
jubelnde Bevolkerung zu bieten. Von Ende 2016 bis
Anfang 2017 demonstrierten Hunderttausende Birger
jeden Samstag auf dem Gwanghwamun-Platz fir den
Rucktritt der damals amtierenden Présidentin. Dieses
Ereignis flhrte zu einigen grundlegenden Fragestellungen
dartber, was Platze in der koreanischen Gesellschaft
bedeuten, welche Wirkung und Werte sie haben und
welchem Zweck sie in Zukunft dienen sollen.

Im Vergleich zu 6ffentlichen Platzen in Europa ist der Platz
in Stidkorea eine moderne Struktur. Aufgrund von starken
Monarchien und der Vormachtstellung des Buddhismus
waren groBe 6ffentliche Rdume unerwinscht. Stattdessen
spielte die StraBe fiir die Bevolkerung eine bedeutende
Rolle. Sie diente als Treffpunkt und Versammlungsort.
Nach dem Koreakrieg im 20. Jahrhundert entstanden
offentliche Platze wahrend des Wiederaufbaus inmitten
der zundchst andauernden Militardiktatur bis hin zur
heutigen Gegenwart. Sie wurden sowohl fur politische als
auch nationale Veranstaltungen genutzt. Seitdem nehmen
Koreaner einen 6ffentlichen Platz nicht als alltaglichen und
gewohnlichen Ort wahr, sondern ordnen ihm eine Bedeu-
tung als besonderen Veranstaltungsort zu. Gegenwartige
Platze sind jedoch kaum mit ihrer Umgebung verbunden,
da sie hauptsachlich durch eine nachtréagliche Reklas-
sifizierung aus zuvor bestehenden StraBenabschnitten

entstanden sind. In den historischen Altstadtgebieten
wurden sie nach der Entstehung aufgrund von soziologi-
schen, historischen und stadtklimatischen Aspekten oft
kritisiert. Gleichzeitig wurden die grundlegende Bedeu-
tung und die 6kologische und soziologische Funktion des
Platzes in der Stadt diskutiert. Dabei mdchte die Stadt
Seoul die bedeutungsvolle und historische Landschaft

wiederherstellen und zukunftig schitzen.

Die Masterarbeit mit dem Titel ,Hidden Seoul‘ soll die vier
zu Beginn genannten Platze und die Vernetzung mit der
jeweiligen Umgebung analysieren. Die Arbeit bertcksich-
tigt dartiber hinaus die zugrundeliegenden historischen
Aspekte der Orte und liefert Entwurfe flr zukinftige
Vernetzungsmadglichkeiten. Damit soll eine zuklnftige
fuBgéngerfreundliche Achse in Verbindung mit umliegen-
den Erlebnismdglichkeiten entwickelt werden.

In der Analysephase wird zunéchst das Projektgebiet
vorgestellt und dessen stédtebauliche Entwicklung
beschrieben. Danach wird jeder 6ffentliche Platz und
dessen Umgebung nach Merkmalen der jeweiligen Zeit-
periode definiert und gruppiert. Zudem werden historische
Landschaftselemente anhand historischer Karten und der
Ortsbesichtigung untersucht und analysiert. Anhand der
Analyse werden die Problemstellung und die Zielsetzung
erarbeitet. In der abschlieBenden Entwurfsphase wird ein

Konzept erstellt und schlieBlich detailliert bearbeitet.






2. Projektgebiet

2.1 Vorstellung Projektgebiet

2.1.1 Einfiihrung Seoul

Seoul ist die stidkoreanische Hauptstadt. In der Mitte

der Stadt flieBt der Han-Fluss von Ost nach West und
zahlreiche Berge liegen im inneren und &uBeren Bereich
der Stadt. Aus dem Grund gilt der Ort seit Langem als ein
beliebter einheimischer Wohnort. Im Jahr 1394 entstand
diese geplante Hauptstadt und dient bis heute als solche
in Stidkorea.

In der Vergangenheit hatte die Altstadt eine harmonische
Landschaft mit umgebenden Bergen und niedrig gebauten
Gebauden.

historisches Gebiet
Fluss Han

Nach dem Koreakrieg entwickelte sich das AusmaR von
Seoul auBergewdhnlich stark in kurzer Zeit. Gleichzeitig
konzentrierten sich Infrastrukturen und Burger auf die
Stadt. Hieraufhin folgten Konflikte zwischen den Zusam-
menhangen von traditionellen und modernen Stilen sowie
von dichtem Stédtebau mit zahlreichen Hochh&usern

und dem unverniunftigen Nachmachen des westlichen Grenze Seoul

Baustils.

Seoul erweiterte sich weiter wegen der Entstehung von

ca.5km N

N

neuen Wohngebieten und die Stadtstruktur entwickelte

sich von der ostwestlichen Richtung in die nordsidliche.
Das wirkte sich auf die heutige Stadtstruktur und die

Entstehung des zusatzlichen sekundéren Stadtkerns aus.
Palast Changdeokgun:
Gyeongbokgung

Damit ist Seoul die GroBstadt von heute geworden, in Inwang

der etwa 9,8 Millionen Menschen leben und bildet eine
Jongmyo
Schrein

5,7k
Metropole mit umliegenden Stédte, deren Einwohnerzahl “ "

etwa 25,4 Millionen betragt.

Seoul befindet sich in der gemaBigten kontinentalen
Klimazone. Es gibt vier verschiedene Jahreszeiten wie in
Deutschland, jedoch ist das Klima von starken Gegen-

sdtzen gepragt. Im Sommer beginnt die Regenzeit mit

starkem Niederschlag. Der Winter ist dagegen kalt und
trocken. Abb. 2: Lage des Projektortes



Das Projektgebiet befindet sich ndrdlich des Flusses Han
im Altstadtteil. Das Altstadtgebiet entstand als Hauptstadt
der Joseon-Dynastie. Die Dynastie wurde am Ende des
14. Jahrhunderts gegriindet. Seitdem dient das Gebiet als
Hauptstadt der stidkoreanischen Halbinsel.

Die Gegenden des Gwanghwamun-, Cheonggye-,

Seoul- und Sungnyemun-Platzes stellen nach wie vor ein
politisches, wirtschaftliches und kulturelles Zentrum dar.
Dort fanden viele bedeutende geschichtliche Ereignisse
statt. Dazu gibt es zahlreiche kulturhistorische Denkmaéler
wie Palaste, konfuzianische Schreine, Stadttore sowie
Altére. Heute hat der Ort die Funktion eines zentralen
Stadtkerns und spielt auf nationaler Ebene eine wesentli-
che Rolle. Laut der Landnutzung gehért das Gebiet zum
Geschéftsviertel, in dem sich Hauptverwaltungen von
verschiedenen Unternehmen, Banken und Einkaufsmég-
lichkeiten befinden. Ein niedriger Anteil wird von Wohnge-
bieten ausgemacht.

Die ehemalige Stadtstruktur der Altstadt wurde im Laufe
der Zeit vom originalen Zustand zu einem modernen
Stadtzentrum umgewandelt. Uber unterschiedliche
Zeitalter hinweg wurden innenstéadtische HauptstraBen fur
die Modernisierung und Sanierung mehrmals umgebaut.
Es wurden neue moderne Hochhéduser dicht nebeneinan-
der gebaut. In inneren Blocke entstanden unabsichtlich
enge und gewundene Wege und daneben unregelmaBige
kleinflachige Flurformen. Darauf wurden zahlreiche
Wohnungen gebaut. Eine solche Stadtstruktur hielt bis
Anfang des 20. Jahrhunderts. Nachdem die st&dtebau-
liche Modernisierung gegen 1900 begann, wurden enge
Wege, kleinrdumige Flachen und veraltete Wohnungen
demontiert. Darauf wurden moderne Hochhéauser,
Parkplatze und Parkanlagen vollstdndig neu angelegt.
Dadurch verwandelte sich das historische Gebiet in einen
modernen Stadtkern. Diese Entwicklung wurde nach einer
Stadtumbaupolitik in den 1960er-Jahren eingeflihrt, um
die Stadt zu modernisieren und um das schnelle wirt-
schaftliche Wachstum zu untersttitzen. Demzufolge ist es
schwer geworden, die alte Struktur mit dem Palast, dem

Tor sowie dem Denkmal im Altstadtgebiet zu entdecken.

2.1.2 Entwicklung des Altstadtgebiets

Das Altstadtgebiet entwickelte sich seit dem Jahr 1394
Uber die Epochen der Joseon-Dynastie, dem Kaiserreich
Korea, der japanischen Kolonialzeit und der Nachkriegs-

zeit hinweg.

In der Joseon-Dynastie entwickelten sich zunachst Stra-
Ben und Stadtstrukturen im Einklang mit der Topografie
und der Naturlandschaft. Spater wurde tUber den Umzug
des kdniglichen Wohnsitzes entschieden und gleichzeitig
ein davon angefangenes StraBennetz eingebaut. In der
Kolonialzeit wurde die Stadt und ihre urspriingliche Land-
schaft unter damaligen politischen Umstanden zerstort
und umgebaut. Danach durchlief die Stadt verschiedene
Zeitraume wie Koreakrieg, Industrialisierung und Moderni-
sierung. Damit veranderte sich Seoul zum gegenwaértigen
Zustand.

In diesem Paragrafen wird die stéddtebauliche Entwick-
lung des Altstadtgebietes seit 1392 dargestellt, um die
Stadtstruktur besser zu verstehen. Es werden relativ kurze
Ereignisse beschrieben, die sich auf den stédtebaulichen
und landschaftsarchitektonischen Aspekt beziehen.

Abb. 3: Stadtentwicklung seit 1394



Die Joseon-Dynastie (1392-1897)

Die Joseon-Dynastie wurde im Jahr 1392 gegriindet. Bei
der Positionierung der Hauptstadt spielte Feng Shui eine
entscheidende Rolle. Vor allem wurde der Hauptpalast
Gyeongbokgung und Regierungsgebaude platziert.
Danach wurden andere Palaste und Einrichtungen
absichtlich angelegt. Damit spielte die Stadt als politi-
sches, administratives, militdrisches und wirtschaftliches

Zentrum eine bedeutende Rolle.

Um die Stadt befanden sich hohe und niedrige Berge.
Entlang des Bergkamms wurde die Stadtmauer mit neun
Toren angesichts der Naturlandschaft gebaut, um die
Stadt zu schiitzen. Davon stand das Tor Sungnyemun

im Stdwesten auf relativ flachen niedrigen Stellen
zwischen Bergen. Es diente damals als Haupteingang zur
Innenstadt.

Bei der Griindung der Hauptstadt wurden drei Haupt-
straBen planm&Big eingebaut. Nach Zweck und Funktion
hatten sie verschiedene Breiten, die circa 16,8 Meter bis
17,5 Meter betrugen. Dazu entwickelten sich NebenstraBe
und Gassen im Einklang mit der Naturlandschaft. Vom
Palast Gyeongbokgung begann eine HauptstraBe gerade
bis zum Fluss Cheonggyecheon und eine andere StraBe
wurde dort westlich auf dem flachen Gelénde gebaut.
Sie wurde an einer anderen HauptstraBe zum sldlichen
Stadttor, die heute die StraBe Namdaemunro genannt
wird, angeknUpft. Die HauptstraBe richtete sich nicht
geradeaus zum Tor, da sich ein Higel damals zwischen
dem Palast und dem Tor befand. Diese Topografie wurde
spéater vollig zerstort und es gibt in der Gegenwart keine
Spuren mehr davon. Bis zum Ende des 19. Jahrhunderts
gab es nur drei breite StraBen, die heute Jongno, Sejon-
gno und Namdaemunno heiBen. Die Stadtstruktur, die
sich am Anfang der Griindung entwickelte, hielt wohl bis
zur Mitte der Joseon-Dynastie. Danach wuchs die Stadt
angesichts der blihenden Wirtschaft und der Zunahme
der Bevdlkerungsanzahl und neue Siedlungen entstanden

im AuBenbereich der Mauer.

In der Stadt gab es mehre kleine Nebenflisse, die aus
den umgebenden Bergen quollen. Sie flossen zum in
der Stadtmitte flieBenden Hauptfluss Cheonggyecheon
und verbanden sich mit dem Han-Fluss. Entlang der

Nebenflisse entstanden nordslidliche NebenstraBen.

Abb. 4: Alte Karte von Seoul | Hanyang Dosungdo

Darauf wurden zusétzliche FuBwege, Flurformen und
Siedlungen gegriindet. Bis auf Grundstlicke flir Behdrden
und die Machtgruppe entwickelte sich die Stadt dicht und
unordentlich.

In dieser Zeit wurde das Siedlungsgebiet nach dem Beruf
und der Gesellschaftsschicht unterschiedlich geordnet.
Der Fluss Choenggyecheon teilte das Wohngebiet. Nord-
lich des Flusses und die Umgebung des Palasts waren
fur die hohe Schicht vorgesehen und das sudliche Gebiet
fur die andere. Das lag daran, dass das nérdliche Gebiet
nach Feng Shui positiv bewertet wurde und es dort unter-
schiedliche Infrastrukturen wie Behdrden und Schulen
gab. Eine solche Verteilung des Wohnsitzes erhielt sich
bis Anfang der 1900er-Jahre. Zusatzlich war es bis gegen
1880 verboten, dass Auslénder in der Innenstadt leben.

Das Kaiserreich Korea (1897-1910)

Diese Epoche ist bezliglich des landschaftsarchitekto-

nischen und stadtebaulichen Aspekts von prominenter

Bedeutung, obwohl die Periode des Kaiserreichs Korea
sehr kurz dauerte, es politisch nicht unabhéngig war



und es zu wenige Unterschiede im Vergleich zur Joseon-
Dynastie gab.

In dem Zeitraum begannen Auslénder in der Stadt zu
wohnen und die StraBenbahnschiene zu bauen. Daher
diversifizierte sich die Stadtlandschaft. Trotzdem ver-
anderte sich die allgemeine Nutzung nicht stark, da die
Stellung der bedeutenden Anlagen und der unterschiedli-
chen Siedlungen schon bei der Griindung der Hauptstadt
entschieden wurde. Nach der ErschlieBung der fremden
Kulturen wurden neue Infrastrukturen wie Strom, Eisen-
und StraBenbahn eingesetzt. StraBen wurden erweitert,
um sich zu einer modernen Stadt zu entwickeln. Hierbei

war es kompliziert durch den raschen Wandel.

In dieser Zeit entstanden verschiedene Siedlungen von
Hinzugezogenen wie zum Beispiel Diplomaten aus dem
Westen in Jeongdong, wo in der N&he der neue Palast
Deoksugung liegt, Chinesen in Bukchangdong und
Sogongdong und Japaner am ndrdlichen Hang des Bergs
Namsan. Jede Ausléndergruppe hat ein eigenes Gebiet

entwickelt, dessen Charakter bis heute besteht.

Friher war der Palast Gyeongbokgung die Mitte der
Stadt. Um das Zentrum zu wechseln, wurde ein neuer
Palast Deoksugung vom Kaiser Gojong gebaut und mit
diesem als Schwerpunkt ein neuer Stadtplan entworfen.
Der Plan zielte darauf ab, StraBen und Flisse anzuordnen,
neue Bauwerke zu errichten, Park- und Zivilstationsan-
lagen zu schaffen und Industriegebiete zu setzen. Davon
entwickelte sich zuerst eine radidre StraBe als Haupt-
straBe, die vom neuen Palast aus anfing. Die NebenstraBe
wurde daher ausgebaut. Vor dem Eingang des Palasts
wurde ein 6ffentlicher Platz fir die Bevdlkerung erstellt.
Demgegentiber wurde ein Altar gebaut, der heute nur
teilweise noch vorhanden ist.

Korea war in dieser Zeit zunehmend Druck ausgesetzt.
Deshalb war die Politik abhangig von anderen Léndern

und wurde von Japan entschieden und ausgeflhrt.

Am Ende des Kaiserreiches nahm der Verkehr stark zu
und entstand Verkerhsstau, da damals unterschiedliche

Verkehrsmittel und FuBgénger gemischt genutzt wurden.

Als Lésung wurde der Abbruch der Stadtmauer an dem
stdlichen Stadttor vorgeschlagen. Im Jahr 1907 wurde
ein benachbarter kleiner Teich verschittet und eine neue
StraBe von 14,5 Meter Breite durch die Destruktion aufge-
richtet. Das Tor wurde als Monument hinterlassen. Damit
befanden sich dort drei StraBen einschlieBlich der alten
StraBe. Der Verkehrsweg erweiterte sich danach sidlich
bis zum Hauptbahnhof.

Seit dieser Zeit wurde die urspriingliche Landschaft der
Stadtgrenze zerstoért. Zugleich wurde das Stadtgebiet
nach dem AuBenbereich weiter vergroBert und von Japan
spéater modernisiert.

Japanische Kolonialzeit (1910-1945)

Die Natur- und Kulturlandschaft verénderte sich unfrei-
willig in dieser Zeit. Nachdem Korea zum japanischen
Herrschaftsbereich gehdérte, hatte Japan eine Politik
betrieben, um die koreanische Kultur zu unterdriicken und
die Dynastie zu schwachen. Aus dem Grund wurde ein
neues Gebdude fir die Kontrolle gebaut und die originale
Landschaftsachse durch verschiedene MaBnahmen
verandert. Dazu wurde der Altar teilweise abgerissen

und darauf ein Hotel errichtet. Die Palaste waren hierbei
keine Ausnahme. Sie veranderten sich zur Parkanlage
mit einem partiellen Abbruch von Gebauden. Zwecks der
Konstruktion des breiten und funktionalen Verkehrswegs
wurde zusatzlich das historische Erbe, die erhaltenswerte
Stadtstruktur sowie das alte Wegenetz wahllos besché-
digt und zerstort.

Japan wollte Seoul zu einer japanischen Satellitenstadt
verandern. Demzufolge hatte es ein stéadtisches Reforma-
tionsprojekt (1912-1929) im Sinn. Bei dem Projekt ging
es darum, die bestehenden StraBen zu erweitern und die

Struktur der Stadtmitte dabei grundlegend umzugestalten.

Nach dem bestehenden Zustand wurde die HauptstraBe
erweitert und zur geraden Linie umgestaltet. Dabei wurde
die Verkehrsflache des Fahr- und FuBwegs reorganisiert.
Wo der Verkehr stark war, wurden die Flachen mit Asphalt
bedeckt.






Um eine neue Verkehrsachse zu schaffen, wurde der
Verkehrsweg vom Palast Gyeongbokgung Uber das
Rathaus und das Stadttor bis zum Hauptbahnhof in acht
Jahren erweitert. Zu dieser Zeit wurde ein kleiner Hugel
zwischen den Palasten vollstandig entfernt und zu einem
Fahrweg von 27 Metern Breite umgestaltet. Infolgedes-
sen wurde die vollstdndige Achse zwischen dem Palast
Gyeongbokgung und dem Hauptbahnhof ausgearbeitet,
um die StraBe bis zum zentralen Hauptquartier kiinftig
anzuschlieBen. Ohne Ricksicht der bestehenden Struktur
und der Naturlandschaft wurde das Wegenetz gitterférmig
angepasst. Danach wurde die StraBe in der Stadtmitte
kaum bearbeitet und nach dem Koreakrieg erst weiter
gebaut.

Von 1910 bis 1945 wurde Seoul entwickelt, um als eine
der Kolonialstéadte von Japan zu dienen. Daflr hatte
Japan vorrangig das Ziel, die innenstadtischen Industrie-
und Gewerbegebiete zu entwickeln und das effektive Ver-
kehrsnetz zu errichten. Zuséatzlich hatte es die Einordnung
des Gebiets nach der Nutzung sowie die Entstehung des
neuen Siedlungsgebietes fir Auslander versucht. Dadurch
wurden heutige Raumstrukturen charakterisiert.

Seit dem Jahr 1910 wurde der moderne Industriebetrieb
geférdert und in der Stadtmitte platziert. Die damalige
Hauptindustrie konzentrierte sich auf Felder wie Lebens-
mittel und Getranke, Textil, Chemie, Druck und Buchbin-
derei. AuBerdem fokussierte sich zusatzlich die Maschi-
nen-, Keramik-, Holzverarbeitungs- und Elektroindustrie
mittels der zahlreichen Arbeitskrafte, der Wasserressour-
cen aus dem Han-Fluss und des bequemen Transportes
in Seoul. Unter der Kolonialherrschaft wurde die altmodi-
sche Stadt zur Industriestadt. Dementsprechend wurde
es notwendig, die Stadtgrenze zu vergréBern und die
Form des AuBenbereichs der Stadt und deren Struktur zu

verandern.

In den 1930er-Jahren entwickelten sich die HauptstraBe,
die in der Gegenwart als Hauptverkehrsweg im Altstadt-
gebiet dient. Das beruhte auf dem Stadtebauplan, der

im Jahr 1934 verdéffentlicht wurde und den modernen
Stadtebau in Korea zuerst berticksichtigte. Dadurch
entwickelten sich der Stadtkern und seine Umgebung.
GemaB dem Plan wurde die Stadtstruktur bis zur Emanzi-

pation 1945 entschieden. Darliber hinaus bewirkte er die

Entwicklung Seouls bis 1962, da die politische Situation

nach dem Krieg nicht stabil war.

Statt der Verbesserung der Altstadt lag der Fokus des
Plans auf der Entwicklung des neuen Stadtgebiets.
Wahrend das frihzeitige Projekt der Verédnderung der
Landschaft mit der Erneuerung der Hauptverkehrsachse
zur Reorganisation der Altstadt beitrug, bewirkte der
Plan von 1934 keine Landschaft im Stadtkern wegen der
Entstehung des Industrie- und Wohngebiets im AuBen-
bereich der Stadt. Bevor ein neues Gesetz im Jahr 1962
verdffentlicht wurde, beeinflusste der Plan die Gestaltung
neuer Satellitenstadte in der Umgebung von Seoul.

Nordlich des Flusses Choenggyecheon entstand ein tra-
ditionelles Siedlungsgebiet flir Koreaner und bestand bis
zur Kolonialzeit. In dieser Zeit zogen zahlreiche Japaner in
die Stadtmitte. Sie wohnten im Gebiet zwischen sidlich
des Flusses und nérdlich des Hang des Berges Namsan.
Das Gebiet entwickelte sich gitterférmig und nach dem
neuen Plan. Dabei entstand ein neuer Stadtkern neben
der japanischen Siedlung durch die erfolgreiche Ausflh-
rung der Verkehrs- und Sanitatsverbesserung.

Mit der VergréBerung von Industrie und Handel entwi-
ckelte sich die Stadt wesentlich gréBer. In der Stadtmitte
wurden groBe Gebaude fir Amt, Finanz und Kaufh&user
auf groB3flachigen Platzen eingebaut, wo friiher koreani-
sche Regierungen und Grundstlicke vom Adel genutzt
wurden. Mit neu gebauten StraBen veranderte sich
schlieBlich das Handelszentrum von der StraBe Jongno
zur StraBe Namdaemunro mit der neuen Geschaftsstruk-
tur. Das spielt unter dem funktionalen Aspekt eine ent-
scheidende Rolle und folgt der Struktur im Stadtzentrum,
die in der Gegenwart als das zentrale Geschaftsviertel
bekannt ist.

1950er-Jahre

Von 1950 bis 1953 fand der Koreakrieg statt und zerstérte
teilweise das Stadtgebiet, in dem selbststehende unregel-
maBige Strukturen wie schmale StraBen und dabei dicht
gedrangte Wohnungen vorhanden waren. Nach dem Krieg
war die Situation chaotisch. Fur die Wiederherstellung

und die Verbesserung des Gebiets wurde ein Projekt der



Teilungsanordnung des Landes zweistufig durchgefihrt.
Es war geplant, eine geordnete Stadtstruktur, eine ver-
besserte sanitére Situation sowie eine vernetzte Verkehrs-
infrastruktur zu schaffen. Dadurch sollte eine ordentliche
Stadtlandschaft mit einer funktionalen Landnutzung und
einer angenehmen stadtischen Umgebung geschaffen
werden. Im ersten Schritt konzentrierte sich die Arbeit

auf den Stadtkern. Spéater wurde der AuBenbereich der
Stadt zwecks der Schaffung einer modernen Infrastruktur
und der Belebung des Geschafts- und Wohngebiets im
zweiten Schritt geplant. Das Projekt wurde jedoch nicht
vollstandig und planmaBig ausgearbeitet, da die Zersto-
rung stellenweise entstand und sich die Planung unter der

damaligen Situation nicht verwirklichen konnte.

Wegen der partiellen Ausfihrung veranderte sich keine
gesamte Stadtstruktur. Der damalige StraBenbau entwi-
ckelte sich geméaB dem alten Plan, der 1934 ver6ffentlicht
wurde und auf dem Gitter basierte, da es unter der chaoti-
schen Situation nach der Emanzipation und dem Krieg
keine Chance zur Veroéffentlichung des neuen Gesetzes
gab. Dabei wurden gewundene Gassen und schmale alte
StraBen vergroBert. Damit verstarkte sich die gitterférmige
Struktur und die Form von Grundstiicken wurde relativ

ahnlich gestaltet.

In dieser Zeit wurde die StraBe vom Palast Gyeongbok-
gung Uber die Kreuzung bis zum Rathaus erweitert, die
jeweils 100 Meter Lange und 50 Meter Breite betrug. Der
Vorplatz des Rathauses wurde noch als Verkehrsflache

genutzt.

Die Befreiung Koreas und der Koreakrieg flhrten zu einer
Uberfiillung von Seoul. Infolge des Riickgangs landlicher
Gebiete nach dem Krieg hat die Bevélkerung die Stadt
besiedelt. Damit mangelte es an Wohnungen und uner-
laubte Gebduden wurden sowohl am Fluss Cheonggye-
cheon als auch auf dem freien Raum chaotisch gebaut.

In dieser Zeit stieg die Einwohnerzahl von Seoul
sprunghaft an und der Stadtraum erweiterte sich. Damit
beschleunigte es ein rasches stadtisches Wachstum und

die Urbanisierung.
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1960er-Jahre

Die heutige Stadtgrenze von Seoul wurde 1963 festge-
legt. Obwohl die Bevdlkerung die Stadt weiter besiedelt
hat, konnte die landliche Landschaft im AuBenraum des
Altstadtgebietes erhalten werden. Im Stadtkern befanden
sich die erneuerte Gitterstruktur und gleichzeitig die alte
Struktur, die schmalen StraBen und dichte Bebauung.
Dazu war die Altstadt mit unrechtmaBig gebauten Hau-
sern umgeben, die Gettos darstellten.

Im Jahr 1966 fand eine BegriBungsfeier fiir einen dama-
ligen amerikanischen Prasident auf dem Vorplatz des
Rathauses statt. Damals entwickelte sich die Umgebung
rickstandig, regellos und chaotisch wie in einem Getto.
Nach der nationalen Veranstaltung wurde ein stadte-
baulicher Masterplan zur Verbesserung des Zentrums
erstellt. Der Stadtgrundplan ist eine zentrale Gelegenheit,
die gegenwartige raumliche Struktur von Seoul zu
bestimmen. Er war die Basis des StraBennetzplans und
des Flachennutzungsplans, obwohl er spater mehrfach
Uberarbeitet wurde. Nach diesem Plan hat die Stadt Seoul
mit dem Bau einer HochstraBe auf dem Fluss Cheong-
gyecheon, der unterirdisch verlegt wurde, einschlieBlich
der zahlreichen FuBgéngerunterfiihrungen begonnen, um
das Stauproblem zu beseitigen. In dieser Zeit wurde der
Amts- und offizielle Regierungssitz des Présidenten und
das Regierungsgebaude in der Umgebung des Palastes
Gyeongbokgung platziert.

1970er-Jahre

In den 70er-Jahren hatte die Regierung die Entwicklung
von Sub-Zentren im Stiden des Flusses Han und Orts-
wechsel von disqualifizierten Anlagen in den Stadtrand
vor. Um den Stadtkern zu modernisieren, hat sich die
Stadt Seoul fur partielle Sanierungsgebiete im Altstadtbe-
reich entschieden. Trotz der zahlreichen Plane wurde nur
der Bereich gegenliber dem Rathaus erneuert. Aufgrund
von Mangel an monetaren Mitteln und Erfahrung wurde
die Stadtsanierung im Zentrum nicht aktiv ausgefuhrt.

Dagegen entwickelten sich zahlreiche Verkehrswege
einschlieBlich der Erweiterung der vorhandenen StraBen
der 60er- und 70er-Jahre, da der Verkehr auf den StraB3en

von Seoul mit der starken Zunahme von Autos gesattigt



war. Um das Verkehrsproblem zu erleichtern, begann der
Bau der U-Bahn und die Entwicklung des neuen Stra-

Bennetzes sowie die Erweiterung der alten Wege wurden
vorangebracht. Dadurch wurde Seoul schnell urbanisiert.

1980er-Jahre

In den 1980er-Jahren fanden internationale Veranstaltun-
gen wie die Seoul Asienspiele 1986 und die Sommerolym-
piade 1988 statt. Dafur wurde die Stadtsanierung wieder
zugig betrieben. Damals wurden zahlreiche moderne
Hochhéauser im Kernbereich gebaut und dicht eingesetzt,
da das Bedurfnis nach Buros mit dem wirtschaftlichen
Wachstum rasch anstieg. Unter diesen Umstanden

hat die Regierung die Bauarbeiten von Unternehmen
tatkraftig unterstitzt, indem sie die Regelung von Steu-
ern und Kapazitaten bei der Konstruktion erleichterte.
Damit blihten die Stadtsanierung und der Aufbau von
Hochh&usern mit wachsender Immobilieninvestition. Das
Phanomen erschien besonders von 1983 bis 1986. Damit
verdnderte sich die Landschaft zur urbanen Stadt. Eine
solche Anderung entstand in vielen Siedlungsgebieten.
Seit Ende der 1980er-Jahre veranderten sich niedrige
Hauser mit kleinen Garten zu dichten Wohnhochhausern.
Aus dem Grund kam es zu einer zunehmenden Bevdlke-
rungsdichte und h&ufigen Staus in der Stadt. Bis 1980
entwickelte sich die Stadtstruktur hauptsachlich in eine
horizontale Richtung, wurde jedoch nach dieser Periode

in eine vertikale Richtung umgewandelt.

Seit den 1990er-Jahren

Seitdem die Sanierung tatséchlich in den spaten 1960er-
Jahren umgesetzt wurde, war sie ein Katalysator der
Stadtentwicklung, der die Stadtstruktur und die Land-
schaft des Stadtzentrums von Seoul dramatisch veran-
dern konnte. Damit wurde die irregulére vielféltige alte
Struktur zum modernen Gitterblock umgewandelt.

Die Stadtsanierung in Seoul wurde mehr als 80 % bis
90 % von privaten Unternehmen vorangetrieben, da es
damals an 6ffentlichem Kapital der Regierung mangelte.
Auf diese Weise veranderte sich die Innenstadt Seouls
zum modernen Geschafts- und Gewerbeviertel, um auf

das rasch steigende Bediirfnis nach Biroflachen zu
reagieren. Damit wurden Wohngebiete als Hochhauswoh-
nungen, Mehrfamilienhduser sowie Biirogeb&ude errich-
tet. Diese Anderung wurde durch einen groBflachigen
Abbruch ausgefihrt.

Wahrend diese Methode den Wunsch der Modernisierung
erflillte, wurde jedoch kritisiert, dass die Sanierungsform
bezuglich des stadtischen strukturellen Kontexts nega-
tive Auswirkungen hatte. Dieser massive Abrissprozess
zerstorte die traditionelle stadtische Struktur der Joseon-
Dynastie. Dabei brach die Dorfgemeinschaft ebenfalls
zusammen, die sich um die Gassen bildete. Diese Sanie-
rungsmethode zur Entfernung traditioneller stadtischer
Strukturen wurde kritisiert, da die historischen Merkmale
der Stadt beschadigt wurden und zu einer Entwicklung
mit hoher Dichte fuhrte. Aus diesem Grund wurde eine
neue Sanierungsmethode vorgeschlagen, um die alte
Struktur zu erhalten, die dffentlichen Einrichtungen und
Gebéude zu revitalisieren sowie das wertvolle traditionelle
kulturelle Erbe zu bewahren.

Mit dem Aufkommen der Zivilgesellschaft, die seit den
2000er-Jdahren ein neues Bewusstsein fur die stadtische
qualifizierte Umwelt fordert, haben die Stadtsanierungs-
projekte im Altstadtgebiet einen politischen Wandel
erfahren.

2.2 Achsen des Alistadtgebiets

2.2.1 Beschreibung der Achse

Das Altstadtgebiet ist immer noch das Zentrum der
Hauptstadt. Der Gwanghwamun-, der Cheonggye- und
der Seoul-Platz sind Raume, die Rollen und Bedeutun-
gen als nationales Symbol und historische Landschaft
besitzen. Insbesondere der Palast Gyeongbokgung und
die HauptstraBe Sejongno sind bedeutungsvolle Orte als
nationales Symbol, sodass die beiden seit der Griin-
dungszeit bis heute erhalten wurden.

In der Gegenwart funktioniert der Ort als ein administra-
tives und finanzielles Zentrum, da sich zahlreiche Regie-
rungsbiros, Bankzentralen und Hauptverwaltungen von

privaten Unternehmen angesiedelt haben. Dabei wird der
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Abb. 6: Geplante Hauptachse im Altstadtgebiet
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Abb. 7: Offentliche Platze auf der Achse
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Ort als zentrales Geschéftsviertel betrachtet und es gibt
eine geringere Einwohnerzahl als in anderen Bezirken. Mit
verschiedenen und zahlreichen Verkehrsmitteln ist das
Gebiet leicht erreichbar.

Seit den 2000er-Jahren ist Seoul fuBgangerfreundliche
Stadt. Damals gab es viele FuBgéngerliber und -unter-
fihrungen in der Innenstadt, um die Verkehrsstauung

zu vermeiden. Auch geschéftlich genutzte Hochhauser,
Lobbys und dabei schmale FuBwege, breite Fahrwege
mit zahlreichen Autos stellten keine angenehmen Orte fur
FuBgénger dar. Das fluhrte dazu, dass keine lebendige

attraktive Atmosphére fiir FuBgénger entstehen konnte.

Der Wasserlauf Cheonggyecheon wurde 2005 wieder
freigelegt und dabei renaturiert. Damit wurde ein griines
Gebiet einschlieBlich neuer Promenade zwischen den
Hochh&usern angelegt. Dadurch wurden fuBganger-
freundliche Wege in ostwestliche Richtung gebildet. Um
die nordsudliche Verbindung im Zentrum zu verbessern,
wurden die folgenden Themenachsen 2007 geplant, die
einen mit bedeutenden Knotenpunkten und Attraktionen
im Stadtzentrum verbinden:

1 Geschichts- und Kulturachse einschlieBlich vom Palast
Gyeongbokgung, Seoul-Platz, Tor Sungnyemun, Haupt-
bahnhof Seoul und Berg Namsan.

2 Tourismus- und Kulturachse einschlieBlich der Bezirke

Bukchon, Insadong, Myeongdong und Namsan.

3 Grline Kulturachse einschlieBlich dem Schrein Jong-
myo, Sewoon-Markt und Namsan.

4 Komplexe Kulturachse einschlieBlich Daehangno,
Dongdaemun-Stadion und Namsan.

Auf dieser Grundlage wurden zukiinftige Sanierungs- und
Pflegepléane erstellt.

In dieser Masterarbeit geht es um die erstgenannte
Themenachse bezlglich der Geschichte und der Kultur,
auf der sich die reprasentativen 6ffentlichen Platze Koreas
befinden.
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Abb. 8: HauptstraBe im Gebiet

Dieser Bereich ist wertvoll und einzigartig wegen seiner
Charakteristik und der Historie. In den meisten Gebieten
zeigen sich alte und moderne Stadtstrukturen.

Im Vergleich zu den 80er- und 90er-Jahren verwandelte
sich die Stadt zur fuBgangerfreundlichen Stadt. Das
ereignete sich weltweit und es wurde eine internationale
Tendenz ersichtlich. Die bestehenden Platze wurden in die
Achse eingeordnet und neue 6ffentliche Platze entwi-
ckelten sich im Rahmen der obengenannten Konzeption.
Die Freirdume wurden durch die Reorganisation der
stadtischen Infrastruktur gewonnen. Beim Entwurf wurde
nicht der Kontext mit der Umgebung sondern die einzelne
Gestaltung des Platzes berlicksichtigt. Infolgedessen sind
die Platze durch die StraBen stark begrenzt und gleichzei-
tig von der Umgebung getrennt. Im Rahmen dieses Plans
wurde der Vorplatz am Hauptbahnhof neu umgestaltet.
Dabei wurde eine HochstraBe am Bahnhof als FuBganger-
Uberweg umgewidmet und umgestaltet.

Im folgenden Text werden 6ffentliche Platze und deren
Umgebung auf der thematisierten Achse nach histori-
schen Merkmalen eingeteilt und dargestellt.

Mischgebiet

Geschaftsgebiet

Abb. 9: Flachennutzungsplan
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Kaiserreich Korea

| Joseon-Dynastie ‘Japanische Kolonialzeit

Abb. 10: Zonierung nach Ortscharakter und Zeitraum
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Abb. 13: Blick auf dem Gebiet Bukchon
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2.2.2 Platze und Zonen

2.2.2.1 Gwanghwamun-Platz, Bukcheon und
Seochoen

Gwanghwamun-Platz
Das Gebiet wird seit der Joseon-Dynastie als Zentrum der
Politik, Wirtschaft und Kultur in Stidkorea betrachtet.

Im Jahr 1394 wurde die StraBe Sejongno vom Palast Gye-
ongbokgung in sudliche Richtung als HauptstraBe bebaut.
Dabei platzierten sich die bedeutendsten Regierungs-
beamten an der linken und rechten Seite. Bis 1910 blieb
diese Ordnung unveréndert. Bis heute wird die StraB3e
einschlieBlich des Gwanghwamun-Platzes Uber 600 Jahre
lang als nationales Symbol betrachtet, obwohl sich kaum
historische Ressourcen und Spuren dort befinden. Nach
wie vor wird der Ort als staatlicher Veranstaltungsort

genutzt.

In der Vergangenheit war die StraBe mit einer Breite

von 100 Metern die weiteste in Korea. Sie streckte sich
600 Meter lang vom Haupteingang des Palastes bis zur
sudlichen Kreuzung hin. An der Kreuzung befindet sich
ein Denkmal des Regierungsjubildums. Dort ist ein geo-
grafischer Ausgangspunkt vorhanden, der die Entfernung
zwischen Seoul und anderen Stadten misst. Im Jahr 1936
wurde die StraBe mit einer Breite von 53 Metern erweitert
und mit der StraBe Taepyeongno verbunden, die sich
weiter sudlich verzweigt. Danach wurde sie durch zuséatz-
liche Bauarbeiten bis 1970 auf eine Breite von 100 Meter
vergroBert. Auf dem ehemaligen Regierungsgelande an
der StraBe wurden zahlreiche Hochh&user gebaut, die
heute als Regierungszentrum, Kulturzentrum, amerika-
nische Botschaft sowie Bliro genutzt werden. Wegen

des Regierungssitzes und der US-Botschaft wird der Ort
kontinuierlich Uberwacht. Seit den 1990er-Jahren wurden
verschiedene Projekte zwecks der Wiederbelebung

der historischen Landschaft durchgefiihrt. Einer dieser
Versuche war der Abriss des Gebdudes im Jahr 1995,
um die urspriingliche Landschaft des Palastes und den
offenen Blick zu den umliegenden Bergen wiederzuge-
winnen. Darlber hinaus wurde der Gwanghwamun-Platz,
der 34 Meter Breite und 550 Meter Lange betragt, 2009
inmitten der StraBe errichtet. Zu diesem Zweck wurden

die 16-spurigen StraBen auf 10 Spuren reduziert und



dabei vier Zebrastreifen neu eingesetzt. Die Konzipierung
des Platzes verfolgte das Ziel, das historische nationale
Symbol wiederherzustellen, den offenen Blick zum Berg
zu sichern und 6ffentlichen Freiraum zu schaffen. Darlber
hinaus beschéftigte sich dieser Entwurf mit der Verbesse-
rung des FuBwegenetzes, das durch die Wiederherstel-
lung des Cheonggyecheon-Flusses aktiviert wurde.

An der nérdlichen Stelle des Palastes befindet sich der
Amts- und offizielle Regierungssitz des Prasidenten. Aus
Sicherheitsgriinden wurde dessen Umgebung einschlieB-
lich der StraBe, die zwischen dem Palastgelédnde und
dem Amtssitz verlduft, lange Zeit stark kontrolliert. Daher
war die Durchfahrt auf dieser StraBe friiher verboten

und seit den 90er-Jahren nur tagstber erlaubt. Seit dem
26.06.2017 ist die StraBe vollstandig gedffnet.

Bukchon und Seochon (das 6stliche und westliche
Gebiet des Palastes)

Diese Gebiete befinden sich an der Ost- und Westseite
des Palastes und sind eine alte Wohnstatte, die seit der
Joseon-Dynastie erhalten geblieben ist. Bukchon, das an
der Ostseite des Palastes heif3t, befindet sich zwischen
zwei Palasten. Darlber hinaus hatten die konigliche Fami-
lie und der Adel den Ort dicht besiedelt. Dabei entstanden
enge Gassen mit kleinen Hausern. Diese Entwicklung
wurde mit der Naturlandschaft harmonisiert.

Seit den 1920er-Jahren wurden vornehmlich groBe
Grundstlcke der kdniglichen und adligen Hauser und der
Regierung kleinrdumig geteilt und entwickelt.

Auf der geteilten Flache wurden hauptséchlich refor-
mierte, traditionelle Hauser bis zu den 1960er-Jahren
bebaut. Dabei begann die Entwicklung von neuen
Habitaten abwaérts des Bukak-Berges. Demzufolge
bilden traditionelle und moderne Wohnungen miteinan-
der zusammen eine eigene Stadtlandschaft. Heute ist
das Viertel als historisches Gebiet und Touristenziel mit

vielfaltigen Erlebnismoglichkeiten bekannt.

Im Vergleich zum &stlichen Teil zeigen sich éltere Stadt-
strukturen im westlichen Gebiet. Dieses Gebiet ist ein Ort,
an dem die Kulisse des alten Seouls von verschiedenen
historischen Merkmalen stark gepragt war wie zum
Beispiel Kulturerben, Haus- und Gassenform in unter-
schiedlichen Epochen, Wasserspuren, alten Markten und
Geschéften.

Der nérdliche Teil des Gebiets wurde hauptséchlich von
kéniglichen Familien und dem Adel besetzt, wahrend die
Burger den Stiden bewohnten. Das nérdliche Land, auf
dem sich groBe Parzellen befanden, veranderte sich stark,
wahrend sich der stdliche Bereich aufgrund der engen
Parzellen nur geringfligig veranderte. Das ist der Grund,
warum die alte Struktur an der Westseite des Palastes gut
erhalten werden konnte wie zum Beispiel Wege, Flurstu-
cke und Spuren von Wasserldufen. Im Gegensatz dazu
wurden viele Wohnungen am Rand des Wohngebiets
abwarts des Berges dicht bebaut.

Um die Landschaft der beiden Gebiete zu schiitzen

und zu erhalten, wurde durch Sonderregeln stark regle-
mentiert. Nachdem die Vorschriften in den 90er-Jahren
gelockert wurden, wurden zahlreiche Mehrfamilienhduser
und Wohnungen gebaut, wodurch die einzigartige Kultur-
landschaft zerstort wurde.

2.2.2.2 Cheonggye-Platz und Cheonggyecheon-Fluss
Der Cheonggye-Platz wurde 2005 als Teil des
Cheonggyecheon-Restaurierungsprojekts angelegt. In
der Gegenwart ist das Cheonggyecheon-Projekt ein
reprasentatives Beispiel des 6ffentlichen Freiraums in der
Innenstadt. In der Vergangenheit wurde der Ort als StraBBe
und Uberfiihrung genutzt. Mit zunehmendem Bed(irfnis
an offentlichem Freiraum veranderten sich der Platz und
der Wasserlauf durch den Abriss der StraBen und die
Reduzierung von Verkehrsflachen, da der Ort schon dicht
bebaut wurde. Momentan befindet sich der zweispurige
Verkehrsweg parallel zum Fluss. Dartiber hinaus wurde
ein PflegemaBnahmenprojekt fir FuBganger zusammen
mit der Restaurierung des Flusses in der Umgebung
durchgefihrt.
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Abb. 14: Gebiet Cheonggye-Platz und Cheonggyecheon-Fluss
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Der Fluss Cheonggyecheon lauft durch die Mitte der Alt-
stadt, wodurch das historische Gebiet friiher in zwei Teile
gegliedert wurde. Dieser Wasserlauf spielte nicht nur als
geografische Grenze sondern auch als politische, soziale
und kulturelle Grenze eine wesentliche Rolle. Wahrend die
Einwohnerzahl nach dem Koreakrieg stark zunahm, wurde
der Freiraum am Ufer als neues Wohngebiet betrachtet.
Das fuhrte zur Steigerung von illegalen Wohnungsbau-
ten. Es verursachte damit Hygieneprobleme aufgrund
von Schmutz und Fakalien und gleichzeitig zahlreiche
Sturzunfélle wegen zu enger Gehwege. Aus diesem
Grund hatte die Stadt Seoul sich dazu entschlossen, den
Haupt- und Nebenfluss unterirdisch zu verlegen. Damit
wollte sie die Umgebung verbessern und neue Verkehrs-
flachen sichern. Der Bau begann in den 1930er-Jahren
und dauerte bis hin zu den friihen 70er-Jahren. Danach
wurde darauf eine StraBenlberfihrung bebaut, um ein
einfaches Verkehrsnetz zu bilden. Dies liegt daran, dass
die Art und Weise als einfachste Mdéglichkeit zur Lésung
fur verbesserte Hygiene und stéadtische Infrastrukturen
wie StraBen und Abwasserkandle in den 1970er-dahren
betrachtet wurde.

Wahrend die Wirtschaft schnell wuchs und die Anzahl der
Autos plétzlich zunahm, verlor die Uberfiihrung ihre Funk-
tion wegen starken Staus. Die umliegenden Geschafte
und Markte stagnierten dabei wegen Rauch und Larm.
Zugleich gab es die Gefahr von Explosionen durch
Methangas aus dem Abwasser. Aus dem Grund muss-
ten vielerorts zahlreiche Lécher auf der StraBe gebohrt
werden und fiihrten zu groBer Gefahr fir die Sicherheit
der Burger. Infolgedessen wurde das Restaurierungspro-
jekt des Flusses beschlossen, um das Sicherheitsproblem
durch den Abriss der HochstraBe grundlegend zu I6sen.
Das Projekt hatte das Ziel, umweltfreundliche Freirdume
zu schaffen, historische Statten wiederherzustellen und
darauf flieBende Gewésser als Kulturraum zu nutzen.
Dabei wurde beabsichtigt, die historischen Landschaft-
selemente von Seoul wiederzubeleben. Das Bauprojekt
wurde im Oktober 2005 abgeschlossen. Gegenwaértig
werden der Fluss und der Platz als Spazier- und Erho-
lungsort im Stadtzentrum genutzt. Dabei dient der Ort als
ostwestliches FuBgéngerwegenetz, das einzelne Bereiche
und Sehenswirdigkeiten im historischen Stadtzentrum



miteinander verbindet. Bei Starkniederschlagen im
Sommer dient der Raum als Regenwasserspeicher im
urbanen Gebiet mit hohem Versiegelungsgrad. Zusatzlich
finden vielféltige alltagliche Burgeraktivitdten wie Spazie-
ren, Joggen und Radfahren und auch unterschiedliche
Veranstaltungen sowie Demonstrationen statt. Infolgedes-
sen wurde das Gebiet aufgewertet und lebhafter als in der
Vergangenheit.

2.2.2.3 Seoul-Platz, Jeongdong und Bukchang-dong

Seoul-Platz

Das Gebiet, in dem sich das Seouler Rathaus, der Palast
Deoksugung und seine Umgebung befinden, war ein
Zentrum des koreanischen Reiches. Aufgrund der eigen-
artigen Atmosphére und des modernen kulturellen Erbes
ist der Ortsteil unter FuBgangern und Reisenden beliebt.

Der Ort vor dem Rathaus wurde urspriinglich als Ver-
kehrsflache genutzt, die in die Uberwiegend breite StraBe
und den Ubrigbleibenden Bereich als Verkehrsinsel geglie-
dert wurden. Um den Verkehrsfluss zu optimieren, wurde
es FuBgangern ermdglicht, entweder durch Unterflihrun-
gen oder unterirdisch Einkaufszentren zu Uberqueren.
Trotzdem waren regelmaBig auftretende Verkehrsstaus
noch ein Problem.

Zum Zeitpunkt der FuBball-Weltmeisterschaft 2002
wollte die Bevolkerung die Veranstaltung mitfeiern und
genieBen. Damals gab es in Seoul keinen groBen 6ffent-
lichen Raum, wo sich zahlreiche Menschen versammeln
kénnen. Deshalb wurde die Verkehrsflache einschlieBlich
der StraBe vor dem Rathaus kontrolliert und veranderte
sich zu einem groBen Freiraum zum Jubeln und Feiern.
Infolgedessen ist der Vorplatz des Rathauses zu einem
Treffpunkt zum Jubeln geworden. Gleichzeitig war der
Bedarf an groBflachigen 6ffentlichen Freirdumen in Seoul

gestiegen.

Warum dieser Ort als Platz gebaut wurde, ist der Grund,
dass es damals keine freien Rdume in Seoul mehr wegen
der hohen Dichte der Bebauung gab. Folglich wurde die
Reorganisation der Verkehrsflache als einzige Lésung
betrachtet. Dabei hatte die Stadt Seoul beriicksichtigt,

Abb. 17: Der Cheonggye-Platz im Jahr 2005
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Abb. 18: Gebiet Seoul-Platz und die Umgebung
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Abb. 19: Blick auf dem Seoul-Platz
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Abb. 20: Fremde stillvolle Gebaude in Jeong-dong
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ein neues reprasentatives Image von Seoul mit verstreut
vorzufindenden Kulturerben zu kreieren. Dazu wurde auch
die Stadtlandschaft berlicksichtigt, die bereits mit Fassa-
den verschiedener Hotels um den Platz entstanden war.
Im &stlichen Block des Seoul-Platzes befindet sich ein
Kulturerbe. Es ist ein Altar des Kaiserreichs Korea und hat
einen Wert als historisches Kulturgut. An der StraBenseite
befindet sich ein kleinflachiger Freiraum, der als Eingang
dient und fir kulturelle Veranstaltungen vorgesehen ist.

Jeong-dong

In der Umgebung des Seoul-Platzes befindet sich der
Palast Deoksugung. Dort fanden viele historische Ereig-
nisse besonders in der koreanischen Kaiserzeit statt. Der
Ort wird heute Jeong-dong genannt und ist beliebt als
Spazierweg entlang der Steinmauer des Palastes, da die
einheimische und fremde Landschaft mit einer anglikani-
schen Kathedrale, charaktervollen Botschaftsgebauden
und dem Palast betrachtet werden kann. Dabei gibt es
kulturelle Erlebnismdglichkeiten wie Museen, Galerien
und Theater. Die Stadtstruktur des Gebiets basierte auf
der Grundlage, die wahrend der koreanischen Kaiserzeit
und der japanischen Kolonialzeit gebildet wurde. Darauf
wurden architektonisch bedeutsame, moderne Gebaude
neben dem Kulturerbe gebaut. Damit ist das Viertel einer
der besten Orte, um den stadtischen Wandel in der
Moderne zu erleben. In der Kaiserzeit wurden unter-
schiedliche stillvolle Geb&ude fur Botschaft dort errichtet.
Daneben entstanden moderne Schulen und Medienun-
ternehmen. Das beeinflusste die lokalen Eigenschaften,
die als Zentrum der Diplomatie und als Basis moderner
Bildung und Medien betrachtet werden. Im Jahr 1896
entwickelte sich eine RadialstraBe vom Palast im Rahmen
der Stadtreformierung. Rund um die 1920er-Jahre wurde
das Palastgelande fir den StraBenbau in der Kolonialzeit
reduziert und geteilt. Im Jahr 1977 wurde die Steinmauer
ausgearbeitet und der Weg entlang der stidlichen Mauer
des Palastes wird inzwischen als berlihmter Spazierweg
betrachtet. Um die ortliche Charakteristik zu verstarken,
wurden fuBgéngerorientierte historische und kulturelle
Themenwege in den spdten 1990er-Jahren umgesetzt.
Daflr wurden Fahrspuren und Parkplatze reduziert und
zahlreiche Einrichtungen fir die Geschwindigkeitsredu-

zierung stellenweise installiert. Demzufolge ist momentan



ausreichend Raum fur FuBgénger und vielféltige Veran-
staltungen am Wochenende vorhanden.

Bukchang-dong

Das Stadtviertel Bukchang-dong liegt zwischen dem
Seouler Rathaus und dem Namdaemun-Markt und basiert
auf Stadtstrukturen, die wahrend der Kaiserzeit und der
japanischen Kolonialzeit entwickelt wurden. Das Gebiet
war damals ein zentraler Ort des japanischen Kolonialka-
pitalismus. Im Verlauf der Zeit veranderte sich fast alles
durch die Stadtsanierung und PflegemaBnahmen. Damit
befinden sich dort liberwiegend die modernen Geb&ude,
die durch die Sanierung errichtet wurden. Der Ort ist fUr
seine zahlreichen Essmdglichkeiten berihmt.

2.2.2.4 Sungryemun-Platz (Namdaemun-Platz) und
Namdaemunmarkt

Im Siiden des Arbeitsgebiets befinden sich der
Sungnyemun-Platz und ein Tor, das als Haupteingang in
der Joseon-Dynastie diente. In der Gegenwart wird es

Sungnyemun oder Namdaemun genannt.

Bei der Griindung der Hauptstadt wurde eine J-férmige-
StraBe von der Kreuzung Jongno zum Tor entwickelt und
diente Uber 500 Jahre lang als HauptstraBe. Wahrend der
Joseon-Dynastie wurde sie nicht nur als VerkehrsstraBe
sondern vielmehr als EinkaufsstraBe betrachtet. Damals
wurden viele Geschéafte sowohl an der StraBe als auch
zum innerem Block breiter gebaut. Darauf basierte die
Grundform des umliegenden traditionellen Markts. Die
StraBe Namdaemunro steht seit der Kolonialzeit fir ein
Symbol der Modernisierung. Seit den 1910er-Jahren
entwickelte sich entlang der StraBe die damalige neue
Landschaft mit Gebauden im westlichen Stil. Das Gebiet
war in dieser Zeit als eine typische japanische Residenz
bekannt. Die damalige Regierung entwickelte den Ort
fortdauernd, um die Verkehrsfunktion zu verstarken und
um dabei das japanische Viertel vorzugsweise zu moder-
nisieren. Infolgedessen wurden die StraBen durch den
Abriss der Mauer erweitert. Das Stadttor verénderte sich
zu einem Verknlpfungspunkt, an dem sich die ehemalige
HauptstraBe mit neu bebauter Hauptverkehrsachse

Sungnyemun-Platz
Namdaemun-

Markt

Hauptbahnhof
Seoul

Berg Namsan

Abb. 21: Gebiet Sungnyemun-Platz und die Umgebung

Abb. 23: Lebendige Atmosphéaren im traditionellen Markt
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Abb. 25: Blick auf dem Tor bei der Konstruktion im Jahr 1963
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befand, die vom Palast Gyeongbokgung Uber das
Rathaus bis zum Hauptbahnhof entwickelt wurde. Nach
dem Koreakrieg wurde das Tor nicht mehr als Zugang
genutzt und als Denkmal geschutzt. Deshalb wurde das
Tor durch umliegende StraBen ohne FuBgéngerzugang als
Insel isoliert.

Der Sungnyemun-Platz wurde 1995 nach einem Entwick-
lungsplan umgebaut. Im Anfangsstadium wurde der Ort
wie ein Prunkplatz inmitten der StraBe gestaltet. In den
2000er-Jahren wurde ein neuer Plan entwickelt. Ziel des
Plans waren die freie Zugénglichkeit zum Tor und die
Schaffung von multifunktionalem Platz fir Blrger. Durch
die Verkntpfung mit bestehendem Freiraum im sidlichen
Block wurde im Jahr 2006 ein zugénglicher 6ffentlicher
Platz gewonnen, indem der frontale Zugang zum Tor
ermdglicht wurde. Dort wurden Parkpléatze fiir Reisebusse

ermoglicht.

Namdaemun Markt

Der Namdaemun-Markt wird als der lteste Markt in Seoul
betrachtet, der zu Beginn der Joseon-Dynastie gegrindet
wurde. Der Markt befindet sich an der 8stlichen Seite des

Tors und ist von den umliegenden StraBen begrenzt.

In der Gegenwart ist der Bereich einer der Touristen-
attraktionen in Seoul und wird taglich von mehr als
Zehntausenden Touristen besucht. Neben einer Vielzahl
von Produkten ist dieser reich an Essen und Attraktionen.
Nach der Zerstérung des Koreakriegs wurde der tradi-
tionelle Markt auf der rasterférmigen Struktur erneuert.
Damit wurden moderne Einkaufszentren errichtet. In der
Mitte der Marktflache kreuzten sich relativ breite Wege fiir

die Lieferung.

Insbesondere in den letzten dreiBig Jahren hat Seoul
aktive Sanierungs- und WiederaufbaumaBnahmen fiir
veraltete Stadtteile durchgefiihrt. Infolgedessen ging die
Sanierung an der westlichen Seite des Tors zu Ende und
dort wurden viele Hochhauser fir Geschéfts- und Gewer-
bezwecke gebaut. Im Vergleich dazu befinden sich alte,
ein- bis finfstdckige Gebaude an der 6stlichen Seite. Mit
der Eréffnung des FuBgangeriiberwegs am Hauptbahnhof

im Jahr 2017 entstand ein bedeutender Knotenpunkt, wo



an fuBgangerfreundlichen Stellen wie dem Berg Namsan,
Sungnyemun-Platz einschlieBlich des Stadttores, Namda-
emunmarkt und FuBgangeriberweg am Hauptbahnhof
orientiert werden kann.

Abb. 27: Spazierweg und Mauer im Berg Namsan
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3. Analyse historische Landschaftselemente im

Projektgebiet

Im Altstadtgebiet befinden sich viele historische Land-
schaftselemente. Sie sind nach der Zeit allmahlich
verschwunden oder wurden zerstért. Unter den Elemen-
ten werden der Berg, der Fluss, die Stadtmauer und der
Weg als repréasentative und stark beeinflusste Merkmale
bewertet. In diesem Paragraf wird der ehemalige und
momentane Zustand dieser Faktoren analysiert.

3.1 Berg

Bei der Griindung wurde die Lage der Hauptstadt
basierend auf Feng Shui ausgewahlt. Aus dem Grund
umgeben Berge die Stadt, die einen inneren und auBeren
Ring bilden. In der Umgebung des Palastes Gyeong-
bokgung befinden sich zwei Berge, die besonders die
schéne Landschaft mit verschiedenen markanten Felsen
einschlieBlich des Flussoberlaufes hervorheben. Wegen
der beeindruckenden Naturlandschaft dient der Ort seit
langem als beliebter Ausflugs- und Erholungsort. Viele
Kinstler haben vor Ort gemalt und Gedichte geschrie-
ben. Demzufolge wurde der Ort zum Treffpunkt und

es entstand ein kulturelles Zentrum. Der Zutritt zu den
beiden Bergen war wegen der politischen Situation und
der Sicherheitsvorkehrungen bis 1993 teilweise verboten.
Danach wurden Spazierwege auf den beiden Bergen
durch die stufenweise ErschlieBung seit 2007 vollstandig
geodffnet. Nach wie vor sind die umgebenden Berge als
Erholungs- und Ausflugsorte beliebt.

Bei der Industrialisierung und der Modernisierung wurden

zahlreiche Geb&ude am Berghang gebaut. Dadurch wurde

die Naturlandschaft zerstért und der offene Blick auf den
Berg gestort. Fur die Lésung wurde ein neu bearbeitetes
Schutzgesetz in den 1990er-Jahren verdffentlicht und die

Landschaft dadurch geschiitzt. Wo sich ein Oberlauf eines

Nebenflusses befand, wurden flinfgeschossige Wohnge-
baude zwecks der Wiederherstellung der Landschaft im
Jahr 2012 abgerissen und der Oberlauf renaturiert.

Abb. 29: Blick vom Berg Bukak zum Berg Namsan

Abb. 30: Darstellung der Topographie des historischen Gebietes
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Abb. 31: Darstellung der historischen Gewasserverldufe

Abb. 32: Foto eines Wasserverlaufs in den 1920er-Jahren im Osten des
Palastes Gyeongbokgung

Abb. 33: Foto einer StraBe, die ein ehemaliger Wasserweg war
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3.2 Fluss

In der Vergangenheit befanden sich zahlreiche FlieBge-
wasser im Altstadtgebiet. Diese Gewasser quollen aus
den umgebenden Berge und flossen in den Cheongye-
cheon-Fluss, der sich inmitten der Stadt befand.

Im Entwurfsgebiet gab es friiher zwei Flisse, deren Breite
maximal bis zu zehn Meter betrug an der westlichen und
Ostlichen Seite des Palastes. An diesen Flissen entstan-
den Siedlungsgebiete, in der liberwiegend der Adel und
héhere Beamte gewohnt haben. Entlang des Wasserlaufs
wurden viele Briicken gebaut und kulturelle Veranstaltun-
gen fanden dort statt. Die Flisse, die durch die Siedlung
fihrten, wurden als Waschplatze, Wasserspielplatze fir
Kinder sowie Entwésserungskandale gemischt genutzt.
Das verursachte starke Hygieneprobleme besonders in
der Jahreszeit, in der es nicht regnete. Demzufolge wurde

das Gewasser unter die Erde verlegt.

Die Bauarbeiten flr die Wasserldufe im Arbeitsgebiet
begannen in den 1910er-Jahren und dauerten bis zum
Ende der 1970er-Jahre. Uber 90 % darunter wurden als
StraBen umgewandelt. Um die ehemalige Naturlandschaft
wiederherzustellen und dabei zu einer umweltfreundlichen
Stadt zu werden, wurde der Cheonggyecheon-Fluss im
Jahr 2005 wieder freigelegt und ein 6ffentlicher Platz

am ehemaligen Miindungspunkt eingebaut. Die zwei
Wasserverldufe an den beiden Seiten des Palastes flieBen
momentan unterirdisch im Abwasserkanal. Am Cheong-
gyecheon-Platz wurden lineare Wasserflachen zum Teil
des aus Nordost laufenden Flusses in Richtung Norden
errichtet. Ihre Ldnge betragt 340 Meter, worunter sich eine
Ausstellungsstelle befindet, an der eine alte Steinmauer

bei der Konstruktion ausgegraben wurde.

3.3 Stadtmauer

Die Stadtmauer war lange sowohl eine Grenze als auch
ein Symbol, das Seoul von anderen Gegenden unter-
scheidet. Die Altstadt wurde von der Mauer umgeben
und ihre originale Lange betrug 18,627 Kilometer. In der
Gegenwart befindet sich die Stadtmauer nur auf dem
umgebenden unzugéanglichen Berg, da sie in der Stadt
wegen der Erweiterung der Stadt und der Gewinnung der
Verkehrsflache demoliert wurde.



Der Bau der Steinmauer begann im Jahr 1396. Um die
Mauer effektiv und kurzfristig auszuarbeiten, wurde sie
aufgeteilt und Blrger aus jeder Provinz hatten einen
eigenen obligatorischen Anteil der Strecke gebaut. Dabei
wurden insgesamt acht Stadttore an zentralen Stellen

errichtet.

Seit dem Aufbau entwickelte sich ein Spazierweg entlang
der Mauer und der Ort wurde als Spielplatz fiir Kinder
betrachtet. Der originale Zustand der Mauer erhielt sich
bis 1907. Ab der japanischen Kolonialzeit erst wurden die
Mauern und die Tore auf dem Flachland richtig abgeris-
sen. Damit wurde freier Raum fir den Verkehr gewonnen
und modernisierter Stadtraum mit einer gitterférmigen

Struktur entworfen.

Im stdlichen Arbeitsgebiet befindet sich ein Haupttor,
das Sungnyemun oder Namdaemun heiBt. Das Tor und
seine Umgebung bildete ein Verkehrs- und Handelszen-
trum, da der Ort als Haupteingang zur Stadt fungierte
und ein Markt dort mithilfe der Konzentration von Waren
bildete. Die Mauer an beiden Seite des Tores wurden
flir einen verbesserten Verkehrsstrom zerstort. Wegen
der zusatzliche StraBenerweiterung wurde die gesamte
Mauer abgerissen und das Tor isolierte sich in der Mitte
der StraBen. Das Tor wurde im Jahr 2008 abgebrannt und
danach im Jahr 2013 mit der Mauer rekonstruiert.

Die Rekonstruktion des zerstdrten Teils wurde seit den
1970er-Jahren versucht. Im Jahr 1990 wurde ein stdlicher
Teil der Mauer mit der Lange von 95 Metern vom Tor in
Richtung Berg rekonstruiert. Am westlichen Block des
Tores wurde ein Teil der Mauer, der 161 Meter betragt,

entlang eines FuBweges 2005 errichtet.

3.4 Wege und Verkehr

Im Arbeitsgebiet zeigt sich ein komplexes Wegenetz. Die
HauptstraBen, die sich momentan im Altstadtgebiet befin-
den, existieren seit der Griindung der Joseon-Dynastie.
Damals wurden die Hauptwege angesichts der Lage von
Palasten planmaBig gebaut. Danach entstanden unbeab-
sichtigt begehbare NebenstraBen, Wege sowie Gassen
entlang des Flussverlaufs. Sie waren oft sehr eng und

gewunden, da sich die Bevdlkerung damals hauptséchlich

Abb. 36: Foto eines Parks mit rekonstruierter Mauer am Berg Namsan

27



Abb. 38: Alte Gasse in Seochon
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zu FuB bewegte und es keine Verkehrsmittel gab. Diese
Strukturen befinden sich gegenwértig in den inneren
Blocke.

Bei der Griindung wurde der Hauptweg prinzipiell als
J-Form errichtet. Die heutige Verkehrsachse vom Palast
Richtung Stadttor gliedert sich in zwei Teile. Der ndrdliche
Teil existiert seit Uber 600 Jahren und dient nicht nur als
Hauptverkehr, sondern auch als historisches kulturelles
Zentrum sowie nationales Symbol. Der heutige Zustand
des ubrigen Teils entstand in der japanischen Kolonialzeit.
Fir die schnelle und effektive Erreichbarkeit zum Haupt-
bahnhof wurde ein neuer Verkehrsweg gebaut. Daflr
wurde eine Palastanlage zerstort, die sich westlich an
dem Rathaus und dem Seoul-Platz befindet. Ende des 19.
Jahrhunderts entwickelten sich moderne StraBenbahn-
linien auf breitem Weg, die im bestehenden Siedlungs-,
Industrie- und Geschéftsgebiet vornehmlich eingefuihrt
wurden. Um das Verkehrsnetz in Richtung Stden ein-
schlieBlich des Hauptbahnhofs zu verbessern, wurde

die StraBe standig bis in die 1980er-Jahre erweitert.

Trotz dieser Versuche ereigneten sich daraufhin schwere
Verkehrsstaus wegen der zunehmenden Anzahl von
Autos und der Konzentration von Arbeitsplatzen. Um das
Problem zu I&sen, fing der Bau der U-Bahn an und wird
seit 1974 als ein bedeutendes 6ffentliches Verkehrsmittel
im Zentrum betrachtet. In der Gegenwart befinden sich
zahlreiche Bus- und U-Bahnlinien vor Ort, die umliegende
unterschiedlichen Siedlungsgebiete mit der Metropole
Seoul verbinden.

In der Umgebung des Palastes Gyeongbokgung werden
alte kleine Wege seit Uber 600 Jahren erhalten. Diese
verzweigen sich im inneren Block und es gibt viele Sack-
gassen. Wegen der engen Wege unterscheiden sich Geh-
und FuBwege nicht und die Einfahrt ist eingeschrankt.

Im Gegensatz dazu zeigen sich relativ geradlinige Wege
mit Verbindung der umliegenden StraBen im sidlichen
Gebiet, in dem ein Stadttor liegt. Der Grund dafir ist, dass
der Bereich in der Kolonialzeit fiir die Modernisierung
rekonstruiert wurde.

Bezuglich der alten Landschatselemente wurden die
folgenden Fotos an relevanten Stellen und Verknipfungs-
orten gezeigt, um momentane Situation und die rdumliche

Beziehung mit Umgebung zu verstehen.






Abb. 41: Foto einer StraBe, die ein ehemaliger Wasserweg war

Abb. 44: Blick zum FuBweg entlang der Palastmauer

Abb. 42: Blick auf einer umgewandelten HauptstraBe
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Abb. 45: Blick zur rekonstruierten StraBe und FuBweg



Abb. 46: Foto einer rekonstruierten alten Gewasser und Wege

Abb. 48: Foto einer StraBe am Rathaus

Abb. 50: Foto eines beliebten Spazierweges entlang Palastmauer

Abb. 51: Rekonstruierte Mauer, Verkehrs- und FuBwege
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Abb. 52: Blick zum ehemaligen Haupttor Sungnyemun

|

Abb. 54: Traditioneller Markt im Osten des Sungnyemun-Platzes
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4. Problemstellung

Die Problemstellung wird bezlglich der Naturlandschaft, zu férdern. Dazu war die politische Situation problema-
der Geschichte, der FuBganger sowie des Kontexte zwi- tisch, da Sidkorea in dieser Zeit durch die Militardiktatur
schen 6ffentlichem Platz und der Umgebung beschrieben.  beherrscht wurde und Demokratiebewegungen dagegen
Im Text werden keine einzelnen Probleme an jedem Ort in vielen GroBstadte stattfanden. Deshalb konnten sowohl
sondern gemeinsame Phanomene betrachtet. die urspriingliche Naturlandschaft als auch die historische

Landschaftsstruktur nicht stark berticksichtigt werden.

Die Stadt Seoul ist eine hochmoderne Stadt mit zahlrei- Aus dem Grund wurden Natur- und Kulturlandschaft von
chen neu bebauten Hochhausern, obwohl sie eine lange Seoul zerstort.

Geschichte hat. Seoul dient seit 1394 als Hauptstadt

Siudkoreas und entwickelte sich durch die Epochen der In der Vergangenheit gab es viele kleine Flisse in der
Joseon-Dynastie, des Kaiserreiches, der japanischen Altstadt. Seit dem Anfang der 1900er-dahre wurden sie
Kolonialherrschaft und des Koreakriegs, des Wiederauf- verandert, um eine sanitar verbesserte Umgebung zu
baus und der Modernisierung. Die heutige Infrastruktur schaffen, sowie um die breiten StraBen fir die Logistik
basiert auf dem Wiederaufbau nach dem Krieg. Bedau- einzubauen. SchlieBlich wurde das Gewasser unter die
erlicherweise war das Ziel der damaligen Regierung, nur Erde verlegt. Im Jahr 2005 wurde ein Fluss, der Cheong-
das wirtschaftliche Wachstum und die Modernisierung gyecheon-Fluss hei3t, renaturiert, um Spazierwege und
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Abb. 55: Darstellung der momentanen Situation von Seochon




Freirdume im Stadtzentrum zu bilden. Der Fluss verbin-
det sich nicht mit nattirlichen Wasserquellen, sondern
kinstlich mit mehreren Wasseraufkommen. In der Néhe
wurde einer von den historischen Wasserldufen teilweise
kinstlich errichtet. Wegen der hohen Kosten fir die
Erhaltung flieBt momentan kein Wasser mehr auf dem
spater eingebauten Teil.

Mit dem schnellen Wachstum und der Zentralisation der
Infrastruktur konzentrierte sich die Bevolkerung in der
Hauptstadt. Diese Tendenz zeigt sich stark im Altstadtge-
biet. Folglich mangelte es an Wohnungen, weshalb nicht
erlaubte Wohnungen am Fluss entstanden. Das zerstorte
die Natur sowie den Blick zum Berg und bewirkte einen
Mangel an 6ffentlichem Freiraum.

Das Projektgebiet ist ein historischer Ort von Seoul. Trotz

der langen Geschichte verliert er seine Identitat und wird

mit Hochh&usern bebaut.

Im Altstadtteil befinden sich historische Stadtstrukturen
und alte, beschadigte Gebaude. Die Stadtsanierung
wurde seit den 70er-, 80er-Jahren geplant und schon
durchgefiihrt. Die damalige Sanierung begann von
Neuem, genauso wie Zero-Base. Fast alles Alte wurde
abgebrochen und darauf entstanden neue moderne
Gebaude sowie Wege. Obwohl das Gebiet dauernd
modernisiert wurde, verliert sich dessen Attraktivitat
und Eigenschaft einschlieBlich der Charakteristik, der
Form sowie der Geschichte. Das Phanomen ist auf alten
Gassen auffallend.

Die Gwanghwamun-, Cheonggye-, Seoul- und Sungny-
emun-Platze befinden sich entlang der Hauptverkehrs-
straBe, die seit der Griindung der Joseon-Dynastie eine
bedeutende Rolle spielt. Sie entstand erst nach der FuB3-
ballmeisterschaft 2002, um 6ffentliche Freirdume fir die
Bevolkerung in der dicht bebauten Stadtmitte zu schaffen.
Die Platze wurde entweder als StraBen oder als Kreisver-

kehr genutzt. Durch die Reorganisation der Verkehrsflache
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Abb. 56: Darstellung der momentanen Situation von Gwanghwamun- und Cheonggye-Platz
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entwickelten sich neue Platze, da es ausreichende Flache
gab. Aus diesem Grund liegen die breiten StraBen um die
Platze herum und trennen somit die Umgebung. Bei der
Planung wurde kein Zusammenhang mit der Umgebung
sondern nur die Platzgestaltung bertcksichtigt. Deshalb
sind die Gwanghwamun-, Seoul- und Sungnyemun-Platze
isoliert. Eine Ausnahme ist der Choenggye-Platz wegen
des renaturierten Flusses, der umliegenden Geschéfte
und der EinbahnstraBe nebenan.

Die Stadt Seoul plant eine Achse fir FuBganger und
Geschichte entlang der HauptstraBe im Altstadtgebiet.
Trotz der Entscheidung kann das Gebiet wegen des
starken Verkehrs, seines Larms und seiner Hitze nicht fuB3-
géngerfreundlich genutzt werden. Fir die Verbesserung
zeigt sich momentan héaufig die Tendenz zur kurzfristigen
Bauarbeit von Einzelheiten, wie ein Nachmachen von ,The
High Line® in New York. Der Spaziertiberweg befindet sich
sudlich der Achse am Hauptbahnhof, aber er verbindet

sich nicht mit der geplanten FuBgangerachse.

Abb. 57: Darstellung der momentanen Situation von Seoul-Platz

An den Platze liegen meistens Biros. Daneben gibt

es wenige Kleingeschafte fir den FuBgénger. Auch

wenn einige Mdglichkeiten in der Ndhe vorhanden sind,
verhindert die breite StraBe sowohl den Zugang zu

den Geschéften als auch zur Umgebung. Infolge der
isolierten Lage wird der &ffentliche Platz entweder als

ein Demonstrationsort oder als ein von der Regierung
gefiihrter Veranstaltungsort genutzt. Gleichzeitig wird der
offene Blick auf den Platzen wegen der Busparkplétze fiir

Reisebusse verhindert.

Richtung
Sungnyemun-Platz
und Hauptbahnhof
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Abb. 58: Darstellung der momentanen Situation von Sungnyemun-Platz
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5. Zielsetzung

In der Masterarbeit ,Hidden Seoul‘ soll die Verbindung
zwischen 6ffentlichen Platzen und ihrer Umgebung mit
Blick auf die historischen und landschaftlichen Aspekte
erarbeitet werden. Zudem soll die landschaftliche und
stédtebauliche Struktur des Altstadtteils von Seoul besser
verstanden werden. Somit soll zuklinftig eine moderne
Stadt entstehen, in der sowohl die verschwundenen und
historischen Merkmale als auch die verbesserte Verbin-
dung zwischen &ffentlichen Platzen und ihrer Umgebung
zur Geltung kommen.

Das Ziel der Arbeit ist es, eine neue ganzheitliche FuBgan-
gerachse angesichts der ortlichen Identitat zu entwickeln.
Daflr wird das historische Landschaftselement als
Designfaktor berticksichtigt und in ein Konzpet integriert,
um den Raumcharakter zu verstarken. Diese Elemente
und ihre damit verbundene geschichtliche Bedeutung die-
nen anschlieBend als Grundlage zur Evaluierung fir den
moglichen Einsatz als Verbindung zwischen 6ffentlichen
Platzen und deren Umgebung. Die 6rtliche Identitat soll
damit aufgezeigt und die rAumliche Qualitat aufgewertet
werden.

Daruber hinaus soll mithilfe des Wiederaufbaus der alten
Landschaftselemente die Verbindung zwischen &ffentli-
chen Platzen und deren Umgebung verbessert werden.
Dies ermdglicht einerseits FuBgéngern einen einfacheren
Zugang und verstérkt gleichzeitig den Charakter der
Altstadt. Somit wird eine historisch eindrucksvolle Wahr-

nehmung ermdglicht.

Der Entwurf soll mit Blick auf die soziologischen, &stheti-
schen und stadtklimatischen Aspekte erarbeitet werden.
Entlang des neuen Wegenetzes kdnnen zuséatzliche
offentliche Freirdume entstehen, um mehrere Mdglichkei-
ten zum Treffen flir Bewohner zu bieten, die Aufenthalts-
qualitét zu erhdhen, sowie einen offenen Blick zu haben.
Dazu werden Griinflachen mit Vegetation gestaltet und
kénnen zu einem verbessertem Stadtklima beitragen, das

kontinuierlich schlechter geworden ist.

Das Gesamtziel ist es, einen fuBgéngerfreundlichen und
attraktiven Ort zu entwerfen und gleichzeitig diesen in die
historische Landschaft zu integrieren. Durch die kom-
mende Konzeptbeschreibung zeigt sich weiter, welche
alten Landschaftselemente als Designfaktor genutzt
werden und welche detaillierten Ziele damit ermdglicht
werden kénnen.

37






6. Konzept

Die bestehende FuBgéngerachse, die entlang der durch-
schnittlich zwolfspurigen HauptstraBe geplant ist, ist fir
Reisende und Birger weder angenehm noch freundlich
aufgrund von Abgasen, Hitze und L&rm. Aus dem Grund
wird eine neue FuBgéngerachse entweder durch innere
Blocke oder entlang der NebenstraBe in Erwégung
gezogen. Dazu werden historische Landschaftselemente
kombiniert. Damit verstéarkt sich der Charakter des Ortes
und es entwickeln sich fuBgéngerfreundliche Wege im
historischen Gebiet. Zuletzt verbindet sich die Achse mit
Freizeit- und Erlebnismdglichkeiten in der Umgebung.

Im kommenden Text wird jedes Konzept von drei wichti-
gen historischen Landschaftselementen und 6ffentlichen
Freirdumen dargestellt. Dazu wird das Entwicklungskon-

zept beschrieben, das sich in drei Phsen gegliedert.

Historische Landschaftselemente mittels Fluss, Mauer
und Weg

Anhand der Analyse gibt es drei historische Landschaft-
selemente im Altstadtgebiet. In der Gegenwart ist es
schwer, sie wahrzunehmen, da sie wegen des Kriegs und
der Stadterneuerung groBtenteils verandert und zerstort
wurde.

Um die Charakteristik des Ortes zu verstarken, sollen
diese Elemente mit dem Entwurf harmonieren und
teilweise wiederbelebt werden. Sie werden in den Entwurf
fur FuBgéngerwege integriert und als Designelemente
entwickelt.

Gewadsser

In der Vergangenheit befanden sich zahlreiche FlieB-
gewasser im Altstadtgebiet. In dieser Arbeit handelt es
sich um zwei verschwundene kleine Flisse, die aus dem
ndrdlichen Berg quollen und in den Cheonggyecheon-

Fluss miindeten.

Um die ehemalige Naturlandschaft wiederherzustellen,
wurde ein Renaturierungsprojekt des Gewassers in den
2000er-Jahren versucht. Infolgedessen entstand der
Cheonggyecheon-Fluss, der heute als beliebter Spazier-
weg in der Stadt berihmt ist. Aufgrund des Projekterfolgs
wurde die Restauration der beiden Flisse versucht und
das 6stliche Gewasser zum Teil gestaltet. Um die 8stli-
chen und westlichen Gebiete mit dem gesamten FuBwe-
gekonzept effektiv zu verbinden, werden die Spuren der
verschwundenen Wasserlaufe in den Entwurf integriert.
Je nach Gebiet wird die Form des Flusses unterschiedlich

gestaltet.

Im Osten wird Freiraum durch die Reduzierung der
StraBenflache gewonnen. EinschlieBlich des bestehenden
FuBgéngerweges wird der Raum flr Radfahrer und FuB-
ganger sowie Gewasser und Vegetationen reorganisiert.

Im westlichen Gebiet gab es friiher eine Mindung der
Flisse, was noch gegenwartig durch die Form von
StraBen und Bldcken splrbar ist. In der Konzeptphase
wird vorzugsweise ein aus dem nordwestlichem Berg
herausgeflossener Bach betrachtet, da der andere Fluss
heute als HauptstraBe genutzt wird und es dabei keine
Attraktion fur FuBgénger gibt. Im Vergleich zum 6stlichen
Gebiet wurde der Ort auBerordentlich enger und dichter
bebaut und es liegen wertvolle schiitzenswerte Hauser
vor. Aus dem Grund soll der Bach nicht urspriinglich
sondern klinstlich umgestaltet werden. Dadurch kann ein
verbessertes stadtisches Mikroklima in Bezug auf den
Okologischen Aspekt erzeugt werden.

Stadtmauer

Im Stiden der FuBgangerachse befinden sich ein als
Denkmaler ein geschiitztes Tor und die daran rekonst-
ruierte Stadtmauer. Wahrend die Mauer auf dem sudlich
liegenden Berg noch vorhanden ist, wurde sie groBtenteils
infolge der Stadtentwicklung im Stadtgebiet zerstort.

39






Wo sich zwei Wege aus dem Hauptbahnhof und dem
Berg kreuzen, entsteht ein Verknlpfungspunkt. Dort
befindet sich teilweise die vorhandene Stadtmauer. Sie
fuhrt entweder zum Platz oder zum Berg und ist potenziell
attraktiv fur FuBgéanger

Offentlicher Freiraum

An der HauptstraBe befinden sich vier reprasentative
offentliche Platze. Sie sind momentan durch breite Stra-
Ben begrenzt und folglich isoliert. Angesichts dieser Situ-
ation wurde ein Umgestaltungsplan des Gwanghwamun-
Platzes entschieden und genehmigt. In dieser Arbeit setzt
diese Erneuerung ein und entwickelt sich miteinander.

Im dicht bebauten Stadtzentrum mangelt es an &ffent-
lichen Freirdumen, da Freiflachen meist als Parkplatze
oder Verkehrswege genutzt werden. Aufgrund des
zunehmenden Wunsches nach 6ffentlichen Platzen ist

es notig, mehrere kleinflachige Freirdume zu entwickeln
und im Alltag nutzbar zu machen. Aufgrund der fehlenden
Freiflachen und der dichten Bebauung kénnen neue
Freirdume durch Abriss von Gebduden gewonnen werden.
Die Auswahl an Geb&uden héngt von historisch oder
architektonisch bedeutsamen Wert ab. Das kann ermdg-
lichen, dass zahlreiche Platze auf der FuBgangerachse
entstehen.

Beschreibung der phasenweisen Entwicklung

Die Achse befindet sich im komplizierten Stadtgebiet und
bezieht sich auf viele Stadtbezirke und unterschiedliche
Nutzungsgebiete. An diesem Ort gibt es bereits viele
Infrastrukturen. Demzufolge soll der Entwurf mit dem
stédtebaulichen Aspekt schrittweise berlicksichtigt
werden. Das Entwurfskonzept gliedert sich in drei Phasen,
die alle 10 Jahre lang sind und jeweilige Teilziele haben.

In der ersten Phase wird erwartet, dass der Gwanghwa-
mun-Platz umgestaltet wird und sich lineare Wasser-
flachen in seiner Umgebung entwickeln. Dabei geht

es um das Gebiet zwischen dem Seoul-Platz und dem

Sungnyemun-Platz.

Die Umgestaltung des Platzes basiert auf dem Wettbe-
werbsergebnis, das am 21.01.2019 verdffentlicht wurde.
Mit diesem Umgestaltungsplan beginnt der weitere
Entwurf. Wo zwei verschiedene Béche in der Vergangen-
heit flossen, wird eine Form des kiinstlichen Stadtwassers
errichtet. Hier kdnnen sich FuBganger erfrischen und

entlang des Weges in umliegende Orte gelangen.

Im Gebiet zwischen dem Seoul-Platz und dem Sungny-
emun-Platz befindet sich zwei nordsuldliche Wege, die
von Autos und FuBgénger gemischt genutzt werden.
Einer davon wird in eine FuBgéngerzone umgestaltet und
der andere, der momentan als EinbahnstraBe fungiert,
veréndert sich zum Gegenverkehr.

Im zweiten Schritt wird die ehemalige Wasserflache
weiter entwickelt. Dabei entstehen die Umgestaltung des
Sungnyemun-Platzes und der Abriss von Gebduden fir
die Schaffung von Freirdumen und den offenen Blick.

Im &stlichen Gebiet des Palastes wird die StraBenflache
reduziert, um fuBgéngerfreundlichen Freiraum zu schaffen.
Dabei wird der Verkehr reorganisiert. An der westlichen
und &stlichen Seite des Palastes verandert sich der
Verkehrsweg zur EinbahnstraBe. Das Auto kann nur auf
der nérdlichen StraBe beidseitig befahren werden, die ab
Juni 2017 vollsténdig gedffnet wurde. Damit entwickelt
sich der geteilte Rad- und FuBweg zur Touristenattraktion,
der mit Griin- und Wasserflachen gestaltet wird.

Entlang des kleinen Wegs im westlichen Gebiet ist der
verschwundene Wasserlauf spurbar. Der Weg fuihrt zum
Berg, wo das Gewasser entspringt und sich der renatu-
rierte Oberlauf am Grenzgebiet zwischen Siedlung und
Berg befindet. Die Strecke ist in zwei Bereiche gegliedert,
die in ein Siedlungsgebiet und ein Mischgebiet von Sied-
lungen und kleinen Geschaften geordnet werden kdnnen.
In diesem Schritt wird die Teilstrecke des Mischgebiets
bearbeitet und bildet eine FuBgéngerzone. Parallel zur
StraBe Jahamun-ro, die friiher ein Fluss war und heute als
Hauptverkehr zum Stadtzentrum genutzt wird, befindet
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sich eine alte Gasse im inneren Block, die seit dem 15.
Jahrhundert besteht. Fir die Schaffung von Freirdumen
werden Gebdude an der StraBe abgerissen und dabei
flieBende Gewaésser mit Grinflachen entwickelt. Damit
kann die historische Struktur wie Gassen betont und eine

fuBgéngerfreundliche Umgebung geschaffen werden.

In der Umgebung des Seoul-Platzes wird der offene Blick
zwischen historische Denkmalstétte und Seoul-Platz
durch Abriss von Gebauden hergestellt, die an beiden
Seite ihres Haupteinganges stehen. Zudem wird die
NebenstraBe in Richtung Cheonggyechon-Fluss verklei-
nert. Dadurch kann die Verkehrsmenge vermindert und

die Qualitat des FuBweges erhdht werden.

Sudlich des Seoul-Platzes befindet sich ein dreieckiger
kleiner Block inmitten der FuBgangerzone, der in der
ersten Phase schon umgestaltet wurde. Die Gebaude auf
diesem Block werden abgerissen und der Ort wird zum

kleinen Aufenthaltsplatz umgebaut.

Letztlich werden der Sungnyemun-Platz und der Verkehr
reorganisiert. Der Platz wird mit dem Block verbunden, in
dem sich ein traditioneller Markt ohne Uberquerung einer
StraBe befindet. Dafiir ist geplant, dass die StraBe aus
dem Berg Namsan nach Westen abbiegt. Um eine FuB-
gangeriberfihrung am Hauptbahnhof mit dem Entwurf
zusammenzulegen, wird &ffentlicher Freiraum am Kreu-
zungspunkt in Richtung Platz durch Abriss von Geb&uden
geschaffen. An der Stelle kénnen FuBgénger entlang der
Mauer ans ehemalige Stadttor gelangen.

Als letzter Schritt wird die Ubrige Strecke zwischen dem
Berg und der FuBgangerzone im westlichen Gebiet des
Palastes entwickelt. An der StraBe werden Wohnungen
teilweise abgerissen. Damit kann 6ffentlicher Freiraum
zwecks Spazieren, Spiel und Kommunikation fiir Anwoh-
ner geschaffen werden. Die StraBe behélt den momenta-
nen Zustand und Funktion, da der 6ffentliche Nahverkehr
wegen der geringen Breite von umliegenden kleinen Gas-
sen nur auf dieser StraBe fahren kann. Die Charakteristik
des Ortes ist der Grund, warum der Prozess zuletzt im
dritten Schritt ausgeflihrt werden soll. Im Gebiet befinden

sich zahlreiche Hauser und Wohnungen, die Uberwiegend

klein- und mittelgroB sind. Hauspreise in Seoul sind zu
hoch und es gibt sehr wenige Hauser, die monatliche
Miete zahlen. Deshalb ist es nétig, die Aussiedlung relativ
langfristig vorzubereiten. Somit haben Auswanderer
geniigend Zeit, um neue Wohnungen vorzubereiten.
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Hauptbahnhof *

Abb. 65: Darstellung von Programme
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7. Entwurf

Der Entwurfsteil ist in vier Ausschnitte gegliedert, die je
nach Bedeutung und Relevanz des Ortes ausgewahlt
werden. Anhand des Konzeptes wurde jeder von diesen
ausfuhrlich dargestellt. Diesbezlglich wurden zwei Stellen
im MaBstab 1:500 und die Ubrigen im MaBstab 1:1000

entwickelt.
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7.1 Gebiet Sungnyemun-Platz und Umgebung

Das Gebiet befindet sich im Stiden des Projektgebietes.
Der Sungnyemun-Platz war friher eine Verkehrsinsel und
ist seit 2006 durch die Verbindung mit einem sudlichen
Block zuganglich geworden. Diese Umgestaltung basierte
auf einem Entwicklungsplan beziglich der Achsen aus
den 90er-Jdahren. Trotz dessen war der Platz nach wie
vor isoliert, da nur ein Eingang zwecks Schutzes des
Denkmals geplant worden war. Deshalb wurde der Platz
im Norden von breiten StraBen begrenzt und es gab
keinen zuganglichen Anschluss. Nach der Eréffnung des
FuBgangerliberweges am Hauptbahnhof im Jahr 2017
verénderte sich die FuBgangerbewegung und die Achse
verénderte sich.

Um den 6ffentlichen Platz lebendiger zu gestalten und

um die FuBgangerachse in Verbindung mit dem neuen
Uberweg zu erganzen, werden der Platz und der Bereich,
in dem sich der Verknupfungspunkt der FuBgangerwege
befindet, entwickelt. Dabei wird ein FuBweg zwischen den

beiden Stellen gestaltet.

Sldlich des Stadttores befindet sich eine Stelle, an der
sich zwei Wege aus dem Berg Namsan und aus der
FuBgéngeriberfihrung kreuzen. Um die FuBgénger sanft
zum Tor zu lenken, wird eine EinbahnstraBe im nérdlichen
Block zu 6ffentlichem Freiraum umgestaltet. Durch den
Abriss von Gebauden, die sich an der StraBe befinden,
werden ausreichend groBe Freirdume gewonnen, die

mit kleinen Grinflachen und Baumreihen ausgestaltet
werden. Mit der daneben liegenden alten Mauer bekommt
der Bereich eine besondere Atmosphare. Baumreihen

mit etwa 7 Meter Abstand voneinander fihren zu dem
geschutzten Tor und dem &ffentlichen Platz.

Im Osten des Bereiches befindet sich ein traditioneller
Markt, der von zahlreichen Reisenden taglich besucht
wird und der von einer lebhaften Atmosphére gepragt ist.
Um den Platz in das lebendige Marktgebiet zu integrieren,
werden der Platz und der Verkehr reorganisiert. Dazu wer-
den groBflachige FuBgangeriibergénge in Anbetracht der
FuBgangerbewegung vor dem Tor geschaffen. Damit wird
das Uberqueren der StraBe fiir FuBgénger erleichtert bzw.
verkUrzt und gleichzeitig wird so an den friheren Weg als
Haupteingang in die Stadt erinnert. Fir diesen Entwurf
wird die StraBe aus dem Berg Namsan nicht gerade

verlaufen, sondern westlich. Sie wird so mit einer StraBe
aus dem Hauptbahnhof verbunden. Fir einen uneinge-
schrankten Blick auf das denkmalgeschutzte Tor befinden
sich Baumgruppen direkt vor den Geb&uden. Eine 6stlich
liegende Vegetationsgruppe dient als rdumliche Trennung
zwischen dem Platz und der Einfahrt zum Parkplatz. Vor
kleinen Geschaften, die im Osten bogenférmig angeord-
net sind, wird eine kleine Grinflache mit locker gepflanz-

ten Bdumen und Sitzelementen angelegt.

Abb. 69: Schwarzplan Bestand | Abriss
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Abb. 70: Schwarzplan Bestand | Erganzung
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Abb. 72: Konzeptdarstellung der Achse
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Abb. 73: Schnitt (verkleinert dargestellt | original M1:200)
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7.2 Gebiet Seoul-Platz und Umgebung

Der Bereich ist ein bedeutsamer historischer Ort, an

dem sich das Seouler Rathaus, der Seoul-Platz, archi-
tektonisch aufféllige Bauwerke und Denkmaler befinden.
Im Osten des Platzes gibt es einen Altar, der bei der
Grindung des Kaiserreiches Koreas errichtet und genutzt
wurde. Nach dem Koreakrieg wurden zahlreiche Gebaude
in der Stadt errichtet, auch der Seoul-Platz wurde zu
dieser Zeit gebaut. AuBerdem stehen seither Hochhauser
zwischen dem Rathaus und dem Altar und stdren bis
heute den Blick, obwohl das Gelande des Altars etwa 5
Meter héher liegt.

Um den Blick offenzuhalten, werden zwei Gebauden
abgerissen, die seitlich des Eingangs zum Altar gebaut
wurden. Darauf sind Griinflachen mit niedrig wachsenden
B&umen angedacht. Fir die multifunktionale Nutzung
werden treppenartige Aufenthaltsstellen statt einer

Mauer errichtet, die wegen der H6henunterschiede mit
Treppen versehen werden. Damit werden den FuBgéngern
geschlossene Freirdume fur eine kurzzeitige Pause und
Erholung im Griinen geboten und der Blick auf den Altar
ist moglich. Auf dem erhdhten Altargelande wird eine
Terrasse angelegt, auf der Besucher zwischen den Baum-
gruppen den Bereich in Richtung Rathaus und Palast
Uberblicken kénnen. Daflr wird die dichte Baumbe-
pflanzung rund um den Altar in Richtung der 6ffentlichen

Platze gelockert.

Fir den Anschluss des neu geplanten FuBweges wird

ein breiter FuBgéngerlibergang in Richtung Siidwesten
angelegt. Gleichzeitig fihren gerade Grinstreifen FuBgén-
ger weiter zu den Treppen und Terrassen.
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Abb. 78: Konzeptdarstellung der Achse
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7.3 Gebiet Cheonggye- und Gwanghwamun-Platz

In diesem Bereich befinden sich der Cheonggye-Platz
mit einem renaturierten Wasserverlauf und eine spéater
kunstlich geschaffene lineare Wasserflache, die fur die
teilweise Wiederherstellung der alten Landschaft auf
einem ehemaligen Wasserweg nérdlich angelegt wurde.
Am Cheonggye-Platz wurde die kiinstlich flieBende
Wasserflache in engen StraBen zwischen Hochgebauden
angelegt. Sie wird durch einen etwa 32 Meter breiten
Hauptverkehrsweg getrennt. Fiir das Uberqueren der
StraBe sollen FuBgénger entweder bis zur etwa 50 Meter
oder bis zur rund 90 Meter entfernten Kreuzung am Ende
der Blécke gehen. Unter diesen Bedingungen ist es
schwer, die spéter eingesetzten Wasserflachen vollstéan-
dig zu nutzen und den FuBgéngern einen angenehmen
Spazierweg zu bieten.

Um eine Sichtachse auf dem ehemaligen Wasserweg

zu schaffen und um den Raum besser wahrnehmen zu
kdénnen, werden Gebauden zwecks ordentlicher Baulinien
teilweise abgerissen oder rekonstruiert. Dazu wird eine
Baumreihe entlang des Gewassers gestaltet. Auf der
breiten HauptstraBe wird ein FuBgéngerlibergang als
Anschluss eingesetzt. Eine Bushaltestelle, die inmitten
der StraBe liegt, wird bis zur &stlichen Kreuzung erweitert,
wodurch auch andere Platze erreicht werden kénnen.
Damit werden die nordstdliche rdumliche Beziehung

und das kennzeichnende Merkmal der alten Landschaft
hervorgehoben. Gleichzeitig wird die Raumqualitat
aufgewertet.
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Abb. 82: Schwarzplan Bestand | Erganzung
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7.4 Gebiet Seochon

In der Vergangenheit flossen zahlreiche Wasserverlaufe in
diesem Gebiet, die aus umliegenden Bergen entsprangen.
Sie wurden unter die Erde verlegt und ihre Verlaufe dienen
momentan als StraBen.

Der Entwurf des Gebietes basiert zunachst auf diesen
alten Wasserverlaufen und deren Spuren. Die geplante
FuBgéngerachse verlduft entlang der breiten StraBe, die

zum nahe liegenden Berg fuhrt.

An der HauptstraBe befinden ein enger FuBweg und
unterschiedliche Einkaufsmadglichkeiten in niedrig
gebauten, modernen Gebduden. Daher ist der Ort

von Anwohnern und Besuchern stark frequentiert. Um
ausreichenden Freiraum zu schaffen und dabei friihe
Wasserwege wiederherzustellen, werden Gebauden an
einer StraBenseite abgerissen. Auf der freiwerdenden
Flache werden ein breiterer FuBweg und ein naturnahes

FlieBgewasser mit Grinflache parallel zur StraBe angelegt.

Gleichzeitig wird so eine versteckte alte Gasse sichtbar
und leicht zugénglich. Am Anfangs- und Endpunkt sowie
am Knotenpunkt von friiheren Wasserverlaufen werden
offentliche Platze errichtet. Darauf werden stellenweise
quadratférmige Rasen- und Wasserspielflachen angelegt.

Auf der weiteren FuBgangerachse in Richtung Berg wird
die Strecke in zwei Teilstlicke gegliedert, die durch eine
nordsudliche NebenstraBe voneinander getrennt sind
und nach der rAumlichen Eigenschaft unterschiedlich
entwickelt werden. Das nahe an der HauptstraBe liegende
Areal ist ein Mischgebiet, in dem es viele interessante,
charismatische Geschéfte gibt. Die StraBe wird zu einer
verkehrsfreien Zone umgestaltet, in deren Mitte lineare
Wasserspiele integriert werden. Dazu werden kleinréu-
mige Platze fur Besucher und Anwohner geschaffen,
wodurch sich die Aufenthaltsqualitét erhéhen soll.

Die andere Teilstrecke in Richtung Berg liegt im Wohn-
gebiet, in dem zahlreiche Wohnungen bergabwaérts dicht
aneinander gebaut wurden. Diese StraBe wird momentan
sowohl von Autos als auch von FuBgéangern genutzt,
zudem fahrt eine Buslinie von einer nahe liegenden
U-Bahnstation bis zum Ende dieser StraBe. In dem
Entwurf ist es unmdglich, eine alternative Strecke fur den

Bus zu finden, da sich in der Umgebung viele gewundene

schmale Wege und Gassen befinden. Aus diesem Grund
wurde an dieser Nutzung nichts gedndert, allerdings
sollen fur eine fuBgéngerfreundliche Umgebung zuséatzlich
offentliche Freirdume durch den Abriss von Wohnungen
an der StraBe entstehen.
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8. Fazit

In der vorliegenden Masterarbeit wurde ein Konzept
entworfen und untersucht, um eine neue FuBgénge-
rachse auf Basis historischer Landschaftselemente und
bestehender 6ffentlicher Platze im Altstadtgebiet Seouls
zu schaffen und diese dabei an umliegende Erlebnis-
mdglichkeiten fuBgéngerfreundlich anzuknipfen. Zu
diesem Zweck wurde die Arbeit in zwei Teile gegliedert,
die aus Analyse- und Ideenentwurfsphasen bestanden.
Zuné&chst wurden stadtebauliche Entwicklungen sowie
ehemalige Natur- und Kulturlandschaften analysiert. Dabei
wurden zusammenhangende Problem- und Zielstellungen
identifiziert. Danach wurden Konzepte flr das betrachtete
Gebiet entwickelt.

Anhand der Analyse kann der heutige Zustand Seouls
besser nachvollzogen werden. In der Stadt wurden nach
dem Koreakrieg zahlreiche moderne Gebdude errichtet.
Damals wurde die alte Landschaft aus soziologischen,
politischen und wirtschaftlichen Griinden nicht beriick-
sichtigt, stattdessen wurden zahlreiche Hochhauser

in kUrzester Zeit dicht an dicht gebaut. Damit wurden
einzigartige alte Strukturen wie Stadtmauern, Wasserver-
laufe und stadtebauliche Elemente zerstort, sodass diese
verschwanden. In der Gegenwart ist Seoul nur eine der
modernen Stédte, die Uberall eine dhnliche Landschaft
aufweisen. Eine FuBgéngerachse im Projektgebiet verlauft
entlang der HauptverkehrsstraBe und ist wegen Abga-
sen, Hitze und Larm nicht fuBgangerfreundlich. Zudem
befinden sich im betrachteten Areal vier reprasentative
offentliche Platze, die in den 2000er-Jahren errichtet
wurden. Sie entstanden durch die Reorganisation von
Verkehrsflachen und sind daher von umliegenden Blécken
und Nutzungsmdéglichkeiten getrennt.

Die neue FuBgéngerachse wurde durch die 6ffentlichen
Platze mit den umliegenden Bergen verknupft. Auf
diesem Weg entstanden unterschiedliche Freirdume,

um FuBgangern einen Erholungsraum zu bieten und

die FuBgangerbewegung zu lenken bzw. zu fihren.

Fir die Schaffung von neuen Freirdumen und fir einen
uneingeschréankten Blick wurden ausgewahlte Gebaude
nach Prifung von deren Geschichte, Wert und Kontext
hinsichtlich der Umgebung abgerissen. Darlber hinaus
wurden jene Strecken, die sowohl von Autos als auch von
Passanten genutzt wurden, teilweise zu verkehrsfreien

FuBgéngerzonen umgestaltet.

Um die 6rtlichen Eigenschaften zu verstéarken, wurden
historische Landschaftselemente in den Entwurf integriert,
die schon wegen der Modernisierung und Industriali-
sierung verschwunden sind oder bis heute bestehen.
StraBen, die friiher als Wasserwege dienten, wurden

zu fuBgangerfreundlichen Flachen mit naturnahen oder
kunstlich angelegten Wasserverlaufen umgewandelt.
Damit wurde das Gewé&sser mit dem Cheonggyecheon-
Fluss verbunden, der in der Vergangenheit als innenstad-
tischer Hauptfluss diente. Die zerst6érte Stadtmauer im
stdlichen Gebiet wurde als Spur auf dem FuBweg gestal-
tet und fuhrt zum Berg Namsan, auf dem sich bestehende

Mauerstlicke und beliebte Spazierwege befinden.

Durch die Analyse und den Entwurf innerhalb der vorlie-
genden Masterarbeit wird es méglich, die vergangene
und gegenwartige Situation Seouls besser zu verstehen
und eine neue FuBgéngerachse zu realisieren. Diese kann
sowohl Reisenden als auch Bewohnern attraktive Erleb-
nismoglichkeiten bieten und als lebendiger Spazierweg
im Stadtzentrum betrachtet werden. Dariber hinaus wird
so die rdumliche Qualitat bezlglich gesellschaftlicher,
wirtschaftlicher und stadtklimatischer Aspekte erhoht.
SchlieBlich kann hiermit Gber das zukinftige Entwick-
lungspotential der anderen geplanten Achsen und deren
Verbindungen nachgedacht werden.
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