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Traktorterminal, hier von Case IH, erméglicht die Kontrolle aller Steuerungs- und Anzeigefunktionen
vom Fahrersitz aus.

Perspektiven
kinftiger Entwicklungen
in der Schleppertechnik

Was ist Wunsch,
was ist Notwendigkeit?

Dr. H. Auernhammer, Weihenstephan,
beim internationalen
Lohnunternehmertreffen 1987

Uber Perspektiven in einer Zeit wie der’ jetzigen zu reden, ist
eigentlich ein Unterfangen, welches zwangsléaufig zum Scheitern
verurteilt sein muB, weil die agrarpolitische Situation selten so
unsicher war wie heute, die Preise der landwirtschaftlichen Pro-
dukte allmahlich den sténdig verfallenden Preisen auf dem Perso-
 nalcomputer-Sektor Konkurrenz machen, bahnbrechende Initiati-

ven bei den Landmaschinenherstellern mit sinkenden Absatzzah-
len weitgehend auf Eis gelegt werden und trotz all dieser Zusam-
menhange Uber die Elektronik ein fast nicht vorstellbarer Einfluf3 auf
die Entwicklung kinftiger Landtechnik ausgeht und verstarkt noch

ausgehenwird. All dies geschiehtzudemin einer Zeit,inwelcherdas

UmweltbewuBtsein einer breiten Schicht in der Bevélkerung
zunimmt, das Verhalten gegeniiber dem Einsatz von produktions-
steigernden Mitteln wie Dlnger, Pflanzenschutzmittel und Flussig-
mist immer kritischer wird.

£

Diese sicher kritische Beurteilung der der-
zeitigen Lage muB fur einen Berufsstand
wie den Lohnunternehmer noch erdriicken-
der empfunden werden, wenn man dabei
das Arbeitsfeld betrachtet. Die Tendenz in
Richtung Nebenerwerbsbetrieb ist heute
schon bei Betrieben mit mehr als 30 ha bei
Tierhaltung und mit mehr als 80 ha im
Ackerbaubetrieb erkennbar. Jedoch bieten
exakt diese Betriebe als weitere Klienten
dem uberbetrieblichen Maschineneinsatz
in der Regel unglinstige Voraussetzungen
fur einen optimalen Maschineneinsatz,
denn

— die Einzelflachen (Schléage) sind in der

Regel klein und
— die Entfernung zwischen den Betrieben
groB.

Hingegen wird der im Vollerwerb verblei-
bende Betrieb aus Griinden der Kostener-
sparnis mit vorhandener, in der Regel lte-
rer Technik weiterzuarbeiten versuchen
und somit als der eigentliche Kunde des
Lohnunternehmers nicht im erhofften Aus-
maB ansprechbar sein.

Winsche allgemeiner Art

Unter all diesen Gesichtspunkten féllt es

somit leicht, die Winsche allgemein zu

formulieren. Sie lauten mit Sicherheit:

— billigere Technik

— langlebige (reparaturarme) Technik

— vielseitig nutzbare Technik

— Technik mit bodenschonender Einsatz-
maoglichkeit

— Technik mit hoher Bedienungsfreund-
lichkeit

— und nicht zuletzt integrierbare Technik,
sprich Systemtechnik.

Diese Wiinsche waren aber immer schon

Wiinsche und werden es auch in Zukunft

bleiben. Zudem erlauben sie keine Hinwei-

se aufdie Perspektiven kiinftiger Landtech-

nik. Dies gilt umso mehr, als derzeit ja auch

die schon angesprochene Situation beiden

Herstellern nicht gerade ermutigend ist.

Somit kann auch von dieser Seite nicht

erwartet werden, daB unter unsicheren Zu-

kunftsperspektiven Giberhohe Investitionen

in eben jene unsichere Zukunft vorgenom-

men werden.

Letztlich kann man deshalb unter all diesen

Bedingungen nur versuchen, konkrete Bei-

spiele aufzuzeigen, daran die Winsche

anzulegen und Uber die Machbarkeit und

die Finanzierbarkeit die Notwendigkeit ab-

Zuleiten.

Schlepperkonzepte

In Bezug zum Schlepper der kiinftigen Zeit
steht die Frage nach dem richtigen Schiep-
perkonzept eindeutig am Anfang der Be-
trachtung. Untersuchungen tber den Ein-
satz groBerer Ackerschlepper aus dem
Jahre 1980 (vielleichtist Ihnen diese Daten-
basis schon zu alt, aber neueres Material
liegt dazu nicht vor) zeigen eindeutig eine
stark spezialisierte Nutzung innerhalb der
Schlepperrangordnung (Abbildung 1 bis 4).
Demzufolge miBte auch der Schlepper der
Zukunft von seiner Konzeption her dieses
Anforderungsprofil-erflllen. Daraus entste-
hen dann Uberlegungen nach Wenner in
Richtung spezialisierter Schlepperbauar-
ten fur

— die Bodenbearbeitung und den schwe-

ren Zug
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Abbildung 1 bis 4: Schleppereinsatzzeiten.
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~ flr die Pflegearbeiten

— flr den Grinlandbetrieb und die Um-
weltpflege

— flr Hofarbeiten, Ladearbeiten und

— fUrimmer starker spezialisierte Arbeiten
als Spezialschlepper.

Konkrete Chancen wéaren dabei in der Aus-

richtung dieser Schlepper auf das Notwen-

dige zu sehen. Davon abgeleitete Anforde-

rungen sollten optimal erflllt werden und

sie sollten spezialisiert erflllt werden. Dal

dadurch ein derartiger Schiepper auch billi-

ger werden wiirde, wird von den Herstellern

£ &

iJTraktoren.

Abbildung - 5: Breitreifen erzeugen ein neues

derzeit noch bezweifelt. Gleichzeitig réu-
men diese aber ein, daB jeder derzeit ver-
kaufte Universalschlepper in der Regel mit
mehr als 20 Prozent an Bauteilen verkauft

wird, die der Kaufer nie nutzen kann (z. B.

die Regelhydraulik im Grinlandbetrieb).
Insofern steht an dieser Stelle Aussage
gegen Aussage oder Wunsch gegen Reali-
sierung. Beweise zur Richtigkeit derartiger
Konzepte sind teuer und aufwendig und
derzeit sicher nicht zu erbringen (Ausnah-
me ist das in Arbeit befindliche Leicht-/
Billigsohlegperkonzept von Renius).

Abbildung 6:
tigen.

ungewohntes Bild von

SR Sl
Neue Schlepperkonzepte kénnen Breitreifen beriicksich-

Der Universalschlepper

Notgedrungenerweise missen wir uns
deshalb weiterhin mit dem Konzept des
Universalschleppers beschéftigen und da-
bei die Hauptbaugruppen bertcksichtigen.

Fahrwerk:

Schwerpunkte in der Diskussion des
Schieppereinsatzes bezliglich des Fahr-
werkes sind der Bodendruck, die Verringe-
rung des Schlupfes und die maximale Fahr-
geschwindigkeit. Alles sind Bereiche, die
den Lohnunternehmer sehr stark anspre-

2
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Abbildung 7: Die Schlupfregelung von Bosch.

chen, denn zum einen kann er damit noch
starker gegenlber der Eigenmechanisie-
rung konkurrieren (Breitreifen sind sehr
teuer und damit nicht fur jeden erschwing-
lich) und zum anderen sind hohe Fahrge-
schwindigkeiten Voraussetzung bei einem
groBeren Aktionsradius. Wunschkanndes-
halb nur sein, den Bodendruck durch geeig-
nete MaBnahme zu vermindern und dabei
oder durch weitere MaBnahmen den
Schlupf zu verringern und die maximale
Fahrgeschwindigkeit vielleicht noch weiter
zu erhéhen. Diesen Winschen steht aber
auch hier das Machbare gegentber: Be-
zliglich der Verringerung des Bodendruk-
kes kénnen Breitreifen fur den Lohnunter-

Abbildung 10: Mittlere Transportgeschwindigkeit.

nehmer eigentlich nur die letzte Lésung
sein, weil durch die dadurch entstehende
Uberbreite der Fahrzeuge der problemiose
Transport von Feld zu Feld nur unter er-
schwerten Bedingungen moglich ist (Abbil-
dung 5 und 6).

Wenn Breitreifen als Standardlésung anzu-
streben sind, dann miBte eigentlich ein
neues Schlepperkonzeptdaflrsorgen, daB
diese so zu montieren sind, daB auch mit
Breitreifen die maximale Fahrzeugbreite
von 2,5 m nicht Uberschritten wird. Da
dieser Wunsch jedoch ein Wunsch bleiben
wird, kénnen nur die Alternativen in Form
von Zwillingsbereifung oder breiten Reifen
mit Luftdruckanpassung eine L&sung brin-

gen. Ersteres ist Stand der.Technik und
muB somit an dieser Stelle nicht mehr
diskutiert werden. Letzteres wurde auf der
Agritechnica '87 vorgestellt und kbnnte un-
ter Umstanden schon bald die Serienreife
erlangen. Voraussetzung sind dann jedoch
ausreichend groBe Druckluftbehalter am
Fahrzeug, umdie Fillzeit auf Werte unter 2-
3 min. zu driicken und angepaBte Preisvor-
stellungen. Langerfristige Winsche in Ver-
bindung mit der Elekironik im Schlepper
ware dann sicher die automatische Druck-
anpassung in den Reifen an die Fahrge-
schwindigkeit.

Die Verringerung des Schiupfes ist ein
Anliegen der internen Schlepperregelung
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Abbildung 8: KenngroBenverédnderung durch Schiupfregelung.
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Abbildung 9: Zuldssiger Investitionsbedarf fir Schlupfregelung.
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und das Hauptziel der sogenannten
Schlupfregelung (Abbildung 7). Untersu-
chungen zeigen, daB damit unter ungiinsti-
gen Bedingungen Einsparungen an Ar-
beitszeit und Energie bis zu 15 Prozent
moglich sind (Abbildung 8).

Diese Ergebnisse lassen nuneine problem-
lose Einordnung nach ékonomischen Ge-
sichtspunkten zu und erdffnen gute
Chancen

— _bei hohen Einsatzstunden je Jahr,

— bei hohen Léhnen 'fur den Fahrer und
— bei steigenden Diesel6lpreisen.

Damit steht schon heute eine Technik zur
Verfligung, die bei der nachsten Olkrise
O6konomisch glnstige Voraussetzungen
bietet und so auch im Falle des nicht sofort
erfolgenden Einsatzes eine echte Alternati-
ve darstellt, wenn die entsprechenden

Konsequenterweise miiBte deshalb der
Konstrukieur bei diesen Fahrzeugen (wie
im LKW-Bau) auf gefederte Vorderachsen
Ubergehen. Er miBte dann aber auch alle
damit verbundenen Nachteile bei der Arbeit
mit der Regelhydraulik und bei Schubfahrt
mit schweren Geratenin Kauf nehmenoder
er miBte eine Hybridldsung mit freier Fede-
rung bei Geschwindigkeiten tber 20 km/h
und starrer Verbindung bei darunterliegen-
den Fahrgeschwindigkeiten realisieren.
Elektronisch gesteuert wére dies die ele-
ganteste, sicher aber auch teuerste und
zudem TUV-einbezogene Forderung, so
daB deren Realisierung mit Sicherheit ein
Wunschtraum bleiben wird. Insofern wird
hier auch kiinftig der Betreiber mit sicher

nicht uniibersehbaren Kosten flr eine Aus-
stattung belastet, deren Nutzen nicht unbe-
dingt 6konomisch sinnvoll ist.

Nur am Rande sei erwéahnt, da3 gerade die
héhere Fahrgeschwindigkeit in den mogli-
chen Auswirkungen sehr oft Uberschatzt
wird. Lange Wege bis zur Erreichung einer
mittleren hohen Fahrgeschwindigkeit spre-
chen ebenso gegen die Uberbewertung
dieses Faktors, wie die eindeutigen Vorteile
groBerer Transportmassen je Zug gegen-
Uber der Erhéhung der Fahrgeschwindig-
keit (Abbildung 10 und 11).

Fortsetzung
des Artikels
in der nachsten Ausgabe

Schlepper schon heute mit der elektroni- "*'Bf +159 +172 +185 +194 | +206
schen Hubwerksregelung (EHR) ausge- N:::;zrfneg" (+ 225%
stattet werden (Abbildung 9). (ret | wkk | was | w52 | 454 | 57
Hinsichtlich der maximalen Fahrgeschwin- M
digkeit von derzeit 40 km/h dirften die x

N T t km)
daraus entstehenden Probieme fur den ransportwes fhem 1 2 3 5 10
Schlepper selbst (enorme zusétzliche Be- T |25-20Kkm/h
lastung vieler Bauteile) und fir die Sicher- Geschwindig- | a0/ +3 +14 +21 +28 +40
heit immer noch nicht abzuschétzen sein. keitssteigerung poSweo——.
Untersuchungen in Berlin zeigen zum Bei- Vmax (12200 - +20 +36 +59 «91

spiel, daB bei diesen Geschwindigkeiten in
ungefederten Fahrzeugen ein Kontakt zum
Boden nur noch in etwa 66 Prozent der
Fahrzeit besteht. In der restlichen Fahrzeit
befindet sich dagegen das Fahrzeug mehr
oder weniger im , Tiefflug” tUber der Fahr-
bahn.

Abbildung 11: Ge-
genuberstellung von
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