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1. Beschrelbung

Der Streuaufsatz D 032 vom VEB: Landmaschmenbau Barth zum Last-
kraftwagen W 50 LA/K dient zum Transport und zum Streuen von
Mineraldiinger und Kalk. Die Maschine ist fiir den Einsatz in zwischen-
betrieblichen Einrichtungen vorgesehen

Der Streuaufsatz besteht aus einem Vorratsbehilter mit umlaufender
Kratzerkette und Dosiereinrichtung und der Verteileinrichtung mit zwei
Schleuderscheiben. Er wird nach Demontage der  Kipppritsche mit
Zwischenrahmen auf dem Grundrahmen des LKW befestigt.

Das Streugut wird von der Kratzerkette durch den verstellbaren Dosier-
schlitz gefordert und den Schleuderscheiben zugefiihrt. Schwenkbare Leit-
bleche ermoglichen eine Verstellung des- Aufgabepunktes auf den Schleu-
derscheiben.

Der Vorratsbehélter kann durch Gltter abgedeckt werden, um Fremd-
korper und groBfie Kluten zuriickzuhalten. Das hintere Gitter 148t sich
aufklappen. Eine aufrollbare Plane dient zum Abdecken des Vorrats-
behilters, um andere Verkehrsteilnehmer vor Diingerstaub zu schiitzen.
Der Antrieb der Kratzerkette erfolgt vom linken hinteren Laufrad des
LKW iiber ein gummibereiftes Reibrad, das mit. Hilfe eines Druckluft-
zylinders angepreft wird, und einen zweistufigen Rollenkettenantrieb.
Die Schleuderscheiben werden von einem: Hydraulikmotor iiber Rollen-
ketten und Winkelgetriebe gegenldufig angetrieben. Der Hydraulikmotor
wird von der Hydraulikpumpe des LKW gespeist. :

Die Bedienung erfolgt durch den Fahrer des LKW. Die Hydraulikpumpe
flir den Betrieb der Schleuderscheiben wird iiber einen Seilzug vom
Fahrersitz aus geschaltet. Der Streuvorgang 148t sich- vom Fahrersitz aus
durch Betdtigen eines Druckluftumschalters einleiten bzw. unterbrechen.
Zum Abstellen und Transportieren der abgebauten Maschine dient eine

_ Transporteinrichtung.

Der Streuaufsatz D 032 gehort zum Maschmensystem Diingung., Die
Leistungsfahigkeit der Maschine 148t sich nur bei guter Organisation des
Arbeitsablaufes durch einen verantwortlichen Brigadier fiir einen Kom-

plex von 3...4 Maschinen ausnutzen. AuB3erdem: wirken sich dietechno- .

logischen Voraussetzungen der Auslagerung, der Aufbereitung und ‘der
Verladung der Diingemittel entscheidend auf die Produktivitdt aus. Frei-
flieBende, granulierte Mehrndhrstoffdiinger und ' eine: Schnellbeladung
iiber Verladebunker (3...5 min) ermiiglichen eine hohe Auslastung und
Produktivitat.

Da funktionstiichtige Verladebunker fiir d1e noch verbrelteten Diinge-
mittelqualitdten nicht zur Verfugung stehen, miissen die zu mischenden
Diingemittel mit einem Lader auf einen Stapel gebracht dort. vermischt
und dann-verladen werden. Dabei 146t sich bei. Bedarf eine Diingermiihle
zwischenschalten. Dieses Verfahren gibt jedoch keine Gewéhr fiir die Ein-
haltung eines bestimmten Mischungsverhéltnisses. Dafiir ist es notwen-
dig, die zu mischenden Komponenten getrennt auf Fahrzeuge zu ver-
laden, zu wiegen, abzuklppen und mit dem Lader durchzumischen. Dieses
Verfahren verursacht einen sehr hohen AK-Aufwand: und bedingt den
Einsatz von mindestens 2 Ladern, wenn mit 3 Maschmen etwa 80. ha/
Schicht zu ‘bestreuen sind.

Gilinstige Moglichkeiten bieten unter Last fahrbare Fordergerate (S’capel-
lader, Gabelstapler usw.), die die zu mischenden Dungemxttel 1n der
Halle schnell umsetzen koénnen.



Mit den z. Z. eingesetzten Ladern T 157 und T 172 lassen sich Belade-
zeiten von 7...8 min je Ladung erreichen. Bei der Beladung in der Diin-
gerlagerhalle konnen unerwiinschte Arbeitsunterbrechungen und Warte-
zeiten entstehen, wenn gleichzeitig Diingemittel eingelagert werden
miissen. Aus diesem Grund ist eine Trennung der Auslagerung von der
Einlagerung anzustreben. S

Technische Daten:
MaBe mit LKW W 50 LA/K

Lange 6630 mm

Breite 2610 mm

Hohe (unbeladen) 2750 mm

Mafle D 032
- Breite : 2450 mm
Lange 4260 mm
Masse mit LKW W 50 LA/K 6085 kg

Vorderachslast 2925 kp
Hinterachslast 3160 kp
Masse D 032 (ohne Transportemrlchtung) 1550 kp
Masse der Transporteinrichtung ) 110 kg
Nutzmasse 4200 kg*)
Vorratsbehiltervolumen 3,75 m?
Diingemittel-Austrittséffnung & 16 . ..220X680 mm
Spurweite des LKW vorn/hinten : 1780 / 1780 mm
Achsstand : 3200 mm
Spurkreisdurchmesser . < 14800 mm -
Bereifung ; 8.25—20 verstirkt S - G
Bereifung des Reibradés 21X4
Felge des Reibrades 2.32 D—13
Schleuderscheibendurchmesser 500 mm
Schleuderscheibendurchmesser einschl. Streuleisten 600 mm
Anzahl der Streuleisten 3 St
Abwurfhéhe (unbeladen) 3 850 mm
Drehzahl etwa 920 U/min
Hydraulikpumpe Zahnradpumpe A 25 TGL 10859/1
Hydraulikmotor Zahnradmotor 32 TGL 10860
Druck im Hydrauliksystem 160 kp/cm?
Richtpreis: 11 000,— M

*) Angabe des Herstellers

2. Priifergebnisse

2.1. Funktionspriifung

3 ; 3
Zur Ermittlung der Arbeitsqualitdt der Maschine wurden der Streu-
_mengenbereich und die Streugenauigkeit ermittelt. Die dafilir ver-
_ wendeten Diingemittel sind in Tabelle 1 charakterisiert.

Tabelle 1:

- Charakterisierung der Diingemittel
< Anteil der KorngréBen

i W. - Dich 0,5mm 0,5-1,6 mm 1.6-4dmm 4-5mm >5mm
Diingemittel ge‘:’s‘:ar% kg’:; < 4 m ; m : %m
Kalkammonsalpeter 0,7 1006 1,0 73,6 25,4 - —
Superphosphat 8,9 963 48,1 25,0 17,7 2120710
Kali (60 Y%; K,0) 0,7 1026 90,0 7,6 2,1 0,1 - 02



abordeckung
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Die Ergebnisse der Verteilungsmessungen sind in den Abbildungen 1
und 2 dargestellt. Die Variationskoeffizienten fiir verschiedene Arbeits-
breiten wurden unter Beriicksichtigung der Uberdeckung der Streu-
bahnen nach Fahrweise A (Hin- und Rilckfahrt nebeneinander) und
- Fahrweise - B (Beetarbeit) rechnerisch ermittelt und als Einfluf der
Arbeitsbreite auf die Streugenauigkeit dargestellt.

In den dargestellten Streubildern wurden die praxisubhche Fahrweise
B, eine niedrige und eine mittlere Aufwandrnenge und eine jeweils
gunstlge Arbeitsbreite beriicksichtigt.. ;

In Tabelle 2 sind d1e Ergebmsse der Streumengenmessungen zZusam-
mengefafit.

Tabelle 2:

Streumengenbereich
£ Fahrgeschwindigkeit . Arbeitsbreite imale. Streu  minimale Streu-
Diingemittel (Gang) km'h- = | m ~ menge kg/lha - ~menge kg/ha
Kalkammonsalpeter 10,6 (2. Allrad) .12 - 2260 200 -
J 3 17,2 (2.) : 1258 2570- - .. 220
Kali 10,6 (2. Allrad) =~ 7 5000 410
17,2 (2) : Sl 4200 360
Gemisch Kali - : 2
Superphosphat 10,6- (2 Allrad) 2 ase 4570 420
: : 17,2 (2.) S T = 4640 - 430

Der Antriebsleistungsbedarf fiir d1e Kra’czerkette und die Schleuder-
scheiben wurde beim Streuen von Kalkmergel gemessen. Die Er-
gebnisse dieser Messungen sind aus Tabelle 3 zu ersehen.

Tabelle 3:

Antrlebslelstungsbedarf der Kratzerkette und der Schleuderscheiben
beim Streuen von Kalkmergel

Arbelits- Streu- ‘Durch- Bela- = Kratzerkett e 1) Schleuderscheiben 2)

geschwin- menge bei satz dungs- - n MD Sz P n MD P
digkelt - 8m AB 2 zustand - =5 >
km/h kg/ha dt/min U/min kpm - PS : U/min kpm PS
11,3 : "5950 8,98 voll 128 145 2,60 920 6 1,7
i : - leer 12,8 28 05 - =
19,7 5200 13,65 - voll 21527 S 17 26 ~5,1v 625 = 6,3 5,5
leer 22,0 -30 09 995 ° 22 31
19,7 725 1,90 voll 21,2 228 . 6,7

- 990 - 46 64
1) gemessen an der Antriebswelle der Kratzerkette e
°2) gemessen an der ‘Antriebswelle ‘des Hydrauhkmotors—,

Aus Zeitmessungen beim Einsatz der Maschinen wui‘den‘ Zeitnormative
ermittelt und daraus Flichenleistungen fiir. verschledene Streumen-
. gen und Feldentfernungen errechnet R

Die Ergebnisse sind aus den Tabellen 4 und 5 VADE ersehen



Tabelle 4:

Zeitnormative aus dem Einsatz der Maschine

Teilzeit Symbol °  Bedingung Zeitnormativ

Streuzeit Ty v=10,0 km/h 7mAB 8,6 min/ha
12m AB 5,0 min/ha

v =16,3 km/h 7Tm AB 5,3 min/ha

12m AB 3,1 min/ha

Beladezeit Ty mit Lader T 157, T 172 7,56 min/Ladg.
Wiegezeit 2,5 mm/Ladg
Transportzeit T,; Feldentfernung 0... 5km 2,7 min/km

...10km 20m1n/krn
10...15km 1,7 min/km
tber 15 km 1,5 min/km
Einstell- und : '

Ristzeit T3y — 0,7 min/t
2,8 min/Ladg.
Zeit £. d. Behebg.
mech. Stérungen T, am Streuaufsatz D 032 1,3 min/t
am LKW W50 LA/K 2,7 min/t
Vorbereitungs- S
u. AbschluBzeit T : 60,0 min/Schicht
Tabelle 5: X jr
Flachenleistung in Ty, beim Einsatz der Maschine (Zuladung 4,3 t)
Feld- Arbeits- Arbelis- Fldchenleistung bei.elner Streumenge von
entferrung geschwindigkeit breite 750 kg/ha 1500 kg/ha
km km/h m halh hath
2 10,0 7 3,6 e
10,0 12 4,6 2,8
16,3 T 4,5 2,8
16,3 12 5,4 3,1
9 10,0 7 2,9 1,8
10,0 12 3,5 2,0
16,3 7 3,4 2,0
16,3 12 3,9 2,1
15 10,0 7 2,6 1105,
10,0 12 : . 3,0 1,7
16,3 7 3,0 1,7
16,3 12 . 53 1.8

Durch den Zeitaufwand, der fiir die Behebung technischer Méingel
erforderhch ist, verringert sich die mogliche Flichenleistung um
30 %,. Die Schichtleistung (10 ha) betrigt etwa 25 ha.

Die Arbextsgesmwmdlgkelten lagen beim Streuen auf gepflligtem
Boden bei 10 km/h (2. Gang Allrad), auf geschilter Stoppel und abge-
ernteten Hackfruchtflichen zwischen 10 und 17 km/h (2. bis 3. Gang
Allrad) und auf Stoppel und Griinland bei 17 km/h (2. Gang oder 3.
Gang Allrad).

Wihrend der Sommer- und Herbstkampagne wurde ein LKW ver-
. suchsweise mit groBvolumiger Bereifung 16—20 eingesetzt. Dabei zeigte
sich, da3 die Einsinktiefe der groBvolumig bereiften Vorderrdder auf
frisch gepfliigtem Acker etwa 20 cm gegeniiber 30 ecm bei Hochdruck-
bereifung betridgt. Besonders auf leichten Sandboden war die Gefahr




des Einwiihlens -geringer. Auf’ abgeernteten:: Hackfruchtflichen und
geschilter Stoppel konnté: auf Grund des' geringen Rollwxderstandes
mit hoherer Arbeitsgeschwindigkeit gefahren werden.

Auf nassen und schmierigen Béden war keine elndeutxge Uberlegen-
heit der groBvolumigen Bereifung feststellbar, da die Reifen mit dem
zur Verfligung stehenden Profil zu wenig Griffigkeit aufweisen.

Der Kraftstoffverbrauch betrug im Durchschnitt 2,7 1/ha bzw. 2,9 1/t.
Unter vergleichbaren Einsatzbedingungen lag der Verbrauch bei Aus-
ristung mit groBvolumigen Reifen bei 2,7 1/ha gegenuber 3,9 1/ha bei
Hochdruckbereifung.

Im Kippversuch wurde eine statxsche Klppgrenze von 629, festgestellt.

- Daraus 138t sich eine -Hangtauglichkeit von.25 % ‘ableiten, . die im
- praktischen Einsatz nachgewiesen werden konnte. =

Bei der Arbeit in Schichtlinie. wird das Streubild ab etwa 12 0/, Hang-
neigung durch den zu tief" hegenden Scheitelpunkt im FluB des Streu-
gutes unterhalb des Abwurfes der Kratzerkette ungiinstig beeinfluBt.

Der hangabwarts streuenden:Schleuderscheibe wird dabei eine grofere *

Diingermenge zugefiihrt als der hangaufwirts streuenden: Schleuder-
scheibe. . AuBlerdem.kommt .es. bei hangaufwaérts . liegendem. Reibrad
durch die Einfederung des. Fahrgestells zum: zeitweiligen: Abheben des
Relbrades und damlt zum Unterbrechen des Kratzerkettenantmebes

? 2. Emsatzprufung

Der mit der Prufmaschme errelchte Emsatzumfang 1st aus Tabelle 6
Zu ersehen 2
Tabelle 6: ) :
; Einsatzumfang im Priifzeitraum

btstre;lto " Transport- b_ Anzahl. durchschnittliche

Maschine IS E}nsqtzon Fldche ° menge . der Streumenge
% e I DT X 3 ha : t Ladungen d‘k_/ho
1 Golzow, Krs, Brandenbg. = 1834 ... 2002 457 . 10,92
2 Golzow, Krs. Brandenbg.. 2668 3128. . 705. . 11,72
3 Dessow, Krs. Kyritz 2868 2269 533 7,91
4 Lauflig, Jena, : : ;
Wiederitzsch ; 1443 1277 310 8,85

5 Schafstédt 1162 1186 262 10,21

Wahrend der Emsatzprufung wurden an den Maschmen folgende
‘Mingel festgestelit:

Antriebsketten vom' Schleuderschelbenantmeb gemssen . 24 X
Antriebsketten von der Kratzerkette gerissen - :
- Schaden im Winkelgetriebe vom Schleuderschelbenantrleb . 4 X
Reifen vom Reibrad schadhaft . - ° X
Druckluftzylinder bzw.: Manschette des Druckluftzyhnders
.vom Reibradantrieb defekt ' . 3 X

Die Vorratsbehéilterabdeckung entsprlcht wegen ihrer ungunstxgen
Bedienbarkeit nicht den Anforderungen.

Bei zwei der eingesetzten LKW wurden die w1chtngsten nachfolgend
genannten Schidden registriert:

Lichtmaschinenregler durch Korrosion hauﬁg unbrauchbar

LTSNS
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Keilriemenschaden

Fahrkupplung gewechselt bzw. repariert

Motorschidden (Zylinderkopf- bzw. Laufbuchsenabdichtung)
Schiaden an der Hydraulikanlage

Schrauben der Motoraufhingung abgerissen

Schiden an der E-Anlage

Schiaden an der Auspuffanlage

vordere Kardanwelle verschlissen

Spurstange verbogen

Schdden an der Bremsanlage

Schiaden an der Wasserpumpe und am Kiihlsystem
Schaden an der Einspritzpumpe und Kraftstoffzufiihrung
Schiden am Getriebe und den Differentialsperren

Sperre des Verteilergetriebes nicht funktionsfiéhig
Schiden am Fahrerhaustiirschlo3

Die am Streuaufsatz aufgetretenen Mingel verursachten einen Repa-
raturzeitaufwand von 1,3 min/t bzw. 2,0 AK min/t. Fiir die Behe-
bung der Schiaden am LKW waren 2.6 min/t bzw. 3,2 AK min/t er-
forderlich.

Als HauptverschleiBteile sind die Rollenketten vom Schleuderschei-
benantrieb und vom Kratzerkettenantrieb anzusehen. Der Verschleif3
an Rollenketten des Schleuderscheibenantriebes war bei 2 Maschinen
besonders hoch. Die Nutzungsdauer der Kratzerketten wird auf
1!/,...2 Kampagnen geschitzt.

Zum Abheben des Streuaufsatzes ist ein Hebezug mit. einer Trag-
fahigkeit von mindestens 1,5 Mp erforderlich. Anschlagketten gehoren
zum Lieferumfang.

Fiir die Demontage des Streuaufsatzes sind 180 AK min (2...3 AK)
und fiir den Aufbau der Pritsche etwa 120 AK (2...3 AK) erforderlich.
Zum Abstellen und Transportieren der abgebauten Maschine werden
eine vollgummibereifte Achse und ein Zugdreieck angebaut.

Die Maschine hat 18 Pflegestellen, von denen 4 tiglich, 10 wochentlich,
2 halbjihrlich und 2 jiahrlich zu versorgen sind. Der dafiir erforder-
liche Zeit- und Materialaufwand ist aus Tabelle 7 zu ersehen.

O DD 0O U1 =T 1 R =T 00 DO N W ©
00,0, 0,000,090, 0.9.0.0.9.0.¢

Tabelle 7:
Pflegeaufwand
Pflegeintervall PflegemaBnahme Zeltaufwand Materialaufwand Schmier-
min kg mittel
taglich Lager fetten 2,1 0,019 Fett
Ketten einpinseln 2,8 0,025 (@)
wochentlich Lager fetten 8,5 0,056 Fett
Ketten einpinseln 6,3 0,040 . A1
halbjghrlich Lager fetten Diese Pflegemafinahmen
~ Olwechsel werden bei der Kampagne-
z : iiberholung durchgefiihrt
jahrlich Olwechsel S

Die Schmierstellen liegen zu 50 %, frei, bei 289, ist ein Durchdrehen
erforderlich und 229, sind nur nach Demontage zugéinglich. 61 %, der
Schmierstellen sind aufrecht stehend bis leicht gebeugt und 39 Y%,

L/"



stark gebeugt bis kniend erreichbar. Die taglichen Vorbereitungs- und
AbschluBarbeiten verursachen einen Zeitaufwand von ewa 60 AK min.
Die Maschine wird durch einen Mehrfarbschichtenanstrich vor Kor-
rosion geschiitzt.

. Die ermittelten Korrosionsschutzkennwerte sind Tabelle 8 zu

entnehmen.

Tabelle 8:

Korrosionsschutzkennwerte ; ik
_Probestelle : Anstrichdicke 1)°  Gitterschnitt- -Rostgrad 3)

‘mm - - kennwert 2) )
Rahmen : ; 0,14 2 Ri—R;
Kratzerkette e = Rs
Vorratsbehilter, auflen 0,14 - 2 Ro—R;
Vorratsbehdlter, innen j 0,13 2 R3
Abdeckgitter 0,12 2 R3

1) TGL 33-12722 (Mittelwert aus 15 Messungen)
2) TGL 14302, Blatt 5 (Mittelwert aus 3 Messungen)
3) TGL 14302, Blatt 1 :

Am Fahrzeug treten besonders im Fahrerhaus und an der E-Anlage
starke Korrosionserscheinungen :auf. Vor dem Einsatz zum Diinger-
streuen mufl das Fahrzeug grundhch gerelmgt und mit Schutzwachs
behandelt werden.

Der Entwurf der Bed1enungsanle1tung ist vollstandlg und tiibersicht-
lich gegliedert.

Die Bedienelemente flir das Ein- und Ausschalten der ‘Arbeitsorgane
sind vom Fahrersitz' aus erreichbar. Zum Arretieren und Losen der
Reibradschwinge vor und nach dem Streuvorgang und zum Emstellen
der Streumenge muf} der Fahrer ausstexgen

- Dxe Staubbeléstigung im Fahrerhaus ist besonders bei hohen AuBen-

temperaturen, wenn wegen fehlender Beliiftung mit offenen Fenstern
gefahren werden muB, zu hoch. Eine Zwangsbeliiftung tiiber eine
wirksame Filteranlage ist nicht vorhanden

3. AuSWértung :

Der Streuaufsatz D 032 148t sich zusammen mit dem LKW W 50 LA/K
zum Transportieren und Streuen von Mmeraldunger und Kalk ein-
setzen.

Die mit der Maschme erzxelbare Arbe1tsquahtat entspricht den Agro-
technischen Forderungen. Bei-der Einhaltung einer als optimal anzu-
sehenden Arbeitsbreite von 7—12m, einem guten Pflegezustand der
Maschine und Verwendung geeigneter Diingemittel liegen die- die
Streugenauigkeit charakterisierenden Variationskoeffizienten bei 20 %,
und darunter und damit unterhalb der geforderten 30 %,-Grenze. Im
allgemeinen ist es, von der Streugenauigkeit aus beurteilt, glinstiger, die
Fahrweise B (Beetfahrt) ‘anzuwenden. Mit granulierten Diingemitteln
werden Arbeitsbreiten von 12—13 m gegeniiber 7m bei feinkornigen
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Diingemitteln und damit hohere Flachenleistungen erreicht. Die ge-
messenen minimalen und maximalen Streumengen entsprechen den
Anforderungen beim Grunddiinger- und Kalkstreuen. -

Die Messungen des Antriebsleistungbedarfes der Kratzerwelle weisen
auf eine ansteigende Leistungsaufnahme mit abnehmender Streumenge
und ansteigender Fahrgeschwindigkeit hin (bei maximaler Offnung
des Dosierschiebers und v =11,3km/h 2,6 PS, bei einer Streumenge
von 725 kg/ha und v = 19,7 km/h 6,7 PS). Der Antriebsleistungsbedarf
der Schleuderscheiben liegt bei 5...8PS. Bei einem’ Durchsatz iiber
10 dt/min kann die erforderliche Schleuderscheibendrehzahl von etwa
900 U/min nicht mehr eingehalten werden. Bei 13,65 dt/min wurde eine
Drehzahl von 625 U/min gemessen. Dem Durchsatz von 10 dt/min
entsprechen: bei 8 m Arbeitsbreite Streumengen von 3 800: kg/ha im 3.
und von 6600 kg/ha im 2. Gang . bei eingeschaltetem Allradantrieb.
Da diese Streumengen auBerhalb des geforderten Streumengenbe-
reiches liegen, ist bei richtiger Einstellung des Druckes im Hydrauhk—
krelslauf mit einem Drehzahlabfall nicht zu rechnen.

Die auf Einsatzergebnissen basierenden Zeitnormative bieten die
Moglichkeit, Fliachenleistungen fiir unterschiedliche Einsatzbedingun-
gen zu errechnen. Das Zeitnormativ fiir die Streuzeit (3,1 ... 8,6 min/ha)
ist von Fahrgeschwindigkeit und Arbeitsbreite abhdngig. Die durch-
schnittliche Beladezeit ist mit 7,5 min je Ladung zu hoch, da aus-
schlieBSlich mit Ladern (T 157, T 172) gearbeitet werden mufBlte. Bei
Verwendung geeigneter Verladeeinrichtungen sind Beladezeiten von
weniger als 5 min erreichbar. Die Transportzeit je km nimmt mit zu-
nehmender Feldentfernung ab (0...5 km=2 7 min/km' iiber-'=15 km=
1,5 min/km). S

Der Einflufl der Zeiten fiir d1e Behebung mechamscher Storungen auf
die Fldachenleistung ist mit 20...30 % zu hoch.

In der Durchfiihrungszeit T, sind im Mittel Flachenleletungen von
2.5...3.5 ha/h erreichbar. Arbeitsbreite und Fahrgeschwindigkeit wir-
ken sich entsprechend auf die Fliachenleistung aus. Damit wird die Be-
deutung granulierter Diingemittel, die Arbeitsbreiten um 12 m ermog-
lichen, unterstrichen. AuBlerdem sollte das Diingerstreuen: vor dem
Pfligen erfolgen, um unter giinstigen Fahrbahnbedingungen mit héhe-
ren Fahrgeschwindigkeiten arbeiten zu konnen. Arbeitsgeschwindig-
keiten tiber 20 km/h sind nur selten moglich, da die physische Bean-
spruchung des Fahrers durch fahrbahnbedingte Schwingungen zu
grof ist.

Besonders fiir den Einsatz auf sandigen und losen Bdden wird fiir den
LKW eine grof3volumige Bereifung gefordert. Einsinktiefe und Roll-
widerstand sind wesentlich geringer als bei Hochdruckbereifung. Die
Vorteile zeigen sich im geringeren Kraftstoffverbrauch und in -der
hoheren Arbeitsgeschwindigkeit unter bestimmten Einsatzbedin-

- gungen.

Die Hangtauglichkeit bis 25 %, Hangneigung ist ausrelchend Zur Ver-
besserung der Streugenaulgkelt bei Arbeit in Schichtlinie . muf3 die

"~ Verteilung des Streugutes auf die beiden Schleuderschelben unmittel-
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bar am Abwurf der Kratzerkette erfolgen.
Die Ursachen fiir die am Streuaufsatz aufgetretenen Schiden konnten

weitgehend = behoben werden. Verbesserungen sind besonders am

Schleuderscheibenantrieb erfoderlich. An zwei Priifmaschinen traten
haufig Rollenkettenrisse auf.

Der Zeitaufwand fiir die Behebung von Schiden am LKW mul3 ent-
scheidend verringert werden. Als besonders schwerwiegend sind Schi-



den an der elektrischen ‘Anlage, -an Keilriemen, an der Fahrkupplung,
am Getriebe und an der Motoraufhingung ‘ anzusehen. Der Zeitauf-
wand fiir Montage und Demontage des Streuaufsatzes ist mit 180 AK
min hoch. Im Rahmen der We1terentW1ck1ung sollte versucht werden,
die Umristzeiten zu verkiirzen.’

Der Pflegeaufwand ist gering, die Schmxerstellen sind gut zugdnglich.
Der Zeitaufwand und die Anzahl der Schmierstellen liegen im Rahmen
der Richtwerte der, TGL 80—20987.. Die ‘angegebenen : Schmiermittel
entsprechen den Festlegungen der betreffenden Standards.

Der Zeitaufwand fiir Vorbereitungs- und AbschluBarbeiten ist mit
60 AK min hoch, im Interesse der Erhaltung der Einsatzfihigkeit je-
doch notwendig. Ein taghches grundhches Relmgen mit Wasser ist
erforderlich.

Die Schichtdicke des Farbanstnches entspncht den Anforderungen
Nach 8-monatigem Einsatz der Maschine sind Rosterscheinungen sicht-
bar. Schraubverbindungen und Rollenketten weisen starke Rostein-
wirkungen (R;) auf. Die Haftfestigkeit. des Farbanstriches ist ausrei-
chend (Gitterschnittkennwert 2).

Zur Verbesserung der arbeitshygienischen- Bedmgungen im Fahrer-
haus wird eine Zwangsbeliiftung mit gefilterter Luft gefordert.

Aus den Ergebnissen der Priifung und aus Richtwerten des Instituts
fiir landwirtschaftliche Betriebs- und Arbeitsokonomik Gundorf wur-
den Einsatzkosten kalkuliert (Tabelle 9). Unter Beriicksichtigung des
erhohten VerschleiBles und der aggressiven. Einwirkung der Diinge-
mittel wurde eine Nutzungsdauer‘von 5 Jahren angenommen. Ferner
wird vorausgesetzt, dal der LKW im Laufe des Jahres neben dem
Einsatz mit dem Streuaufsatz D 032 1000 Stunden fiir Transporte ver-
wenget wird. Die kalkulierten Einsatzkosten sind als Richtwerte an-
zusehen. ;

Tabelle 9:
Einsatzkosten
W 50 LA/K D 032
Anschaffungspreis : M - 47000,— ~11.000,—
Nutzungsdauer Jahre 5 5
. SEhisis 10 000 5 000
Leistung je Jahr - : ha: 2500 2500
==h 2 000 1000
Schichtleistung “==vha sy 25 25
Kostenbestandteile: :
Abschreibungen - M/h <470 2,20
Versicherung M/h 0,04 0,02
Unterbringung * M/h 0,15 0,08
Instandhaltung M/h 11,35%) 2,20 -
Kraftstoff - M/h 2,70 -
Schmierstoffe : M/h - 0,75%) 0,08
Lohnkosten - M/h z 4,— ; —
Einsatzkosten M/h 23,69 4,58
Leistung ha/h (Tge) 215 2,5
Einsatzkosten M/ha 9,48 1,83
Richtwert M/ha 11,30

*) Gundorfer Kostenrichtwerte filir Lastkraftwagen (70 0/0 Fahrzeitanteil)
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Die Beladung des Fahrzeuges im Lager verursacht Kosten von etwa
1,6 M/ha, so da3 die Verfahrenskosten ohne Dungemlttelaufbereltung
etwa 12,90 M/ha betragen.

4. Beurteilung

Der Streuaufsatz D 032 zum LKW W 50 LA/K des VEB Landmaschinen-
bau Barth ist zum Transportieren und Streuen von Grunddiinger und
Kalk einsetzbar.

Die Maschine zeichnet sich durch hohe Schlagkraft aus.

Die Technologie des Mischens und Beladens im zentralen Diingerlager
ist nicht geldst und beeintrdchtigt die Leistungsféhigkeit der Maschine.
Fir das Fahrzeug fehlen Niederdruckreifen.

Der Streuaufsatz D 032 ist fiir den kooperativen Einsatz in den Land-
wirtschaft der DDR ,geeignet®.

Potsdam-Bornim, den 18. 12. 1968

14

Zentrale Priifstelle fiir Landtechnik Potsdam-Bornim

gez. Gatke gez. Zschuppe

Dieser Bericht wurde bestatigt:

Staatliches Komitee fiir Landtechnik und MTV
— Der Vorsitzende —

gez. Seemann
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