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1e Begchreibung

Der Radtraktor ZT 320 und seine vierradgetriebene Modifikation
ZT 323 haben die gleiche Grundkonzeption wie die bisgher vom
Trektorenwerk Schinebeck hergestellten Traktoren mit 74,5 kW
Motorleistung und 20 kN Nennzugkraft, Die Weiterentwicklung er-
gtreckte sich vorwiegend auf das Schaltgetriebe, die Hydraulik-
anlage mit Kraftheber und auf den Arbeitsplatz des Mechanisa-
tors, Kabine, Sitz und Bedienclemente.

Haupteinsatzgebiet der Traktoren sind Operationen der Bodenbe-
arbeitung und Aussaat im Rahmen der Pflanzenproduktion und alle
Arten von landwirtschaftlichen Transporten in der Pflanzen- und
Tierproduktion.

Die Traktoren sind in Halbrahmen-Bauweise hergestellt. Das Fahr-
gestell besteht aus dem Halbrahmen und der Hinterachse, die mit

Kupplungsgehiiuse, Gangschalt- und Gruppengetriebe starr verbun-

den ist., Der an der Hinterachse befestigte Halbrahmen trigt den

Motor und stiitzt sich auf der ungefederten Vorderachse abe.

Die Energieiibertragung erfolgt vom Motor iliker eine elastische
Gumnifederkupplung auf den Getriebeblock, der die Baugruppen
Doppelkupplung, Gangschaltgetriebe,‘Gruppenschaltgetriebe und
die getriebene Hinterachse umfaBt.

Der Antrieb der Vorderachse zweigt bei der vierradgetriebenen
Modifikation 2T 323 vom Gruppengetriebe ab und geht iiber ein Vor-
laufgetriebe und eine Gelenkwelle zum Differentialgetriebe,

Die Differentialgetriebe beider Achsen sind sperrbar; der Frei-
lauf des Vorlaufgetriehes igt ebenfalls sperrbar, wodurch die
Vorderachse direkt, ohne Schlupfvorlauf gegeniiber der Hinterachse,
angetrieben werden kann,

Der Traktor hat eine motorgetriebene heckseitige Zépfwelle, die
fehrkupplungsunabhiingig mit zwel verschiedenen Drehzahlen ange-
trieben werden kann. Tiir Anbau- und Aufsattelgerite ist an der
Traktorriickseite ein Dreipunktanbausystem mit hydraulischem Re-
gelkraftheber vorhanden, das Kraft~, Lage- und lischregelung er-
moglicht. Anhiingegeriite fiir den IPeldeinsatz konnen an der Zug-
schiene dés Antsusystems und an einem Zugpendel befestigt verden,
Fiir Aufsattelanhinger ist eine Hubkupplung und fiir Hehrdchsan- -
hiinger eine den StraBenverkehrszulassungsbestimmungen entgprechen-
de Anhiingerkupplung vorhanden,



Die Traktoren sind Sldruckgebremst, fiir die Bremsung von An-
héngern und schweren Anhiéngelandmagchinen ist eine Druckluft-
bremsanlage (Ein- und Zweileitungssystem) vorhanden.

Die elektrische Anlage der Traktoren hat eine Spannung von 24 V.
Der AnschluBl von Anhé#ngern und Maschinen mit 12 V Bordspannung
 ist mtglich.

Die Traktoren werden vollhydrostatisch gelenkt,

Der Arbeitsplatz des Mechanisators béfindet,aich in der ge-

- schlosgsenen, iiber Schwingungsdémpfer am Traktor befestigten Si-
cherheitskabine mit stabilem Grundrshmen und groB8fléchiger Si-
cherheitsverglasung. Die Kabine kenn beheizt und beliiftet werden,

' Der Sitz hat eine Luftfederung, die auf die Magse des Fahrers
' eingtellbar ist.

Piir den wirtschaftlichen Einsatz des Traktors sind Gerdte, Ma-
schinen und Transportmittel erforderlich, die einen Nennzug-
kraftbedarf von 20 kN und einen Leistungsbedaerf, Zug- und Dreh-
leistung bis zu 60 kW heben. Das in der Tandwirtschaff der DDR
vorhandene Maschinen- und CGerdtesystem der Traktoren ZT 300 und
ZT 303 igt ohne Eingchrénkung mit den Trektoren ZT 320 und

ZT 323 einsetzbar.

Technische Daten:

Hauptabmessungen i ZT 320 7T 323
Linge, mit Anbausystem ;
ohne vordere Ballastmassen mm 4650 4650
Hohe, Kabine mm 2860 2860
Abgasrohr m 2980 2980
Breite, bei Normalspur mm 2120 2250
Radstand mm 2800 2790
Spurweiten, vorn mn 1525 1835
1650
2 hinten mm 1550,1650, 1766
1750,1800, 1790
1900,2000
Bodenfreiheit mm 475 330

Massen und Achslasten

- ohne Ballastmassen, normal

Gesamtmasse kg 5020 5690
Vorderachsbelastung . kN 16,87 22,75
Hinterachsbelastung kN 32,36 33,05
Vorderachs—/Hinterachsbelastung % 34,3/65,7 40,8/59,2
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- mit vorderen Ballasimassen
Gesamtmasse ;
Vorderachsbelastung
Hinterachsbelastung

Vorderachs-/Hinterachsbelastung

= mit ‘vorderen und hinteren
Ballastmassen

Gesamimasse
Vorderachsbelastung
Hinterachstelastung

Vorderachs-/Hinterachsbelastung

Motor

Typ
Hersteller

Arbeitsweise

Zylinderzahl
Bohrung /Hub
. Hubvolumen

Nennleist
(Herstellerangabe)

Nenndrehzahl
Olmenge/Wechselfrist
Einspritzdruck/Forderbeginn

Kupplung
Baufoxm/Typ
Betdtigung

Fahrkupplung
Zapfwellenkupplung /UL-Stufe

Getriebe
Bauart
Anzehl der Gangstufen
Anzahl der Schaltgruppen

Getriebeschema
Ubersetzungsverhdltnisse
Pahrgeschwindigkeiten

10 Stiick a 35,8 kg = 358 kg

kg 5378 6048,
kN 21,28 27,16
KN 31,46 32,15 °

% 40,3/59,7 45,8/54,2

6 Stlick a 38,7 kg = 232 kg

kg 5610 © 6280
kN 21,28 27,16
kN=L233573 34,42

% 38,7/61,3 44’1/55n9_

4VD14,5/12-1 SRW

VEB IFA Motorenwerk
Nordhausen

4-Tekt-Diesel, wassergekiihlt,
Direkteinspritzung, Bremn-
raum im Kolben (M-Verfahren)

4, stehend in Reihe

mm 120/145
cm> - 6560
xw 3.5
min~! 1800
am>/n 17/300

MPa ~ 18/27 bis 29° v OF

Doppelkupplung /DK 80

FTuBpedal mit hydraulischer
Unterstiitzung

1. Stufe der Doppelkupplung
2. Stufe der Doppelkupplung

mechanisches Stufengetriebe

4

3 vorwirts
2 rickwirts

auf Bild 4
in Tabelle 3
auf Bild 5



Gangwechsel
Unter-Last-Schaltbarkeit

Geschwindigkeitsminderung
Drehmoment erhShung

Fahrwerk

Yorderachse

o

Bereifung
Profil
Reifeninnendruck

~Peldarbeit

Tragfihigkeit bei 30 km/h
bei 10 km/h

~Transport

Tragféhigkeit bei 30 km/h

Hinterachse

® -

s

Bereifung

Profil
Reifeninnendruck
Tragfihigkeit

Tragféhigkeit der Achsen

Vorderachse; 10 km/h; 150 kPa
Auglastung durch stationdre
Achslast (ohne Ballast)

Hinterachse; 10 km/h; 140 kPa

Auslast durch stationdre
Achsglast (chne Ballast)

enkung

Lenkgetriebe
Typ/Bauart
Pumpenleistung
Druckbegrenzung
Lenkunterstiitzung

Wendekreisdurchmesser auf Beton

ohne Einzelradbremse
links

2T 320 ZT 323

Schaltmuffen fiir stén-
dig im Eingriff stehen-
de Réder

durch Doppelkupplung
< und Freilauf in ellen
Gidngen nutzbar

% 21
% 26,6

10-20MPT ,8PR 16-20MPT , 10PR

U10 A19
kPa 150 150
kKN 12,0 19,1
kN 14,6 22,6
xPa 200 200
kN 14,4 23
18,4~34 AS; 14PR
A7

kPa 140

kN 23,7

kN 29,2 45,1
% 57,8 50,4
kN 4744

% 68,3 69,7

hydraulisches Lenkaggregat
Orbitrol, LAG B-160-1
an3/min 25
1Pa 6,3

hydraulisch betédtigte Einzel-
radbremse

m 11,38 13,40



rechis

mit Einzelradbremse
links
rechts

Bremsgen

-~ Fahrbremse, Art
Betédtigung
Einzelradbremsung

- Feststellbremse, Ari

Betédtigung

- Anhé&ngerbremse, Art

Betdtlgung

Kompressorleistung
Speicherbehdlter

Elektrische Ausriistung

Bordspannung
Stromquellen

Wichtigste Stromverbraucher

Schubanker-inlasser
2 vordere Scheinwerfer

Blinkleuchten
Bremsleuchten
SchluBleuchten

S

n

Zubehor:

Batterie~-Hauptschalter
Glith-AnlaBgchalter

Anhéngergteckdose T-polig

Betriebskontrollgerite

Arbeitsscheinwerfer vorn
Arbeitsgcheinwerfer hinten

m 12,23 13,95

m 10,07 13,15
m 10,35 12,95
Gleitbackenbremse

FuBpedal, hydraulisch
durch Umschaltventil mit
Kontroll-Leuchte
Bandbremse

Handhebel, mechanisch

Druckluft-Bremsanlage '

Anhéngerbremsventil, durch
Handhebel bzw., Pedal iibex
Bremskraftverstirker

m3/h 12
am3 2 x 20
Voo 24

2 Batterien, je 12 V, 135 Ah
1 Lichtmaschine, 28 V, 500 W

3 kW
55 W / 50 W

0w
21V
21 W
5 W

Trektometer mit Drehzahl- und Geschulndigkeitsanzeige

Motor-dldruckanzelge

Khhlwasser—Temperaturanzeige
Druckenzeige fiir Anhéngerbremse
Kraftstoff-Vorratsanzeige



Aggregatierungselemente

- Zapfwellen
Antriebsart

Drehzahlen

iibertragbare Leistung

Abmessungen, fir n
fiir n

Sicherung gegen Fehlschaltung

Lage
Hohe iiber Fahrbahn

Abstand von Mitte Hinterachse

- Hydraulikanlage
Olpumpe

Fsrdermenge

Maximaldruck/Arbeitsdruck
Olmenge in der Anlage

Steuereinheit

. Schaltgtellungen

Regeleinrichtungen fiir
Kraftheber

Zusatzeinrichtungen

- Dreipunktanbausystem
Betdtigung

547 min~
982 min~

1
1

motorgebunden, féhrkupp—
lungsunabhéingig

min~! 547 oder 982

bei n . = 1800 min 1

56 kW bel 547 minl)

67 kW beil 982 min
35x29x%8,7 nach TGL 7815/01

35 mm Evolventenprofil
nach TGL 7815/02

vorhanden -
Traktorriickseite, mittig
600 mm

555 mm

Zweikreis-Radialkolbenpumpe
50 dam>/min Hauptstrom

10 dm’/min Nebenstrom

16 MPa/15 MlPe

97 dm’® filr 2T 320

93 dm’ fr 27 323

2 oder 3 Wegeventile

1 Wegeventil fiir Kraftheber
1

Wegeventil fiir hecksei-
tigen AnschluB von Gerédten

1 Wegeventil fiir hecksei-
tigen AnschluB3 von Ger#ten,
Zusatzausrigtung

Heben - neutral - Senken
Schwimmstellung durch Zusatz-~

" betdtigung

Zugkraftregelung iiber untere
Lenker

Legeregelung liber Hubwelle
Mischregelung stufenlos

Antischlupfbetrieb

druckarmer Riicklauf fiir
AuBenanschliisse

fiir Anbau- und Aufsattelgerdte

durch Kraftheber mit Regel-
einrichtungen und Anti-
schlupf



Ausfiihrung Katergorie II, TGL 28613

AnschluBmaBe ) * nach TGL, oberer Lenker untere Lenker
Bohrung sdurchmessger 25,4 mm 28,5 mm
Kugelgelenkbreite 51 mm 45 mm

Zugschiene am Dreipunktanbau nach TGL fir Anhédngegeriite
Bohrungsdurchmesser/Abstand 33 mm / 80 mm
Bohrungsabstend von Zapfwelle 440 mm oder 625 mm
Hohe' liber Pahrbahn 280 bis 930 oder 60 bis 1000 mm

: einstellbar durch Kraftheber
= Hubkupplung Plir Aufsattelanhéngers nach
: TGL 26171

Betdtigung durch Kraftheber iiber Drei-
: punktanbausystem

Hakendurehmesser 45 mm

Hohe iliter Fahrbahn 360 mm

Bodenfreiheit unter ge-

schlossener Kupplung 295 mm

Abstand Zughaken, Mitte :

Hinterachse 715 mm

Abstend vom Zapfwellenende 125 mm

zuldgsige Stiitzlast 14,2 kN3 15,2 kN ohne Drei-

- punktanbausystem
- Anhéngerkupplung flir Mehrachsaenhinger, nach
TGL 5048

Bauform BK63T, BaugroBe A116

Hohe {iber Fahrbahn 810 mm

Hohe iiber Zapfwellenmitte 210 mm

Bolzendurchmesser 38 mm

Abstand Bolzen - Mitte Hinter—-

achse 850 mm

~

zuldgsige vertikale Stiitzlast 0,5 kN
3,0 kN mit Sicherungsbolzen

zuldssige Anhdngemasse 30000 kg, druckluftgebremst
- Zugpendel : flir Anhingegerite

Hohe iiber Pahrbahn 350 mm

Drehpunkt 100 mm vor Mitte Hinterachse

Anhingepunkt 1050 mm hinter "

Schwenkbereich Je 15° nach rechts und links

zulggsige Stiitzlast i 5 kN

Bohrungsdurchmesser 30 mm
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= Abschleppkupplung
Hohe iiber Pahrbahn

Bohrungsdurchmesser

Kabine
Bauform

Befestigung

Verglasung

Beliiftung

Heizung
Tiiren, Anzahl
Notausstieg

‘Schallisolierung

Sitz
Bauform:

Federung

Démpfung
Einstellbarkeit
Hohe iiber Kabinenboden

Beifehrersitz

vorn, nach TGL 5224, Typ 110

825 mm fiir ZT 320
793 mm flir ZT 323

33 mm

aus Hohlprofilen geschwelBter
Grundrahmen

umsturzfeste Sicherheitskabine
4 Schwingungsdimpfer aus
Gummi (Silent)

Sicherheitsglas, groBfléchig
nach allen Seiten, frontseitig
bis Kabinenboden

ektivy durch Ventilator regel-
bar

passiv: Offnung Heckfenster,
Tiiren :

durch Kilhlwasserkreislauf des

 Motors, regelbar

2, je 1 rechfts und links
Heckfenster

durch verschiedene Démpfungs-
materialien

Schalensitz mit Riickenlehne
und Armstﬁtzen\

Luftfederung, einstellbar auf
Pahrermasse von 60 tis 120 kg

hydraulische StoB8dimpfer
in Fehrtrichtung 120 mm
590 mm unbelastet

Behelfgsitz vorhanden



20 Priifunggergebnisgse
2.1, Funktiongpriifung

= Motox:

Der Motor wurde auf dem Priifstand untérsucht. Die Zapfwelle
iibertrégt auch bei der Drehzehl von 1000 min~1 nicht die volle
Motorleilstung. Es wurden die Kennwerte im Vollastbereich in Ab-
hingigkelt von der Motordrehzahl und im Reglerbereich in Abhin-
gigkeit yon der Leistung gemessen, Die Ergebnisse sind auf den
Bildern 1 und 2 dargestellt. Die gemessene Dauerleistung nach
TGL 8346, die Teilleistungen von 85 bzw. 40 % und weitere cha-
rakteristische Kennwerte des Motors sind in Tabelle 1 darge-
gtellt. Die Tabelle 2 enthdlt die nach internationalen Priif-
richtlinien gemessenen Kennwerte bei wechselnder Motorbelastung.
Die Werte wurden nach einer jeweiligen Stabilisierungsphase von
20 min gemessen, Zur Bewertung der Kraftstofftkonomie des Motors
im Teillastbereich wurde das Verbrauchskennfeld des Motors be-

" stimmt und auf Bild 3 dargestellt,

- Getriebe:

Auf Bild 4 sind die Antriebsverhiiltnisse fiir den hinterachs-
und vierradgetriebenen Traktor und die Nebenabtriebe schematisch
dargestellt, Die Zahlenangaben zum Getriebe enthilt Tabelle 3,
Auf Bild 5 sind die Fahrgeschwindigkeiten dargestellt die der
Traktor bei Nenndrehzahl des Motors und ‘bei Berucksichtlgung
eines wirksamen Reifenhalbmessers von 760 mm an der Hinterachse
erreicht. Aus der vom Herstellerwerk vorgenommenen Bestimmung
des Getriebewirkungsgrades in allen Gangstufen wurde der "mitt-
lere Wirkungsgrad" der Gangstufen I/1 bis II/4 ermittelt., Er ist
in Abhingigkeit vom Eingangsdrehmoment des Getriebes auf Bild 6
dargestellt. .

= Hydraulik und Kraftheber

Das Bild 7 zeigt die geometrischen Abmessungen des Anbausystems.
Hubkraft’und Hutleistung des hydraulischen Krafthebers wurden em
Dreipunki-Anbausystem gemessen, Die Ergebnisse sind auf Bild 8
dargestellt,

= Bodenbelastungs

Die geschlossenen Aufstandsfliichen der Reifen auf fester Fahr-

10
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bahn sind in Abhéngigkeit vom Reifeninnendruck und von der Rad-
belastung bestimmt worden. Die Ergebnisse zeigt das Bild 9.

- Zugfshigkeits

Zur Bestimmung der Zugfihigkeit wurde das Zugkraft-Schlupf-
Verhalten der hinterrad- und vierradgetriebenen Modifikation
auf verschiedenen Fahrbahnen ohne Ballast und mit maximalem
Ballast ohne Wagserfiillung der Reifen bestimmt. Die Aessungen
wurden auf den Fahrbahnen

Beton, trocken, sauber und

sandiger Lehmboden, normal feucht

durchgefiihrte Die Ergebnisse sind auf den Bildern 10 (sandiger
Lehm) und 11 (Beton) dargestellt. Die daraus unter Beriicksich-
tigung des Getriebewirkungsgrades, des Eigenfahrwiderstandes
und der Ergebnisse der Priifstandsuntersuchung des Motors fiir
die einzelnen Geschwindigkeitsstufen bestimmten Zugleistungen
sind in den Tabellen 4xﬁnd Sﬁdargestellt. Es wurden die Geschwin-
digkeiten zwischen 4 und 12 km/h und die Nutzung der vollen Mo-
torleistung Pemax bertlicksichtigte

= Produktivitét:

Die Bestimmung der Produktivitdt und des Eﬂergieaufwandes bei
den wichtigsten Arbeiten erfolgte unter den Bedingungen der Ein-
satzgebiete der beiden Priiftrekioren:

Priifgruppe Seehausen, Bez, llagdeburg, Lehmboden (L58),
ebene Lagen
Priifgruppe Caaschwitz, Bez., Gera, Lehm- und sendige Lehmbdden,
ebene Lagen, leichte bis mittlere Hanglagen

AuBerdem wurden Ergebnisse von Traktoren aus der Werkerprobung
des Herstellers herangezogen, In allen Fgllen wurde der Ver-
gleich mit den bisher vom Herstellerwerk produzierten Traktoren-
typen durchgefiihrt. Neben den Produktivitétskennziffern wurden
teilweise auch energetische Parameter ermittelt, Diese ermdgli-
chen die Aufdeckung von Verlustleistungen zur Bestimmung und Ver-
besserung der Kraftstoffdkonomie, Die Ergebnisse mehrerer Ver-
gleiche sind in den Tabellen 6 tis 9 dargestellt, Die durch-
schnittlich mdgliche Steigerung der Produktivitét bel reinen Zug-
arbeiten verdeutlicht das Bild 12.

x) siehe Anlageblatt :

1



- Hangeinsatzgrenze:

In Ubereinstimmung mit TGL 24626/07 erfolgte die Bestimmung der
statischen Kippwinkel auf der Kippplattform. Die Ergebnisse und
die daraus berechneten Hangeinsatzgrenzen in Steig-, Schicht-
und Pallinie gind in der Tabelle 10 zusammengestellt.

= Umsturzfestigkeit der Kabine:

Die Umstufzféstigkeit des Kabinengrundrahmens ist nach interna-
tional verbindlichen Priifrichtlinien nachgewiesen worden, Die
aufgebrachten Belastungen sind nachfolgend zusammengestellt. Die
Reihenfolge entspricht der tatsichlichen Versuchsdurchfithrung.

Pendelschlag, dynamisch, von hinten 18,32 kJ )
vertikale Belastung, statisch, hinten 108 kN
Pendelschlag, dynamisch, von vorn . 4,61 kJ
Pendelschlag, dynamisch, von links 18,63 kJ
vertikale Belastung, statisch, vorn 108 kN

Die gemessenen bleibenden Verformungen nach Beendigung aller, Ver-
suche sind als Auszug aus dem angefertigten Gutachten zur Kabine

hier wiedergegeben: .
. links rechts

in Dachhdhe, hinten, Verformung nach vorn 20 mm 75 mm
S Verformung nach rechts 200 mm 200 mm
in Dachhshe, vorn, Verformung nach vorn 25 mm 65 mm
Verformung nach rechts 122 mm 122 mm

Dachverformung nach unten vorn links O mm

3 vorn rechts 20 mm

hinten links +10 mm

hinten rechts 15 mm

maximale elastische Vefforgung nach links 240 mm

= Brandschutz:

Der Traktor ist unter Beriicksichtigung der einschliégigen Be-
gtimmungen des Brandschutzes hergestellt, Es ist ein Batterie-
hauptschalter vorhanden. Der Abgaskrimmer befindet sich unter-
halb der liotorverkleidung, trennbare Giiter konnen sich auf ihm
nicht ablagern. Die Abgasanlage hat nach 1GL 24626/31 einen
Wirkungsgrad der Funkenatsorption von >98 %, Der Traktor‘kann
in der N#he leicht brennbarer Giiter eingesetzt werden.
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Tebelle 1
Dauerleistungen und wichtige Kennwerte des Motors 4VD14,5/12-1SRW
Leistung  Drehzahl Drehmoment Kraftstoffverbrauch™ mittlere Temperaturen Luftdruck
P, n My B Kithl- Motoren- Ansaug- kPa

= wagser O©1 luft

kW nin~! Nm kg/h 2/kWh ¢ % _ e mbar
1o Grofte Motornutzleistung, Dauerleistung II nach TGL 8346, 2 h

13,06 1794 388,9 - 16,62 227,5 81 94,8 36,2 102,3

2. 85 % Dauerleistung, 10 h : b
61,22 1842 317,54 : 14,18 232 80 83 27 102,3

3¢ 40 % Dauerleistung, 2 h

102,3

28,87 1887 146,41 8,21 284 78 81 2T

4. Kraftstoffverbrauch im Leerlauf bel n = 640 min~!

34 B = 0,98 kg/h

5. minimaler Kraftstoffverbrauch im Kennfeld bei n = 1300 min-1: 222 g/kWh

6. Motordlverbrauch bei 85 % Dauerleistungs: 0,98 g/kWh; ~0,4 % von DK-Verbrauch
To Ungleichfommigkelt des Reglers: 7 %

8, maximales Drehmoment: 445 Nm bei n = 1250 min~"

9+ Drehmomentanstieg gegeniiber Dauerleisungs 15,6 %

10, Drehzahlminderung bis Mgpaes 30,6 % -

11 effektiver Mitteldrucks 1. bei Pemax’ 737,5 kPa; 2. bel Mgpgy: 852,5 kPa
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Tabelle 2

Motorkennwerte bei veriinderlicher Belastung; kiotor 4VD14,5/12=1SRW

Leistung Drehzahl Drehmoment Kraftstoffverbrauch spez ,Arbeit _mittlere Temp:raturen Luftdruck
P n 1 B b Kithl-="  lMotoreon- Ansaug-
e > d e i
wagser Ol luft

Ll min~3 Nm kg /h g/kih  kun/dn3 X)  oc 3 o¢ kP2

1o GroBte liotornutzleistung, Dauerleistung II nach TCL 8346
73,06 1794 388,9 . 16,62 22755 3,657 81 94,8 36,2 102,3

2o Leistung bei Standarddrehzeshl der Zapfwelle von 1000 min-1, ;
67,00 . 1835 348,7 15451 231,5 3,594 81 \86 29 109,3

3. Leistung flir Zugarbeit (wie 1) 1 e : =

4.a) 85 % des Dfehmoments beil groBter Motornutzleistung
61,66 1840 320 14,09 228,5 3,641 82 85 28 102,3
L)ohne Belastung,'Mptorhﬁchstdrehzahl . .
e O - 3,99 - : - 79 80 25 _102,4
¢c) 50 % des Drehmoments von Punkt 4a
31112 1874 158,6 8,48 , 272,5 3,053 " 79 82 27 102,4
d) grofte Motornutzleistung 3 ; \
72,87 1794 387,9 16,80 ° 230,5 3,610 86 . 90 e T3 102,4
€)= 7254% dgs Drehmoments von Punkt 4a : ;
16,28 1892 82,17 6,19 380,2 2,188 79 CER At 102,5
£) 75 % des Drehmoments von Punkt 4a ' ' '
45,97 1853 & 5236,9 11,13 242 3,438 80 83 29 102,5

S g/cn3 E

® : o



+S

YA

Motortyp 4VD 14,5 /12-1 Luftfemperafuf 19 - 26°C

Kraflst‘off;'x=0,032 i
Traktortyp:ZT 320/323 |Luftdruck:1014¢ m bar

kg/dm?, Temp.: 24°C

Motor Nr: 335-03555 |Mot.01: MD 302 Datum: 8./83
z 60 ao\ % 100
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\ \ 5 &
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8itd3 Motorleistung ( Verbrauchskennfeld)
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Vorder - Motor ~ Doppel- Unter-/ast- Gangschaltung * Gruppenschaltung Hinterachse
achse 4VD145712-1  kupplung schaltstufe
v g JE JIIE R 1%
—~
4 3 2 7 : T
S [ i -[}9 20T
; | l
Pe=735 kW ; e Different
- -1 L2 46 sperre
n =1800 min ‘l;é 25-‘— T2D : % T L -[‘;D 20q]- hinten
Mn =445 Nm H | Aus
S : / J_ 17 medh d b &
L 4] q
i T E B Ein
: Tralp =J qu' e Tp N T—— !
Hydr.pp. [ [ dl %5 s 216 T 1
3 wd w6 59 37 i
___________ e g __._.___'
28 NN U e e e, (SR N
r—-Lﬁﬁ U 27323 22 |
(U7 R RN I o 2 ol e o |
s b & .].
=,E 1 1’—7\ DI Zopfwelle
Ein p— |
a Diff.
! sperre
3 Aus vorn
14 29 73
Ll b L L L

Reifen 16-20 MPT Aus Ein 540 1000 min

§PR, 1, =0498m Antrieb Zaptwelle _ hinten
Vorderachse

gild ¢ Getriebeschema Traktoren ZT 320/323

Reitén 164 =30 AS,14 PR
r, = 0,760 m
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Tabelle 3 i
Ubersetzungsverhéltnis des Getriebes

Baugruppe o Ubersetzung i
1. Gang 3 : 4,214

2. Gang S 2,400

3. Gang 1,538

4. Geng : 0,971
Gruppe I vorwdrts/riickwirts 3,868/3,739
Gruppe II = vorwirts/riickwirts 3,108/3,004
Gruppe III vorwirts/- : 1,000/~
Unter-Last-Schaltstufe 1,300

Kegelrad; Hinterachse/Vorderachse 2,786/2,545
Endgetriebe; Hinterachse/Vorderachse 6,214/2,385 .
Zwischengetriebe Vorderachsantrieb 1,982

Zapfwelle 548/982 min-! 3,285/1,832
s ! iv
Verhdltnis der Utersetzungen T 0,695
; h )
Ty
Verhdltnis der Reifen-Redien o 0,655
h
: Vh ih siry ]
Vorlauf der Vorderriider 7 T = 150611 (6,11 %)
v R

19 .
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T | 1 |282201| 1828
T | 1 |226742| 2274 ickd gl
- 14119
I |2 |1860711| 3209 | P Wi e 477 Ioe82
I | 2 |[29728| 3994 ‘ R 245 1006
I 3 403,020 5;006 nleer- ﬂnenﬂ‘mam;n-1 1'253 O,QQ4
I 3 82,784 | 6231 : 9ae 0912
: Hinterrodbereifurig 7194=34 AS 1135
r | 1 | 72954 7,069 Fstap =0,76017 : 0989
I | 4 | 64993 7936 R 122 11910
T | 4 | 52220| 9276 1245 I o0
I | 2 | 4154712413 g 1257 12241
: : 560 |—
m | 3 | 26633|19364 % <] . P2 1016
e - 1585 [
SRR A S5
Lges km [h 2 8 s ; (Al £ f(l;n /h i Getrieke- | Sprung-
| Gruppe| Gong |Obersetzg. |Geschw. | Schlupflose Fahrgeschwindigkeit I Fp,u,,g nlector

sias Geschwindigkeitsobstufung Traktorern ZT 320/323

I T LT 2 i
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Tabelle 6
Vergleichseinsatz beim Pfliigen

Aufgabenstellungs Pfliigen von Saatfurche mit Nachbearbeitungsgerit

Einsatzbedingungen: LoBlehm, trocken, Weizenstoppel ungeschidlt

Traktor Typ 2T 303 D ZT 323 A
Arbeitsgerit Typ Aufgattelveetpflug B 200, 4-furchig
Arbeitsbreite/-tiefe cm/cm 140/26 : 137/24
Zugkraft kN 24,15 22,35
Triebradschlupf % 11,8 11,0
mittl. Fahrgeschwindigk. km/h 6,426 6,696
Zugleistung kW 43,11 41,57
Anteil an der Nennleistung % 58,65 56,56
Produktivitéit ’l‘1 ha/h 1,000 0,977
Produktivitét TO4 ha/h 0,875 0,911
Kraftstoffaufwand dm/ha 21,02 20,26
Kraftstoffverbrauch 1/h (¢04) 18,39 18,46
Relation Produk-

tivitit TO4 % 100 z 104
Relation Kraft—

stoffaufwand % 100 96
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Tabelle T
Vergleichgeingsédtze beim Pfliigen
Eufgabenstellung: Prlugen von saatfurche mit Nachbearbeitungsgerdt 5
Einsatzbedingungen Sandboden sandiger Lehmboden
Traktor " oyp -z 303 71 323 70 303 70 323
Arbeitsgerite Typ Aufsattelbeet- Aufsattelbeet-

pflug B 201, 5-furchig pflug B 201, 4-furchig
Arbeitsbreite/-tiefe cm 178/26,2 181/25,0 139/28,8 142/29,1
Zugkraft kN 12,78 : 12,40 18,09 18,68
Triebradschlupf % 8,3 ! 75 11,0 9,1
mittlere Arbeits-— ;
geschwindigkeit km/h 7,04 7,32 6,46 Ty11
Zugleistung kW 24,99 25,21 32,46 36,89
Produktivitit T1 ha/h 1,24 1,29 0,94 0,99
Produktivitét T, ha/h 1,10 1513 0,84 0,89
Kraftstoffaufwand  dm>/ha 14,81 13,62 22,07 19,58
Relation Produke
tivitat TO4 % 100 103 100 106

Relation Krafl=-
stoffaufwand % 100 92 100 89




Tabelie 8

Leistungsvergleich der Traktoren ZT 303 und ZT 323

(analog zu Bild 12)

Aufgabe: Pfligen von Herbstfurche, ohne Nachbearbei-
tungsgerit :
Arbeitsgerit: Aufsattelbeetpflug B-201, 4-furchig
Arbeitsbreite 1,40 m
Arbeitstiefe 0,25 m

Bedingungen: Weizenstoppel, geschilt mit Scheibenegge,

normel feucht

benutzter Gang
theoretische Geschwindigkeit
Triebradschlupf
Arbeitsgeschwindigkeit
Zugkraftabforderung
Zugleistung

Relation
Motorleistung
Auslastung der Nennleistung

gpezifischer Kraftstoffver~
brauch (auf Zugleistung be-
zogen

stiindlicher Verbrauch

Arbeitsproduktivitit in T
Relation

Kraftstoffaufwand
Relation

1

km/h
%.
km/h
kN
kW

%
kW
%

g/kWh
kg/h
ha/h
%
1/ha
% .

2T 303

1/3
7,476
14
6,59
20
36,61
100
59,43

80,82

397
14,53
0,923
100
18,96
100

® 23 ®

1/4
T+935
14
6,98
20
38,80
106
62,68
85,24

28



Tabelle 5 _
Zuglelstungen des Traktors ZT 323, Reifenausriistung vorng 16-20 MPT,10PR; hintens 18,4=34 AS,14PR

l

Gruppe Gang  Pahrgeschwind, Zuglelstung Zugkraft Schlupf Motordrehzahl Kraftstoffverbr, spez.Arbeit
¥ 7 _1 stiindlg Spez. 3
- - km/h W kN % min h kWh __ kWh/dm-
1 2 3 4 5 6 i 9 10

1o Maximale Zugleistungen auf Befon, ohne Béllaét, Zugpunkththes 800 mm 5
i atmosphirische Bedingungens 102,2 kPa, 18 bisg 22 °C; mittlere Temperatureng Kiithlwasser: 82-85 “C
Motorentl: -83 bis 88 °C; Kraftstoff: 20 bis 28 °C

I
IT
I
II
ITT
I
i
ITT

I
II
I
II
TIT
I
T
IIT

2

BB oW N

2

2

2
5)
3
4
4
4
2

1850
1832
1800
1800
1800
1800
1800
1800

1886
1880
1870
1859
1851
1845
1805
1800

2,80 40,18 51,460 15,0
3,46 49,52 515560 08 - 1680
4,46 55420 44,55. 10,.
5,71 56,24 . 35,44 8,3
6,56 56,53 31,02 Ts2°
Ts44 56,67 27,44 643
9,42 56477 21,69 4,6
12,00 56,32 16,89 3,5
2, Maximale Zugleistungen auf sandigem Lehmbodeﬁ, normal feucht,
2,86 14,77 18,6 15,0
3455 18,32 18,6 15,0
4,42 22,84 18,6 15,0
5547 28,26 18,6 15,0
6,18 31,93 18,6 15,0
6,591 35,72 18,6 15,0
8942 43,49 18,6 15,0
44,60 14,0 746

A AT

3. Maximale Zugleistung auf sandigem Lehmbogl, nowmmel feucht,

I
IT
I
II
IEIRTE

II
IIT

NS DWW DN

2,86
3,54
4,41
5,46
6,17
6,99
8,69
11,67

15,70
119,47
24,27
30,03
33,91
37,94
44,18
43,76

19,8
19,8
19,8
19,8
19,8
19,8

18,3

13,5

15,0
15,0
15,0
15,0
150
15,0
12,0
16,0

1884
1877
1867
1856
1847
1841
1800
1800

13,15
15,60
16,79
16,75
16,78
16,575
16,75
16,75

locker, ohne

. 7,84
8,78
9,96

11,57

17,64

13,78

16,65

16,75

327
315
303
298
296
296
295
297

Ballast

531
479
436
409
' 1396
386
383
408

locker, mit Ballast

8,20
9,12
10,40
12,15
13545
14,55
116,475
16,75 .

522
468
429
405
397
383
373
1383,

29544
2,641
2,746
25792
2,811
245811
2,820
2,801

15567
1,737
1,908
2,034
2,101
2,155
2,172
2,039

15594
1,778
1,939
2,054
2,096
‘249172
25231

2,172




Anlage zum Priifbericht Nr. 36

Tabelle 4
Zugleistungen des Traktors ZT 320, Reifenausgriistung vorms 10-20 MPT,8PR; hinten: 18,4-34 AS,14PR

Gruppe Gang Fahrgeschwind. AZugleistung Zugkraft Schlupf Motordrehzahl Kraftstoffverbr. spez.Arbeit
a - Im/h 1 a0 % min”! ket ooeuh  awn/md
i 2 3 73 5 6 Lk 8 9 70

1o Maximale Zugleigtungen aunf Beton ohne Ballagt, Zugpunkthohe: 800 mm

. atmogphiirische Bedingungen: 101,6 kPa, 21 °C; mittlere Temperaturenj Kithlwasser; 83 °C

Motorentls 85 ©C; Kraftstoff: 27 ©C
T 2 2,82 31,76 40,50 15,0 1863 T 10,95 345 2,412
iI 2 3549 39,30 40,50 15,0 185248 12,88 328 24537
I 3 4434 48,80 405 15, ‘1835 15,30 314 2,650
II 3 5543 53,84 35 a2 1800 16,75 311 2,675
IIT 1 6,31 54,82 31,2 10,7 1800 16,75 306 2,719
I 4 7,18 55,22 27,68 955 1800 16,75 303 2,746
IT: 4 94521 564,13 21,93 6,57, 1800 16,75 298 2,792 .
TIT 2 11,79 56,11 17519 5,0 1800 16,75 299 2,783

2, Maximale Zugleistungen auf Beton mit Ballast
I 2 2,83 31,76 40,50 15,0 1863 10,98 346 2,400
I 2 3,49 39,25 40,50 15,0 1850 12,88 328 2,536
I 3 4,34 48,78 40,50 15,0 1834 15,40 316 2,633
II 3 5945 53,80 35,53 12,5 1800 16,75 311 2,675
III 1 6431 54 455 31,11 10,7 1800 16,75 307 2,710
E 4 7519 54,98 27,53 9,4 1800 16,75 305 2,728
IT 4 9,20 55,69 21,78 6,8 1800 16,75 301 2,764
III 2 11,82 55,74 16,98 4,8 1800 16,75 301 2,764
3e Maximale Zugleistungen auf sandigem Lehmboden, normal feucht, locker, ohne Ballast
T 2 2,88 7,67 9,6 15,0 1897 6,54 853 0,975
II 2 3,57 9,52 9,6 15,0 1893 6,98 733 1,135
I 3 4,46 10,90 9,6 15,0 1888 7,78 652 1,276
II 3 5454 14,76 9,6 15,0 1882 8,38 568 1,465
III 1 6,28 16,74 9,6 15, 1880 9,00 538 1,546
I 4 7,02 18,72 91’ 15:' 1873 9,56 511 1,628
II 4 .8,68 23,16 9,6 15,0 1862 10,98 474 1,755
IIIr o 10,63 28,36 9,6 15,0 1814 12,60 444 1,874
4, Maximale Zugleistung auf sandigem Lehmboden, normal feucht, locker, mit Ballast
I 2 2,87 .8,TT 11,0 15,0 1895 6,82 778 1,069
II 2 3,56 10,89 11,0 15,0 1889 7438 678 1,227
I 3 4,46 13,62 11,0 15,0 1885 8,08 593 1,403
II 3 5452 16,87 11,0 15,0 1877 8,94 530 1,570
III 1 6,25 19,10 11,0 15,0 1873 9,62 504 1,651
I 4 7,00 (21,398 11,0 15,0 1868 10,34 483 1,723
II 4 8,65 26,43 11,0 15,0 1855 12,12 459 1,813
III 2 10,80 15917

32,99 11,0 15,0 1842 14533 434
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Tabelle 9

{

Vergleichseinsatz bei der Saatbettbereit

Einsatzbedingungen Lehmboden (LoB) Lehmboden (LoB)
Traktor Typ 7T 303~ 2T 323 2T 303 ZT 323
Zwillingsrider Dimension  12,4-38AS 18,4-34A8 - -
Arbeitsgerdt Typ Grubber B 245 mit Egge - Feingrubber B 230 mit Egge
Arbeitsbreite m (o) : 5,0 5,0 5,0
benutzter Gang - 11/3 I1/4 I1/3 I1/4
Arbeitsgeschwin-

digkeit km/h 8,23 8,70 8,16 8,61
Zugkraftbedart play 9,42 9,42 8,83 8,83
Triebradschlupf % 5,12 3,85 5,80 4,20
Produktivitit T, ha/h 4,01 4415 3,87 44519
Produktivitit Tp, ha/h 3,62 3,97 3,62 /3,73
Kraftstoffaufwand  dm-/ha 4,47 4,24 4,55 4,43
Relation Produk=

tivitdt TO4 %. 100 110, 100 103
Relation Kraft-

stoffaufwand % 100 95 100 97
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Tabelle 10

Kippwinkel und Hangeinsatzgrenzen des Trakfors ZT 323

Priifbedingungen §
Rilstzustand Traktor betriebsfertig
: ; -mit allen Bgllastmassen
i und 80 kg Fahrermasse
Gesamtmasse kg 6360
Vorderachslast/ ) v -
Hinterachslast kN 27,36 / 35,01
Anteile an Gesamtmasse % 43,9 / 56,41
Belastung rechte/linke Rider kN 31,50 / 30,87
Anteile an Gesamtmasse % 50,5 / 49,5
Kipprichtung statische Kipp- Hangeinsatz~-
grenze grenze
Schichtlinie links 38,9
Schichtlinie recht's 36,9 {23755
Steiglinie : >45 >100 %
festgelegte Hangeingatzgrenze 35 %
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202, Eingatzpriifung
Die beiden Priiftraktoren wurden von Juni bis November 1983 zu
den fiir Traktoren diesef Nennzugkraftklasse charskteristischen
Arbeiten, vorwiegend bei Bodenbearbeitung und Transport, einge-
setzt, Die Einsatzorte im Bereich der Priifgruppen Seehausen/
Borde und Caaschwitz, Bezirk Gera, sind durch mittelschwere
bzw. schwere bodenmiéBige und geografische Bedingungen gekenn-
zeichnet, Es herrschen Lehmbdden in ebenen und héngigen Lagen
vor, die sich durch die anhaltende Trockenheit in den Monaten
Juli bie September 1983 bis in den Monat November hinein in
einem gchwer bearbeitbaren, jedoch gut befahrbaren Zustand be-
fanden,

¢

Die Einsatzdauer, der Verbrauch an Betriebsstoffen und der Um-
fang der durchgefiihrten Arbeiten sind in Tatelle 11 zusammenge-
stellt,

Tabelle 11
Einsetzumfang der Priiftraktoren
Fahrzeug Nr./Typ 46/2T 320 50/2T 323
Einsatzstelle/Priifgruppe Seehausen/Borde Caaschwitz/Gera
Bodenbedingungen LoBlebm Lehm/sL
Geldndegestaltung . eben, leichte Hanglagen
Neigung
Einsatzdauer Motorbetriebsstunden hy )
704 B 379
" Einsatzstunden T,g = h. 1284 573
" Produktiong- £
arbeitszeit T, h 981 469
Kraftstoffverbrauch dm3 Diesel 7545 2758
stindl, Verbrauch  dm3/hy 10,7 7,28
Motordlverbrauch 3
(mit Wechsel) - am 102 49
Anteil am Kraftstoff-
verbrauch % 1435 1,78
Verbrauch Hydraulik- g
81 1/100hgy 40,5 37,0

Die Traktoren wurden mit dem ihrem Zug. und Leistungsvermbgen an-
gemesgenen Maschinen- und Geriitesystem der Vorlsuferfypen ZT 300
und 2T 303 eingesetzt, dessen wichtigste Bestandteile in Tabelle

12 zusammengestellt sind,
32



Tabelle 12

Gerilte- und Maschinensystem fiir die Traktoren

Hersteller-.
land
Bodenbearbeitung
- Aufsattelbeetpflug B 200 DDR
- Aufsattelbeetpflug B 201 DDR
- Anbaudrehpflug B 173 DDR
Saatbettbereituﬁg
~ Anbaugrubber B-245/B 255 DDR
~ Anbgufeingrubber B 231 DDR
- Kopplungswagen T 890 DDR

mit verschiedenen Kombinationen

Ausseat /Pflanzung

- Kopplungswagen.T 890
mit 3 Drillmaschinen A 203

- Kartoffellegemaschine 6-SAD-75

; Stoppelumbruch
- Scheibenegge BIT 3,0
- ‘Scheibenegge B 402/01

Erntearbeiten

- Kartoffelerntemaschine E 684
- Réum- und Sammelpresse K 454
- Futterladewagen HTS 71,04
Pflanzenschutz/Diingung

~ Pflanzenschutzmaschine Kertitox
= Kalkstreuer D 037

= Giilletankwagen HTS 100,27

-~ Drehgiilletankwagen HTS 100,27 D

- Stalldungstreuer HTS 90,04 (T 088)

N

Transport

- Mehrachsanhiinger HW 60,11
= Mehrachsenhéinger HW 80,11
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DDR

CSSR

UdsSR

DDR

DDR
DDR

. DDR

DDR
DDR
DDR
DDR

DDR
DDR

Arbeits-

breite

max. 1,75 n
max, 1,75 m
max. 1,75 m

5,00 m
5,00 m

10,00 m

9,00 m
4,50 m

3,00 m
3,00 m

2,25 n

6 %
8 t



Die wihrend des Einsatzes aufgetretenen Schdden fithrten zu.
einer ausfallfreien Nutzungsdauer von 59 Stunden beim Traktor
7D 320 (Muster 46) und von 23 Stunden beim Trektor ZT 323 '
(Muster 50)., Daraus ergibt sich eilne technische Verfligbarkeit
von 0,98 bzw. 0,94.

Schiden traten héufig am Leitungssystem der Hydrasulikanlagen
auf. Daraus erkléren sich auch die auBerordentlich hohen Ver-
luste an Hydraulikdl an beiden Traktoren. Zehlreiche Ausfdlle
wurden auch durch die elektrische. Anlage und die Kraftstoffver—
sorgungseinrichtungen verursacht. Am Fahrzeug 2T 323 (Muster 50)
traten mehrfach Ausfélle infolge von Funktionsmingeln und.Schi-
den an der Lenkung und an den Bremgsanlagen flr Traktor und An-
hénger auf, Die Ursache vieler Schiden wurde wihrend der Priifung
durch Verdinderungen der Konstruktion oder der Herstellungstech-
nologie begeitigt. -

Der Aufwand fiir die Pflege und Wartung wurde fﬁr die perlodi-
schen Wartungen bestimmt und in Tabelle 13 zusammengefaBt,

Zur Bewertung der Instandsetzungsfihigkeit der Traktoren ist durch
den Kreisbetrieb flir Landtechnik Zerbst ein Gutachten iiber die
operative Instandsetzung erarbeitet worden, das fiir die Trakio-
ren eine gute Eignung ausweist.

Eingchrénkend wird darauf verwiegen, daB noch vorhandene Scheu-
erstellen zu beseitigen und an einigen Baugruppen noch An-
schlagpunkte fiir Lastaufnahmemittel von Hebezeugen vorzusehen
sind. Besonders zeitaufwendig ist der Ausbau des Fahrerhausbo-
dens und das Entliiften der Bremsanlage. Das Gutachten wird von
der Priifstelle anerkamnt. Zur industrieméfigen Instandsetzung
lag zum Zeitpunkt des Priifungsabschlusses noch kein Gutachten
vox,

Der Korrosionsschutz wurde an beiden Traktoren begutachtet. Er

besteht aus einem Anstrichsystem mit unterschiedlichen Schicht—
dicken, Die ermittelten Korrosionsschutzkennwerte gind der Ta-

belle 14 zu entnehmen,

Die AnschluBmaBle der Aggregatierungselemente gtimmen mit den
Standards der DDR und den entsprechenden internationalen Stan-
dards (ST RGW und ISO0) iiberein.

Die vorliegende provisorische Bedienanweisung ist libersicht-
lich geordnet und entspricht in ihrem Aufbau der TGL 25728,
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Tabelle 13
Aufwand fir Pflege und Wartung

Pflege- 2Zyklus durchzufiihrende Zeit- H¥ufig- Gesami-

’

gruppe Arbeiten bedarf keit aufwand
h : % AKmin _in 1400 h AKmin
. 10 Kontrollen 12 118 1416
2 60 Kontrollen, Reinigun- 40 14 560
gen, Einstellungen -
3 ~175 Kontrollen, Reinigun- 90 4 360
gen, Einstellungen
4 ~ 350 Kontrollen, Reinigun- 185 2 370
en, Eingtell en
glwechsel Abs 8-
rungen
5 ~ 700 wie 4 mit Ergénzun- 325 1 325
gen
6 1400 wie 5 mit Ergédnzun- 685 1 685
gen

Gesamtaufwand in - 1400 Motorbetriebsstunden 3716 AKmin
spezifischer Aufwand: 265 AKmin/100 Motorbetriebgstunden

-Tabelle 14
Korrosionsschutzkennwerte
MeBflédche Schicht- ' Gitterschunitt- Durcgfostungs-
dickel ' kennwert?2 grad
J
Rahmen 120 2 D 10
Motorverkleidung
Innenseite 70 2 D 10
AuBenseite 80 2 D 10
Kotfliigel
Innenseite 70 2 D 10
AuBenseite 120 2 ‘D 10
Kabine A 3
innen 115 2 D 10
auBen 125 2 D 10
Dach i 1200 2 D 10

1) Wach TGL 297783 TGL 18780/06 Arithmetischer Mittelwert von
15 Einzelmessungen. SchichtdickenmeBgerits Ultrameter A-91
2) Nach TGL 14302/05. Arithm.Mittelwert von 3 Elnzelmessungen

3) Hach TGL 18785
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Die Bedienhinweise am Beginn der Anweisung sind vollsténdig,
Die Pflege-~ und VWartungszyklen sind préziser voneinander zu
trennen und fortlaufend mit Buchstaben oder Nummern zu kenn-
zeichnen und in Ubereinstimmung mit dem Schmierplan zu brin-
gen, Die technischen Daten am SchluB der Bedienanweisung sind
nach AbschluB der Entwicklung zu prézisieren,

Die konstanten Spurweiten des vierradgetriebenen Traktors

Z7 323 gtimmen nicht mit den Reihenebstinden bei Kartoffeln
ilberein. Dadurch entstehen beim Kartoffellegen mit diesem Trak-
tor Dammflankenpressungen, die zu Ertragsminderungen infolge
Bodenverdichtung fiihren konnen.

2.3s Ergonomische Priifung

Zur Bewertung der Arbeitsbedingungen des Mechénisators in den
Kabinen wurden folgende Messungen durchgefiihri:

- Larmpegel am Ohr des Mechenisatorss Die Ergebnisse enthilt
die Tabelle 15. ; {

Tabelle 15
Larmpegel in der Kabine
Betriebszustand Leq dB(4S)

1. Priifbedingungen nach
ST RGW 3923~82 bei 80 %
der maximelen Motorlei-
‘stung in den Gangstufen
I/43 II1/1 (~7,5 km/h)
und III/4 (~32 km/h) 85

2, Bodenbearbeitung
mit Peingrubber B-231 81

331, s bel Priifbedingungen .
Alnex’ 11172 99 dB(AI)

=~ mechanische GanzkOrperschwingungen: Die Messungen erfoigten
bei Agslastung von ca, 80 % der maximalen Motorleistung. Die
Ergebnisse sind in Tebelle 16 dargestellt.,
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Tabelle 16
Mechanische Gangkdrperschwingungen

Betriebszustand Schwingung s~ Grenzwerte fir
beschleunigung 8 h Expositions-
.in Richtung zelt
e a 8 a_ 8a, a
X Y. X Y. CETE
m/s2 /g2
1, Priifbedingungen’
AsphaltstraBe III/4
(N32 Iﬂn/h) 0,69 0,37 0396 i 0138 0138 0’54
2, Einsatz Bodenbear-
beitung mit

Feingrubber B-231 0,68 0,83 0,70 0,38 0,38 0,54

3., Einsatz Bodenbear-
beitung mit
Pflug B-200 !
(~7 km/h) 0,57 0,48 0,46 0,38 0,38 0,54

Die Grenzwerte werden in allen Richtungen iiberschritten, Es sind
tdglich zusdtzliche Erholungspausen einzulegen, °

x - Richtung Riicken - Brust

y = Richtung Schulter - Schulter

x - Richtung Kopf - FuB

- Beleuchtung mit kiinstlichem Lichts Die llessungen erfolgten
auf einer ebenen Betonfliche, Die Tabelle 17 zeigt die Ergeb-
nisse,

Tabelle 17
‘Beleuchtung des hArbeitsfeldes
Arbeitsbtereich Beleuchtungsstirke GleichméBigkeitsgrad
; Tux ;
IMeBwert Richtwert MeBwert Richtwert

Hauptarbeitgbereich ¢

nach vorn 18 15 0,1 0,2
Hauptarbeitsbereich \ s

nach hinten 16 15 0,4 0,2

Sichtbereich 1 5 0,1 0,1

Bei den lMegsungen nach vorn war -neben den beiden Scheinwerfern
der Arbeitsscheinwerfer (Halogenleuchte) eingeschaltet, Die Be-~
wertung erfolgt nach TCL 24626/23.
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- Sichtverh8ltnisse: Die Messungen wurden nach TGL 24626/14
durchgefithrt, Die Sichitzahlen nach Bild 13 betragen:

K1 = 0,113 K2 = 0,62; gemessen am Traktor ZT 320

Die vertikalen Sichtwinkel sind in Tabelle 18 zusammenge-
stellt,

Tabelle 18
Vertikale Sichtwinkel

Sichtwinkel MeBwert Richtwert
nach vorn liber Kithler 15° 2 17°
nach vorn oben 11° £
nach hinten unten 37° 2 30°
ngch hinten oben 13° Z 15°
maximale Sicht nach vorn o S
durch Frontscheibe der Kabine 31 - 15

L, Totlinge 2,30 m < 3,90

- Kabinenheizung: Die Messungen erfolgten bei einer AuBentemperatur
von -8 °C. Die Ergebnisse der Kabinenaufheizung sind auf Bild 14
dargestellt, Es wurden bei stehendem Traktor maximale Innentempe-
raturen von 38 % in Kopfhohe und am rechten FuB bzw. von 39 i
am linken FuB gemessen, Als Grenzwerte werden Temperaturdifferen-
zen von T = 6% in horizontaler und vertikeler Richtung zugelas-
sen., Die minimale Innentemperatur soll 14 °C betragen.,

= Liiftung: Zur Bewertung der Liiftung wurde der Traktor mit Front-
scheibe in Richtung Siiden bei geschlossenen Tiiren und einer Mo-
tortemperatur von 80 °¢ aufgestellt und die Liiftung eingeschal-
tet. Die lMessungen wurden um 11.00 Uhr begonnen, die Ergebnisse
sind in Tabelle 19 dargestellt.
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Autheizung der Fohrer

lrbb/'ne

Traktoren ZT 320/323

AuBenternp. JInnenternperatur Zeit
FuBli. | Kopt | Ful3 re.
e -10 |[-10 |-10 | 750
- 10 - 2 ] - 3 815
Sivg ol ) +11 -2 8.30 |8.00 Heizurg ar
- 8 + 21 +24 w7 8.50
=8 + 33 +28 +28 9.05
-8 +37 |+36 |+30 | 975
g + 39 +38 +38 g9.30
4
°c
+40 1
1
i i
+30 =
|
|r20
s
+10 /
-
O 7 X=X 107t
v
=10
Y Heizurig arr
x 2 FuBl, ——
o ¢ Hopf —
o 2 FulBre.—.—
Bld 14 #
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Tabelle 19

Temperaturmessgggeﬁ zur Bewertung der Liftung

AuBenlufttemperatur Kabinentemperatur Luftfeuchtigkeit %
t o e O¢ by % aufien innen
& g Kopf Fug
Beginn 11.00 rechts links
27 32 32 29 53 45
Ende 13.00 i
32 i 37 36 30 40 30

AuBenluftgeschwindigkeit <1 m/s

Zuléissige Grenzwerté nach TGL 30127/02 und ST RGW 3086-81

e Temperaturdifferenz
e Temperaturdifferenz
¢ Temperaturdifferenz

Die Grenzwerte werden

e Luftgeschwindigkeit

im Kepf-Brustbereich txkopf =ty 5K

horizontal tKFrechts - tKFlinks S6K

vertikal bk - =6K
Kopf Fus

eingehalten,

im Kopf-Brustbereich 0,5 m/s

o Luftgeschwindigkeit im Kopf-Brustbereich bei tx »22 %
Kopf

1’5 m/S

Diése 'lerte werden nicht erreicht.

-~ Bedienkridfte: Der Kraftaufwand wurde flir die Betdtigung der
wichtigsten Hanuale und Pedale gemessen, Der Aufwand flir die Be-

“tdtigung der Ulbrigen Elemente liegt unterhalb der Grenzwerte.
i 3

Tabelle 20

Bedienkrifte

Bedienelemente lMeBwert Grenz&ert
Pahrkupplungspedal 104 ¥ 150 W
Tahrbremspedal 142 W 150 N
Drehzahlerhdhung, fuBtetitigt 61 1 60 W
Gangschalthebel 2 70 H 60 W
Lenkrad 40 50 N

Die Messungen erfolgten nach ST RGW 3922-82
die Bewertungnach (GL 30127/02 Entvurf Februar 1984
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- kiaBliche Gestaltung: Die Abmessungen nach ST RGW 3631-81
werden weitgehend eingehalten., Eine Abweichung besteht bei

der Anordnung des Fedals fir die Drehzahlerhdhung. In der End-
stellung ist der Abstand zum Habinenboden zu klein und der vom
Sitz-Referenz-Punkt mit 500 mm um ca. 100 mm zu groB,

AuBerhalb der optimalen Griffbereiche befinden sich der Grup-
penschalthebel und die Bedienhebel fiir die Steuerventile der
Hydraulikanlage. 2

Lenkrad, Pedale und Manuale sind vertikal zu tief angeordnet,
wodurch sich bei Betdtigung Zwangshaltungen ergeben,

-~ llessungen der Staubbelastung des liechanisators in der Kabine
erfolgten beim Héckseln von Stroh im Parallelbetrieb, Es wur-
den folgende Staubkonzentrationen in der Kabine gemessen:
Feinstaub 0,24 mg/mB; Grobstaub 0,61 mg/mB; Gesamtstaub 0,85
mg/m3. Der zuldssige Grenzwert von 10 mg/m3 wird bei dieser
Arbeit weitunterschritten.

e Auswertung

Der Traktor ZT 320 und seine vierradgetriebene lhiodifikation
ZT 323 haben eine Nennzugkraft von 20 kN und sind mit dem fir
diese Nennzugkraft vorhandenen Maschinen- und Gerétesystem zu
folgenden Arbeiten einsetzbar:

~ Pfliigen mit 3~ bis 5-furchigen Anbau- und Aufsattelpfliigen
auf allen Bodenarten auBer sehr schweren Tonboden f

- Stoppelumbruch mit Scheibengeriten bis 3 m Arbeitgbreite

~ Saatbettbereitung mit Grubbern, PFeingrubtern und Eggen-
Schleppen-Kombinationen mit 5 m und 10 m Arbeitsbreite

- Aussaat mit Drillmaschinen bei 9,2 m Arbeitstreite bzw. mit
Kopplungsrahmen,einschlieBlich 6-reihiges Kartoffellegen

~ Ausbringen von Giille und Stalldung mit Aufsattelanhéngérn
- Strohbergung mit Hochdruckballenpressen

- Trangporte von Erntegut mit 1 oder 2 liehrachsanhingern tis
24 t Anhingemasse sowie Spezialtransporte bis 30 t Anhiinge-
masse

Die wichtigsten Kennziffern der Energie- und liaterialdkonomie

werden charaktericiert durch den spezifischen Kraftstoffver-
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brauch des Motors im Vollastpunkt von 233 GIkWh und durch das
Hasse-Leistungsverhiltznis der Traktoren von 67,8 kg/ici (ZT 320)
bzwe. von 76,9 kg/kW (ZT 323) ohne Ballast im betriebsfertigen
Zustend. Mit diesen Werten liegen die Trakforen nmoch im Bereich
des allgemeinen Standes der Technik; Spitzenwerte stellen sie
nicht dare

Durch die hohe Drehmomentreserve von 15,6 % gegeniiter dgm Betriebs-
punkt der maximalen Motorleistung, durch verbesserte Regelein-
richtungen des Krafthebers, giinstigere Getriebeabstufung und an-
dere Detailverbesserungen wird eine durchschnittliche Produkti-
vititssteigerung bei den meisten Arbeiten von cas 6 % gegeniiber

den Vorlaufertypen erreicht btei gleichzeitiger Senkung des

Kraftstoffaufwandes um 6 bis 8 %.

Die derzeit verwendeten Hinterradreifen entsprechen mit ihrer
hohen PR-Ziffer nicht den Forderungen der Landwirtschaft nach
Minderung der Bodenbelastung und verlustarmer Kraftiibertragung
und erfillen die Anforderungen einer optimslen Kraftiibertragung
nicht, Die in Entwicklung befindlichen Radialrelfen gleicher
Dimension mit geringerer Lagenkennzehl (PR-Ziffer) sind be-
schleunigt bereitzustellen.

Die PForderungen der Landwirtschaft erstrecken sich aueh auf
schnell montierbare Zwillingsréder Tlir Saatbettbereitungs- und
Bestellarbeiten.

Durch die harte Bereifung der Hinterrﬁder'werden auch bezliglich
der Zugkrafterhchung bzw. Radsé¢hlupfminderung zur Zeit nicht
alle Moglichkeiten des neuen Traktors ausgenutzt,

Die wesentlichsten Vorteile der weiterentwickelten Traktoren
bestehen in den guten Arbeitsbedingungen fiir den lLiechanisator
in der umsturzfesten Kabine mit groBflichiger Verglasung, gerin-
ger Ldrmbelastung und Einhaltung der Belastungsnormative mit
Ausnsghme der Schwingungstelastung. P

Der Treldior istmlt allen vorbindenen, Geriten, Haschinen und Trans-

portmitteln einsetzbar, die fiir die Vorgangertypen ZT 300/303
entwickelt worden sind,

Aug den Ergebnissen der Funktions- und Einsatzpriifung der Trak-
toren ZT 320/323 ergeben sich folgende Feststellungen tzw,
SchluB8folgerungens

43



- Der Motor hat eine gesicherte Daguerleistung von ca. T3 kW
bei einem spezifischen Verbrauch von 233 g/kWh.
Der Minimalverbrauch bel 85 % der Nenndrehzahl, 95 % des
Nenndrehmoments und 81 % der Nennleistung (siehe Bild 3) be-
trégt 220 g/kWh, Der spezifische Verbrauch im Reglerbereich
betrigt bei Abforderung von 85 % des Drehmoments beli groBter
Motornutzleistung 229 g/kWh und bei 50 % dieses Drehmoments
273 g/kWh.

= Es wird ein Drelmomentanstieg von 315 % erreicht, was zur
Vermeidung von Schaltvorgingen bei wechselnden Boden- bzw,
Geldndebedingungen beitrigt, Das maximale Drehmoment von
445 Nm wird bei ca. 70 % der Motornenndrehzehl erreicht,

= Der mittlere Stufensprung des Getriebes betriigt im Hauptar-
beitsbereich des Trakitors bei Geschwindigkeiten von 3'his 12
km/h 1,21, Insgesemt sind 12 Vorwirts- und 8 Rilckwirts-Pehr-
geschwindigkeitsstufen im Bereich von 1,83 bis 30,69 km/h
vorhanden. Durch eine voll belastbare Unter-Last-schaltbare
Stufe, die eine Geschwindigkeitsverminderung um 21 % und
eine "ZugkrafterhShung" um 25 % bewirkt, verdoppelt sich
die Anzahl der nutzbaren Pahrgeschwindigkeitsstufen, wobei
aber zahlreiche Uberschneidungen auftreten.

= Der Vorderachsantrieb des vierradgetriebenen Traktors
Z7 323 wird erst bel einem Schlupfvorlauf von cae 6,1 %
an der Hinterachse wirksem, In schwierigen Situationen

_kaﬁn er aber durch Sperrung des Frelleufes direkt zuge=~
schaltet werden,

- Der Wirkungsgrad des Getriebes erreicht beim vollen Ein-
gangsdrehmoment den Wert von 0,9; bei 50 % des Nenndreh~
moments erreicht er in den meisten Schaltstufen noch Werte
iiber 0,85, ;

=~ Die maximale Hubkraft em Dreilpunktenbausystem betriigi cas
30 kN, die maximale Hubleistung wird mit ca. 6 kW bei einer
Hubkraft von 28 kN erreicht, .Das Anbausystem entspricht be=
zliglich Kinematik und AnschluBmaBe den staatlichen Standards
der DDR und international der Kategorie II,

= Die Aggregatierungselementé der Traktoren entsprechen den
Stendards der DDR, die mit internationalen Standards (ISO)
weitgehend iibereingtimmen, Hubkraft und Hubleistung des hy-
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draulischen Krafthebers sind zu erhthen, demit auch schwerere
Anbaugerite genutzi werden kdmmen. Die Regeleinrichtungen fiir
den Kraftheber erfiillen die Anforderungen nach vielseitigen
Regelfunktionen zur Anpassung en unterschiedlichste Einsatz-
bedingungen. Die AnschluSmdglichkeiten flir hydraulische AuSen-
verbraucher sind ausreichend., ‘

Die Hubleistung ist gemesseh an der Antriebsleistung der Hy-'
draulikpumpe (11 kW) verhdltnismiBig gering. .

Der mittlere Druck in der Aufstandsfléche der Vorderradreifen
des Traktors ZT 320 ist bel stationdrer Radlast besonders bei
Anwendung vorderer Ballastmassen sehr hoch und betrigt cae
180 big 200 kPa, Beim Trektor ZT 323 treten an Vorder- und
Hinterrdidern etwa gleich hohe mittlere Driicke von 150 bis

160 kPa in den Reifenaufstandsflédchen auf., Durch Anwendung
von Reifen mit geringerer Lagenkennzshl komnen diese Driicke
unter den Hinterrddern auf 120 bis 130 kPa und bei Anwendung
‘von Radialreifen auf ca. 100 bis 110 kPa gesenkt werden,

Die maximal erreichbaren Zugkrifte des Traktors 2T 320 sind
nicht hoch. Bei 15 % Radschlupf werden auf Betonfahrbahn Zug=
kraftbeiwerte (Fz/h) von 0,80 und auf lockerem, sandigem Lehm-
boden von 0,20 erreicht, Der vierradgetriebene Traktor ZT 323
erreicht Wert von 0,90 bzw. 0,35, Die nledrigen Werte auf
lockerem, sandigem Lehmboden werden zum Teil durch die un-
zweckmiBige, harte Triebradbereifung (14 PR) verursacht.

Auf der lockeren sandigen Lehmfahrbahn konnte der Trekior

ZT 320 im untersuchten Geschwindigkeitsbereich bis ca.

12 km/h (schlupflos) die volle Motorleistung nicht auf dem
Boden abstiitzen., Bei 15 % Radschlupf betrug die maximale Zug-
leistung im 2, Geng der III, Gruppe 33 kW, das sind nur 45 %
der maximalen Motorleistung. Auf der Betonfahrbshn wurde eine
maximale Zugleistung von 56 kW bei V, = 9,2 km/h erreicht,
das sind 77 % von P, . Beim ZT 323 betrugen diese Werte auf
sandigem Lehm 44,2 KH®Z 61 % und auf Beton 56,8 kW = 78 % von
Pe . Diese Ergebnisse unterstreichen die Notwendigkeit,
Tr?gﬁi-adreifen mit geringerer Lagenkennziffer (PR £8) und
nach Moglichkeit Radialreifen zu verwenden.

Das Masse-Leistungsverhilinis des Trektors ZT 320 entspricht
mit 67 kg/kW dem internationalen Durchschnitt dieser Lei-
stungsklasse, das des vierradgetriebenen ZT 323 ist mit
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76 kg/kW unverhdltnismiBig h6her_uﬁd zu senken, Die Anbrin-
gung dexr hinteren Ba%laétmassen ist weniger arbeitsaufwendig
zu gestalten, :

Die Produktivitdt des Traktors bei der Hauptarbeltsart Pflii-
gen mit 4~-furchigem Aufgsattelbeetpflug entspricht den Erwar-
tungen, Auf Grund der eingeschrénkten Zugfihigkeit ist immer
die hSchstmdgliche Geschwindigkeitsstufe zu nutzen. GroBere
Arbeitsbreiten sind nur auf extrem leichtem Boden anzustreben.,

Die Haltbarkeit der Traktoren ist in Anbetracht des Entwick-
lungsstandes "Fertigungsmuster" ausreichend, Bel Serienpro-
duktion sind hohere Werte zu erreichen und zu stabilisieren,
Als Schwachstelle beziiglich Qualitdt und Funktionssicherheit
haben sich besonders am Péhrzeug Nr, 50 (2T 323) die hydrau-

lische Lenkung und die Druckluftbremsanlage fiir Anhinger er-
' geben, Die erkanmnten Méngel sind zu beseiltigen.

Die Ergebnisse der Messungen zur Ergonomie ergabea insgesamt
gute Arbeitsbedingungen fiir den Mechanisator in der Kabine,
Der Schalldruckpegel in der Kebine ist auf einen Wert Leq

85 dB zu stahilisieren,‘da bei léngerer Nutzungsdauer sich
diese Verte im allgemeinen verschlechtern., :

Die Schwingungsbeschleunigungen iiberschreiten die zuldssigen
Werte, Angesichts der auf der ungefederten Hinterachse verwen-
deten Triebradreifen mit Lagenkennzahl 14 PR ist eine Verbes-
serung der Kennwerte nur mit hohem Aufwand zu erreichen,

In der.Stellungnahme der Scﬁutzgutekommission des Hersteller-
werkes vom 15.4.1984 wird festgestellt, daB8 bei den Traktoren
ZT° 320/323 im Entwicklungsstand Nullserie "Schutzgiite" vor-
liegto,

Die Korrosionséchutzprﬁfung wurde an einem Pahrzeug der Null-
gerie wiederholt, Der geforderte Gitterschnittkennwert 2 nach
TGL 14302/05, der die Haftfestigkeit des Anstrichsystems auf
dem Untergrund charakterigiert, wurde erreicht. Der Siube-
rungsgrad des Untergrundes SG 2,5 bzw. SG 3,0 wurde eingehal-
ten, Die festgestellten Mindestschichtdicken des Anstrichsy-
stems entsprechen den Forderungen der TGL 33874/02, Die For-
derungen der TGL 18703/01 beziiglich korrosionsschutzgerech~
ter Gestaltung werden eingehalten,



Im Rahmen der Weiterentwicklung sind schwerpunkiméBig zu be-
riicksichtigen:

- Verbesserﬁng der Triebradbereifung hinten durch Verwendung
weicherer Reifen, um Leistunggverluste durch Schlupf und Fahr-
widerstand sowilie Bodenbelastung zu vermindern

- Schaffung einer Schnellwechseleinrichfung fiir Zwillingsréder
und Zulassung niedrigerer Reifeninnendriicke bel deren Anwen-
dung -

= wahlweige Ausristung des Traktors mit einem reversierbaren
Bediengtand zur Verbesserung der Arbeitsbedingungen der llecha-
nisatoren bei der Arbeit mit Geriten, die bei Riickwirtsfahrt
des Traktors Arbeit verrichten

- Einbau einer automatlschen Leerlaufabschaltung des Motors
zur Verbesserung der Kraftstoffdkonomie beim Einsatz

Beziliglich der Arbeitsbedingungen des Mechanisators bestehen

Abweichungen ‘von den Rechtsvorschriften bei S

-~ der vertikelen Anordnung der Bedienelemente
- Luftgeschwindigkeit im Xopf-Brust-Bereich
- mechanischen Ganzkdrperschwingungen
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4e Beurteilung

_ Der Radtraktor ZT 320 und seine vierradgetriebene Modifikation
' ZT 323 des VEB Traktorenwerk Schonebeck sind in der Landwirt-
schaft der DDR fiir schwere Zugarbeifen in der Pflanzen- und
Tierproduktion einsetzbar, ; g

Ihre Haupteinsatzgebiete sind Pfliigen, Seatbettbereitung, Stop-
pelumbruch und Transporte von Ernteprodukten, Giille und Stall-
dung. Fiir die Traktoren mit einer Nennzugkraft von 20 kN ist
ein geeignetes Maschinen- und Gerdtesystem vorhanden, mit dem
Zugfihigkeit und Leistungsvermdgen im vorgesehenen Aufgabenge-
biet optimal genutzt werden kdnnen.

Die Traktoren erreichen hohe Produktivit&t bei CSkonomischem
Energieeinsatz.

Dem Mechanisator werden in der nach neuesten Erkenntnissen ge-
stalteten Kabine gute Arbeitsbedingungen gewdhrleistet.

Infolge der fiir Feldarbeiten nicht zweckméBigen harten Berei-
fung der Hinterrdder konnen bel der Erhthung der Zugfihigkeit,
Verminderung der Bodenbelastung und der Schwingungsbelastung
des Mechanisators noch nicht alle Mtglichkeiten genutzt werden.

Die wihrend der Priifung erreichten Kennwerte sind zu stabi-
ligieren.

Die Traktoren ZT 320 und ZT 323 gind fiir den Einsatz in der
Landwirtschaft der DDR "“gut geeignet",

‘Potsdam-Bornim, den 5.1.1984

Zentrale Priifstelle fiir Landtechnik

gez, i. Vo Brandt gez, Erwin Stileglits

Dieger Bericht wird bestétigt
und verdffentlichts

Berlin, den 18, Oktober 1984
gez, i. Vo Staps

Ministerium fiir Lend-, Forst-
und Nehrungsgiiterwirtschaft
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Kennwerte des Motors im Vollastbereich

Kemnwerte des Motors im Reglerbereich
Verbrauchskennfeld des Motors

Antriebsschema der Traktorgetriebe
Fehrgewchwindigkeltsabstufung des Traktors
Wirkungsgrad des Traktorgetriebes

Hubkrifte und Leistungen am hydréulischen Kraftheber
Geometrische Abmessungen des Dreipunktembausystems

Mittlerer Druck der an den Trek toren verwendeten
Reifen auf fester Pahrbahn
Zugkrafy=-Schlupf-Verhalten der Traktoren ZT 320/323
auf verschiedenen Fahrbahnen
Zugkraft-Schlupf-Verhglten der Traktoren 2T 320/323
auf verschiedenen Fahrbahnen

Erhchung der Zugleistung und Senkung des gpezifischen
Kraftstoffverbrauches des Traktors ZT 320/323 gegeniiber
ZT 300/303

Sichtverhilinisse vom Pahrersgitz
Aufheizung -der Kabine

Dauerleistungen und wichtige Motorkennwerte
Motorkennwerte.bei verénderlicher Belastung
Ubersetzungsverhilinisse des Getriebes

Ergebnisse der Zugfihigkeitsmessungen am 2T 320) Anlage-
Ergebnisse der Zugfihigkeitsmessungen am ZT 323 ) blatt

Vergleichseinsatz beim Pfliigen von Saatfurche
(L5B1ehm)

Vergleichseinsatz beim Pflligen

Leigtungsvergleich der Traktoren ZT 303 und ZT 323
(enalog Bild 12)

.9 Vergleichseinsatz bei der Seatbettbereitung
10 Kippwinkel und Hangeinsatzgrenzen der Traktoren
11 Angeben zum Einsatzumfang der Priiftraktoren

12 Gerdte und Maschinensystem fiir die Trektoren
ZT 320 und ZT 323 ,

13 Aufwand fiir Pflege und Wartung

14 Korrosionsschutzkennwerte der Traktoren
15 ILérmpegel in der Kabine

16 Mechanische Ganzkdrperschwingungen

17 Beleuchtung des Arbeitsplatzes

18 Vertikale Sichtwinkel

19 Angaben zur Beliiftung der Kabine

20 Bedienkrdfte
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Bei Weiterverwendung der Priifungsergebnisse ist die Quellenangabe .
erforderlich
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