Ry IJM‘%»&(—#

Deutsche Demokratische Republik
Staatliches Komitee fiir Landtechnik und MTV

ZENTRALE PRUFSTELLE FOR LANDTECHNIK POTSDAM-BORNIM

Priifbericht Nr. 22

Radtraktor Zetor 5611
Traktorenwerk ZKL Brno (CSSR).

Radtraktor Zetor 5611

7

Bearbeiter: Dipl-Ing. E.Stieglitz = LZbLNr.: 3215
DK Nr.: 651.372:629.114.2.001.4 Gr.Nr.: la

’ ~  Potsdam-Bornim 1969



Herausgeber:

Deutsche Akademie der LandwirtschaftsWis_senschaften zu Berlin
Institut fiir Mechanisierung der Landwirtschaft Potsdam-Bornim

111/20/5 Ag 505/71



BESCHREIBUNG

Der Radtraktor Zetor 5611 des Traktorenwerkes ZKL Brno (CSSR) dient
als Antriebsmittel bei Bodenbearbeitung, Saatbettvorbereitung, Aussaat,
Pflege und Transport, sowie beim Einsatz mit zapfwellengetriebenen Ma-
schinen in der Ernte und im Pflanzenschutz.
Er ist auf Grund seiner technischen Hauptdaten ein Traktor der Zugkraft~
klasse 0,9 Mp.
Der Radtraktor Zetor 5611 ist ein Glied der vom Herstellerwerk ZKL Brno
entwickelten Traktoren-Baureihe mit 25—35—45 und 55 PS Motorleistung.
Dabei ist eine weitgehende Gleichheit der Baugruppen besonders beim
45 PS Traktor Zetor 4011 und dem 55 PS Traktor Zetor 5611 erreicht worden.
Der Traktor Zetor 5611 ist in Blockbauweise hergestellt. Vorderachse, Mo-
~ tor, Getriebe und Hinterachse bilden das Fahrgestell.
Die Kraftiibertragung erfolgt vom Motor liber Doppelkupplung (fiir fahr-
kupplungsunabhéngigen Zapfwellenantrieb), Schalt- und Gruppengetriebe
auf die Hinterachse. Die lenkbare Vorderachse wird beim Grundmodell des
Traktors Zetor 5611 nicht angetrieben. Dié Antriebsverhiltnisse sind im
Getriebeschema dargestellt. Der Geschwindigkeitsbereich des Traktors
reicht von 1,1 bis 25,4 km/h bei Nenndrehzahl des Motors. Der Traktor hat
eine hintere Zapfwelle, die sowohl motorgebunden, fahrkupplungsunab-
héngig (542 U/min bei nmet= 2000 U/min) als auch wegegebunden (13,43
U/m bzw. 3,14 U/m) angetrieben werden kann Die Motornenndrehzahl
betrégt 2200 U/min.
Der Anbau der Gerite und Maschinen erfolgt hauptsichlich an der Riick-
seite des Traktors am Dreipunktanbausystem. Spezielle Gerite wie z. B.
Hublader und- M&hbalken konnen auch vorn bzw. seitlich am Getriebe-
gehduse angebaut werden. Die hydraulische Betdtigung von Geriten kann
durch einen AuBlenkreislauf der Hydraulikanlage erfolgen, dessen An-
schluBlleitungen sich an der Riickseite des Traktors befinden. Die Hydrau-
likanlage des Traktors hat ein vielseitiges Regelsystem (Zetormatic) mit
Zugkraft-, Lage- und Mischreglung fiir Anbaugerate.
Anhéngegeréte konnen an der Anhéngerkupplung (mehrachsige landwirt-
schaftliche Anhinger), an einer Hubkupplung (Aufsattelanhénger), am Zug-
pendel und an der Ackerschiene des Dreipunktanbausystems (Sonderbe-
stellung) befestigt werden.
Fir den Schutz des Fahrers vor Witterungseinfliissen und vor ernsthaften
Verletzungen bei Unfillen ist der Traktor mit einer umsturzsicheren Kabine
ausgeriistet.
Fir den Einsatz und die Auslastung des Traktors ist das vorhandene Ge-
rate- und Maschinensystem der Zugkraftklasse 0,9 Mp verwendbar.
Beimr Einsatz des Traktors mit zapfwellengetriebenen Maschinen ist zu be-
achten, daB die Zapfwellen-Normdrehzahl von 540 U/min nicht bei Nenn-
drehzahl des Motors (2200 U/min), sondern bei verminderter Motordreh-
zahl von 2000 U/min erreicht wird.

Technische Daten

Hauptabmessungen:
Grofite Lange 3620 mm
~ GroBte Breite (bei Normalspur) : 1790 mm



Groite Hohe (Kabinenoberkante) 2450 mm
Radstand 2260 mm
Normalspurweite vorn 1350 mm

hinten 1425 mm
Massen und Achslasten:

Belastungszustand 1 2

Gesamtmasse 2785 kg 3250 kg 2
Vorderachslast 985 kp 1180 kp
Hinterachslast { 1800 kp 2070 kp
Schwerpunkt v. d. Hinterachse / 800 mm 816 mm
Schwerpunkt {iber der Fahrbahn 705 mm 700 mm

.Belastungszustand 1: ohne Ballastmassen
Belastungszustand 2: mit Ballastmassen, ohne Wasserfiillung der .

Reifen .
Motor:
Typ/Hersteller 5101/ZKL Brno
Art Viertakt-Diesel, mit Direktein-
spritzung des Kraftstoffes und Was-
serkiihlung
Zylinderzahl 4, stehend in Reihe
Bohrung/Hub : 95/110 mm/mm
Hubvolumen 3,117 dm3
Leistung 55 bis 60 PS (Angabe des Herstellers)
MeBwerte auf den Abbildungen 1 und
2 und in Tabelle 1
Tabelle 1

Dauerleistungen und wichtige Kennwerte des Motors

Leistung {Drehzahl | Drehmom. | Kraftsioffverbrauch mitilere Temperaluren Barometer -
Ne n Mg BU be Ansauglufl | Kihiwasser| Mol. 0l stand
PS) U/min kpm ky/h 9/PSh oc °e ¢ mm Hg

1 I GroBte Motornulzleistung (Davuerleistung) nach TGL, Miilelwer! Gber 2 Std.

5530 [ 2209 | 179 | m40 | 206 | 26 | 81 | 83 [ 757

2 I 85 %o Dauerleistung , Millelwert Gber 10 Sid. .
4760 12275 | 150 [ 937 [ 197 [ 25 | 725 | 60 [ 758
3 I 40 % Dauerleistung, Miltelwert Gber 2 Sid. ]
L i e e R e B O
4 | Olverbrauch (gemessen bei 85% Dauerleistung): ~ g/ PSh Mot Of : ML-45
5 | kraftstoffverbrauch im Leerlauf (bei n=500U/min): 0,6 kg/h
§ |Minimaler Kraftstoffverbrauch im Vollastbereich: 186 g/PSh, bei n=2288 U/min
7 {Ungleichformigkeit des Reglers: 82 °/o , Nmax = 2394 U/min g
8 | Maximales Drehmoment 19,2 kpm , bei n=1700 U/min ;
9 | Drehmomentansiieg gegeniber Dauerleisiung: 4,9 %
W0 | Drehzahlabfall bei Uberlastung: 23,0%
11 | Effektiver Milteldruck, bei Nemax :739%p/7cm?; bei Mdmay : 774 kp/em*

Traktor Nr 1507 |Motor Nr.:5905- 1759 | Einspr. Pp: Ne : Y ourchrinrunga.256 stieglitz,Graunolz
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Traktor Nr.: 1507

Krafist.: DK, }' x 0,84 _3

Barometerstd.: 757 mm Hg

Molor Nr.: 5101 - 1759 Mo!.Ol-‘ ML 45

Datlum d.Messung : 8. 2.68

Einspr. Pp. Nr: Lufi: 20-30°C

DurchfGhrng.: Grauholz, Stieg-
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Abb. 1: Kennwerte des Motors bei Vollast
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Nenndrehzahl

Einspritzdruck

Olwechselfrist

‘Einfiillmengen ‘
Kraftstoffbehélter
Olwanne des Motors
Kiihlsystem

Kupplungen:
Fahrkupplung

Art |
Zapfwellenkupplung -
Zusatzkupplung

Getriebe:
Bauart

Schaltung -

Unter-Last-Schaltbarkeit .

Antriebsschema
Ubersetzungsverhéltnisse
Drehzahlen
Fahrgeschwindigkeiten

Ausgleichsgetriebesperre

Doppetkupplung

Motor

Ne-55PS
n = 2200U/min

}

2200 U/min
160 kp/dm?
0h

70 dm3
12 dm3
13 dm3

Doppelkupplung, fiir Fahrantrieb
und Zapfwellenantrieb

Reibungskupplung, trocken
2. Stufe der Doppelkupplung

Schaltmuffe fiir motor- oder
wegegebundenen Antrieb

‘mechanisches Stufengetriebe
2 Gruppen mit je 5 Vorwértsgangen

-und 1 Riickwirtsgang

durch Schiebe-Wechsel-Rader
nicht vorhanden
auf Abbildung 3

in Tabelle 2 und
auf Abbildung 4

Schaltmuffe (Klauenkupplung) iber
FulBpedal >

: interachse

H
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——-t Dift
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Nebenabtriebe
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8
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Abb. 3: Getriebeschema
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Getriebedlmenge 25 dm? (dient gleichzeitig als Arbeits-
mittel fiir die Hydraulikanlage)
37 dm3 im bergigen Gelinde

¥ 32 dm3 im hiigeligen Geldnde. .
Olwechselfrist 980 h
Zapfwelle: ’
Art motorgebunden, fahrkupplungsunab-
hangig oder wegegebunden
Drehzahlen siehe Tabelle 2
Gruppe | Gang [UGRREN  Shpuns | Faktor 2 Fah«igejgm;,ma%m}okmgt‘y 2 2 26
T T Tow oo
it 2 | 1662 %— T |
02| o 00 1216 1'535 0,908 o — -
T [ 3s56 0955 | W oot 7000 33008
04,276 1,607 i
5 |59 1,998
I P P i ey
! 1,488 .
ome | 2 | 7108 \———— 1068
Feadket 3 1 ai906—— 0,908
2 7 |maos|—22 I o955
- - 1,607 7 :
5 | 25400 155 ;
| Gruppe | Gang k,:,/h Sf,’[f’ & F}""" i ,—'ahr!;escfwm:;gkeffknlvlh TS

Abb. 4: Geschwindigkeitsabstufung

Tabelle 2
Getriebeaufbau des Traktors (Zihnezahlen, Drehzahlen, Geschwindig-
keiten) ¢ :

[Zdhne Uberselzung Gesami- |Theoretische Getriebe — Sprung— | Weggebundene Zapfwelle
Gruppe Gang | zaht Gang abersetzung |Fahrgeschw. sprung Faktor Uber Drehzah!
5 i iges v kmfh g oz izapfw. Nzapfuw.
7 118351 5317 | 471,195 117 1289 8,784 250
(":‘ Redutor) | 2 |22 3573 | 316,664 662 | ——— 1068 | 590 373
FE =
ot 3|82 2564 | 227235 | 2316 "535 0,908 | 4236 519
i=4, A
«|251 1670 | ug028 | 3556 | osss_| 270 797
160 -
5| — 7,000 86,622 5940 . 1,998 1,652 1332
0s
I 1|43 5317 | 1090 w77 -2 0,541 8764 | 250
(ohne Reduktar) i 1488
) 2 |21 3573 | 74,052 7,108 egm i Lt 5,904 373
3 |4-2] 2564 53139 | 9,906 1"535 0,908 4,236 519
¢ |85] 1670 | 34615 | 15206 . 0955 | 2,760 797
5| — | n000 | 20726 | 25400 1607 1,652 1332
b R, BB 4073 | 360997 | 1458 motor : zifische Drebzah
Zapfwelle i I
T R, 35’—}% 4073 | 64420 | 6235 i-3,692 13,43Yn  31¢Y
Kegelraduntersetzung  (Di jat) Ei etzung vt [qm?;]d'f,gzgf [Ymin) |
z=53/13 X z=61/12 2200 610
i=4077 i=~5083 2000 542



Ubertragbare Leistung

Abmessung

- Lage
Hohe tiber ‘Fahrbahn
Abstand v. Mitte Hinterachse

Hydraulikanlage:
Olpumpe -
Férderdruck
Arbeitsdruck
Fordermenge
Steuergerét

Regeleinrichtungen

Olmenge im System

AuBenkreislauf

Dreipunktanbausystem :

Anordnung und Kinematik

Anschlumafie der
Kopplungspunkte

Bohrungsdurchmessér
Kugelgelenkbreite
Linge
Hubmoment an den
unteren Lenkern

Weitere Arbeitskennwerte
des Krafthebers

Anhéngevorrichtungen:

keine Begrenzung durch den Her-
steller (volle Motorleistung)

35X29<8,7 mm, nach TGL 7815

- an der Riickseite in Fahrzeugmitte

650 mm
265 mm

Zahnradpumpe
150 kp/cm?
120 kp/cm?

20 dm3/min

- mehrteiliges Wegeventil fiir inneren

und duBeren Kreislauf

Regelung nach Zugwiderstand
Regelung nach Lage des Gerétes
Mischregelung

25 bis 37 dm3, dient gleichzeitig zur

'Schmierung des Getriebes

Anschluf3 an der Riickseite

entspricht TGL -
oberer Lenker unterér Lenker
25,5 mm ~ 255mm

44,3 mm 35,0 mim
510 bis 820 mm =~ 820 mm

1100 kpm

Abbildung 9

Automatische Anhéngerkupplung nach STVZO

Hohe {iber Fahrbahn

Abstand Bolzen v.
Zapfwellenende

Zulédssige Anhéngelast

710-760-810-860 mm

440 mm
Festlegung im KFZ-Brief durch KTA

Hubkupplung fiir Einachsanhénger

Betitigung
Bolzendurchmesser
Abstand Bolzen - Mitte

Hinterachse

tiber Krafthéber
47,5 mm

440 mm



Lage des Bolzens

hinter der Zapfwelle 175 mm
Zugpendel
Hohe tiber Fahrbahn 383 mm
Bohrungsdurchmesser 32 mm
Abstand Bohrg.— - \
Zaptwellenende 350 mm
Schwenkbereich 16° (230 mm)
Abschleppkupplung vorn ~ nicht vorhanden
Reifenausriistung: e .
Triebréder ] 13-98 AS .
Acker Strafie
Reifeninnendruck 1,0 kp/cm? 1,2 kp/cm?
Tragfahigkeit 1345 kp 1500 kp
Austauschbereifung fiir
Reihenkulturen 11—32 AS oder 11-36 AS
Spurweite der Hinterachse 1425-1500-1575-1650-1725-1800 mm
Verstellbarkeit durch Drehen der Radscheiben und
Felgen
Lenkréader j 6.00—18 AS Front
Reifeninnendruck - 2,5 kp/cm?
Tragfiahigkeit 550 kp
Spurweite der Vorderachse 1350—1575—1725 mm
Verstellbarkeit durch Umstecken der Halbachse
Lenkung:
Lenkgetriebe mechanische Spindellenkung
Antrieb Handrad : .
. Wendekreisdurchmesser ohne init
auf Beton Unterstiitzung durch Einzelradbremse
links - : 9050 mm 7730 mm
rechts 8200 mm ' 6850 mm
Bremsen:
Fahrbremse ! hydraulische Backenbremse
Betatigung durch doppeltes FuBpedal, getrenn-
te Betatigung fir Einzelradbremsung
Feststellbremse : mechanische Bandbremse

wirkt auf gleiche Bremstrommeln
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Anhéangerbremse
Betatigung
Kompressorleistung

Volumen des Speicher-
behéilters

Kabine:

Umsturzsicherheit
Heizung
Beliiftung g &

Sitz

Beifahrersitz

Elekirische Ausriistung:

Stromquellen

2 Sammler 12V, je 95 Ah

i
- Druckluft-Speicher-Bremsanlage

durch Fufipedale der Traktorbremse
9 m3/h

20 dm?

allseitig geschlossen, mit Vollver-
glasung

gewihrleistet

vorhanden

keine Beliftungsmoéglichkeiten,
nur durch Offnen der Tiir

gefederter und reibungsgedampfter
Blechmuldensitz mit Schaumgummi-
polster

verstellbar in Langsrichtung in 3 Stu-
fen um je 50 mm

auf Sonderbestellung:

‘Fahrersessel mit Armstiitzen, Riicken-

lehne, hydr. Stofdédmpfer, Parallel-
fiihrung und Luftfederung einstellbar
in Léngsrichtung in 3 Stufen um je
50 mm s ;
einfacher gefederter Klappsitz mit
Schaumgummipolster :

1 Lichtmaschine 12V, 12 A (144 W)

Wichtigste Stromverbraucher

2 vordere Scheinwerfer mit Abblendlicht 25/25 W
1 Arbeitsscheinwerfer hinten 20 W

2 vordere Blinkleuchten

je 20 W

2 kombinierte Blink-, Brems- und Begrenzungsleuchten je 20/25 W

1 Anlasser

Betriebskontrollgerite

12V, 4PS

1 Traktormeter mit Betriebstundenzihler
1 Kuhlwasserfernthermometer

1 Bremsdruckmanometer (Druckluftbremsanlage)

1 Amperemeter

1 Oldruckmanometer fiir Motorschmierol

1 Blinklichtkontrolle
1 Fernlichtkontrolle

11



5

PRUFUNG
Funktionspriifung:

Die Ergebnisse der Leistungs- und Verbrauchsmessungen am Motor sind
auf den Abbildungen 1 und 2 dargestellt. Die Tabelle 1 enthilt die Dauer-
leistungen und eine Reihe anderer Kennwerte des Motors. Das Getriebe-
schema ist auf Abbildung 3, die Ergebnisse der funktionellen Uberpriifung
des Triebwerkes sind auf Abbildung 4 und in Tabelle 2 dargestellt.

Die am Dreipunktanbausystem gemessenen Kennwerte des Krafthebers
zeigt die Abbildung 5, wahrend das Diagramm auf Abbildung 6 die Ab-
hingigkeit der Auslosekraft im oberen Lenker fiir den Regelimpuls der
hydraulischen Regeleinrichtungen von der Handhebelstellung darstellt.

Die Zugleistungsmessungen wurden auf den Priifbahnen in Potsdam-Bor-
nim durchgefihrt. Der Traktor ist auf den Fahrbahnen

Sandiger Lehmboden 5 bis 109, Feuchtigkeit, Oberfliche
aufgelockert .

Tonboden 15 9, Feuchtigkeit, Oberfliche festge-
walzt und ;

‘Beton trocken, sauber

bei jeweils zwei Belastungszustinden
1. Normalausristung, ohne Ballast und

9. mit Ballastmassen vor der Vorderachse und in den Radfelgen der
Triebréder, jedoch ohne Wasserfiillung der Triebradreifen

untersucht worden.

& Traktor Nr. 5175
PS| s | t=32°C; typ =19°C
Hubhohe =635mm
| stat. Lastabsenkung <2 mm7h

Sl A
s
/L

11-2 ty

o
I

Hubleistung Nh
w
T Hubzeil

~N
~

il

P
400 800 1200 1600 2000 kp
Hubkraft an den Kopplungspunkt. der unteren Lenker

o l_o.

Abb. 5 Kennwerte der Hydraulik des Traktors am Kraftheber
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Fahrtrichtung des Traktors
bbb 1y

D
—Drehpunkt
Segment tir Einstelihebel der Regelhydraulite

1. Krafiregelung; hachste Empfindlichkeil; oberer Lenker im oberen Punki

2. Kraflr haochst

P

i(; oberer Lenker im 3. Punki v. 0ben

3 Mischregelung, hichste Emptindlichkeit; oberer Laniker im oberen Punkt

Abb. 6: Auslésekraft im oberen Lenker'des Anbausystems fiir Regelimpiils

=\

Die Ergebnisse der Messungen sind als Zugkraft-Schlupf-Kurven auf den
‘Abbildungen 7 und 8 dargestellt. Dariiber hinaus sind die Ergebnisse del
Messungen im Belastungszustand 2 auf sandigem Lehmboden und Ton-
boden in Form von Zugcharakteristiken auf ‘deri’Ab

s

bildungen 9 und i0

wiedergegeben. Weitere Ergebnisse sind aus Tabelle 3 zu ersehen.

2800, : S
£ l
Beton
2400
// T ———
000 ] v ATon
o /
L5} .
=
£ 1200 2 Y
=
) '/-’ sand. Lehm |
0 / Masse des Traktors 2785 kg
W Vorderachsiast 985 kp
/ Hinterachlast 1800 kp L
.
200 8etoh  Ton sand. Lehm
(3 Fahrwiderstand kp 35 100 2607 -
Zugpunkthihe mm 700 - 700 810
a | | | [ |
8 1 2 32 ) a8 56 6¢
Triesradschlupt P °/a

Abb. 7: Zugkraft-Schlupf-Verhalten des Tf‘aktgrs ohne Ballast
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<] | | !
7200 > 1 |
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: Il bceny
L S
o -
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‘Abb. 8; Zugkraft-Schlipf-Verhalten des Traktors mit Ballast

Ferner wurden zur Bewertung der arbeitshygienischen Bedingungen der
Kraftaufwand zur Betdtigung der Bedienelemente, der Schallpegel am Ohr
des Traktonsten mit Frequenzanalyse und die Federkennlinie der verschie-
denen Fahrers1tze -ermittelt. Die Ergebnisse dieser Messungen enthalten
Tabelle 4 sowie die Abblldungen 11 und ‘12. In der nicht beliiftbaren
Kabine des Traktors: wurden bei einer AuBentemperatur von 31°C im
Schatten Innentemperaturen von 41 bis 45 °C gemessen.

a
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Traktor Nr. 5175
Motor Nr. 5101~ 5566
Triebradbereifung: 13~ 28 AS

| Reifeninnendruck: 08 kp/cm?
S
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Abb. 9: Zugcharakteristik:dés Traktors -auf :ss:'ﬁdi‘gein ‘Lishmboden
mit Ballast
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Traktor Nr. 5175

Molor Nr 5101-5588

Triebradbereifung: 13-28 AS
[~ Reifeninnendruck:0,8kp /cm?
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tatsichliche Fahrgeschwindigheil vy
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Abb. 10: Zugcharakteristik des Traktors auf Tonbodeh mit Ballast
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Tabelle 3
Zugleistungskennwerte des Radtraktors Zetor 5611

Gang Zug- Fahr- Zugleistg. Trieb- Motor- Kraftstoff- max. Zug-
kraft geschw. (maxi- rad- drehzahl - verbrauch kraft
mal) schlupf
Z Vi Nzmax @ nNmot B bz - Zmax
kp km/h  PS % Ujmin ke/h g/PSh  kp

Beton, trocken, sauber, mit Ballastmassen

[ R 2840 2,03 21,40 175 2334 6,25 292 2900
. 1/4 2840 304 31,95 175 = 2280 8,90 279 2900
L1I/1 2665 4,14 40,80 -~ 10,0 = 2230 . 1050 257 2815
1/5 2140 - 542 4300 144 2230 1145 267 2250

11/2 1780 .6,64 43,70 78 2230 11,35 260 1885

11/3 1265 9,55 4470 5,2 2230 - 11,40 256 1330

Beton, trocken, sauber, ohne Ballastmassen

I/3 . 2360 211 1845 145 2344 560 303 2440
1/2 2360 322 . 2815 145 2311 7,35 261 2440
I[/1 2360 4,19 36,60-. 14,5 - 2258’ 1955 - 261 = 244(*
1/5 2150 536 42,60 11,0 2230 11,35 267 2265
II/2 1785 ‘6,60 4370 83 2230 ' 1840 ' 260 1890
I1/3 1270 953 44,80 53 2230 11,35 254 1345

Tonboden, ~ 15 9, Feuchtigkeit, Oberfliche festgewalzt,ohne Ballastmassen

1/3 2020 1,94 1450 216 2349 520 359 2300
1/4 2020 © 295 - 2205 216 2326 6,75 306 2300
/1 - 2020 3,89 2910 21,6 2282 8,40 289 2300
1/5 2020 473 3540 21,6 2237 10,80 305 2200 -
11/2 1720 6,11 3895 152 2230 11,25 280 1830
11/3 1210 9,19 41,20 87 2230 . 1140 272 1280

. Sandiger Lehmboden, ~ 89, Feuchtigkeit, Oberfliche aufgelockert, ohne

" Ballastmassen : s
1/3 1180 1,89 . 8,27 242 2362 4,35 527 1340
- I/4 1180 2,88 12,60 24,2 2342 ' 5,35 424 1340
I1/1 1180 3,84 16,80 24,2 2332 6,40 381 1340
1/5 1180 4,72 20,65 24,2 2309 7,30 354 1340
i1/2 1180 5,58 24,40 24,2 2280 8,45 346 . 1340
11/3 1050 8,30 132,30 17,6 2230 11,50 356 1120
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Abb, 11: Schalldruck in der ‘alten und neuen Kabine
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Abb._12: Fedérkennlinie des alten und neuen Sitzes

Tabelle 4

Kraftaufwand fiir die Bedienelemente

Betitigung . - Kraft = RgW Richtwerte
: ; 5 o s §
FuBbremse - : i - 62 25
Fahrkupplung: i : L1 13/38: AEE2h
Lenkung - j ciet : PR 12
Gangschaltung s 5 6
Gruppenschaltung SRl 212 6
Handbremse ; e 14 12
Ausgleichsgetriebesperre 16 12
Zapfwellenschalthebel 12 6
Drehzahlverstellung handbetdtigt 6 6
Drehzahlverstellung fuBlbetiatigt . 7,5 6
Einstellhebel fiir Hydraulik 3 6

18



Einsatzpriifung ;

Die Einsatzpriifung wurde ausschlieBlich in Hanglagen in den Bereichen
der Prifgruppen Caasehwitz, Lengefeld und Nordhausen sowie bei der
Arbeitsgruppe Hangmechanisierung des Staatlichen Komitees fiir Land-
technik und MTYV in Eishausen, Bez. Suhl, durchgefiihrt. Die Ergebnisse des
Einsatzes' sind in*Tabelle 5 zusammengefaﬁt Der Traktor wurde wahrend
~der Einsatzpriifungwvorwiegend mit folgenden Geréten eingesetzt:

Anbdubeetpfliige 125 ‘und B 110,:2 tind 3-furchig

B

Anbaudrehpflug B 172
An/bauwinkeldrehpf"l'ug B 158 .
Aufsattelscheibenschalpflug B 151 wE
Scheibeneggen B 355 und DS-28
Anbaugrubber i B 250
Anbéufeingrubber" ! B 220
Bodenkombmator G K 25

’ AR Y0
Kartottellsgamaschine 4 SaBP 62,5

. Diingerstreuer A D 019 und D 028.

Grasmaher - - . . ZUN 213 .
Heuwender : : E 247
Ladewagen FLW-E 5
Hochdrucksammelpresse K 442
' Feldhécksler E 066
Schiegelernter .. E 069
Kartoffelsammelroder E 670
Riibenkopflader. -
Riibenrodelader . :
Kippanhinger THK-5, TK-5 und HW-80
 Mehrzweckanhanger T 087 :
Einachsanhénger’ TEK-4 M
Giilletankwagen HTS 30.27

Mit diesen Maschinen und Geridten kann der Traktor Zetor 5611 e'ingesetzt
werden.

Mit einigen!von ihnen wurden wihrend 'der Einsatzpriifung Leistungen
und Aufwandskennziffern ermittelt. Diese Ergebmsse zeigt Tabelle 6. Dar-
uber hinaus wurde der Traktor im Verglelch ‘mit anderen Traktoren unter
gleichen Bedingungen bei: der Bodenbearbeltung untersucht um unter an-
derem die Vortelle des Regelsystems ,,Zetormatlc“ festzustellen Die Ergeb-
_nisse einer derartlgen Verglelchsprufung mit. ander,en Traktoren der Zug-
kraftklassen 0,9 und 1,4 Mp sind in Tabelle i dargestellt

; ,1,9



Tabelle 5
‘Einsatzergebnisse der Pruftraktoren

Traktor Nr. = 1484 1485 1507 5175

Einsatzstelle —  Caasch- Lenge- Eis- Nord- Durch-
. " witz . feld hausen hausen schnitt
Betriebstundenzahl h ' 1553 912 1761 980 1301
Verbrauchter Kraftstoff dm? 6275 4615 6685 5495 5768
durchschn. Verbrauch - ~ dm3/h 4,00 506 3,80 5,60 4,43
durchschn. Motorauslastung 0 <30 40 <30 50 30
Motordlverbrauch gesamt dm3 144 49 111 96 100t
spez. Olverbrauch % 230 1,06 1,62 1,75 1,73
dav. fiir Olwechsel dm3 132 48 108 96 96
Nachfiillmengen dm3 12 1 3 — 4
Ausfa] 1zeit £. Reparaturen h keine 22,3 keine 25,3 23,8
min/10-h-Schicht Ang. - 147  Ang. 155 151
Aufwand'f.-Mangelbeseitig. h 29,0 36,2 32,62

AKmin/10-h-Schicht 19,1 22,2 20,72

1 Angaben zum Motordlverbrauch zeigen, daB die Olwechselfristen im
Durchschnitt 162h betrugen (vorgesehen 1t. Bed1enungsanle1tung sind
70 h). Trotz hoher” Weehselfrist waren nur- geringe Nachfullmengen er-
‘forderlich.

2 Diese Durchschnittswerte beziehen sich auf die beiden ausgewerteten
Traktoren mit den Fahrgestell-Nr. 1485 und 5175

Wihrend des Einsatzes traten an den Traktoren folgende Schiden, Mangel
und Beanstandungen auf:

Motor und Zubehor
Abdeckblech fir Ventllstoﬁel gerissen (2X)
Keilriemen gerissen (2X)
Kiihlwasserschlduche gerissen (2X)
Abgasschalldampfer gelockert
Olleitung zur Zentrifuge undicht

Triebwerksbaugruppen
keine Beanstandungen

Hydraulik, Anbau- und Anhéngevorrichtungen
AufBlenanschlisse flir freien Arbeitszylinder undicht
Untere Lenker verbogen (2X)

Spannketten fiir untere Lenker gerissen (2X)
Spannschlsser der Spannketten gerissen 2X)
Anhéngerkupplung schadhaft (Bolzen hat sich gelockert)

1

Fahrwerk, Lenkung, Bremsen
Verschleil-am Vorderachsmlttelbolzen (Spiel).
Behilter fiir Bremsfliissigkeit der Traktorbremse undicht
Druckregelventil der Druckluftbremsanlage fir Anhangerbremsung
funktionsunsicher (h&ufiges Nachstellen) -
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Tabelle 6

Leistungen und Aufwandskennziffern bei den Hauptarbeiten

. . Arbeitsart Gerét Tiefe/Breite Bodenzustand Leistung in Ty,, Aufwendungen Kraftstoffverbrauch

b/t : s

cm//cm ha/h  AKh/ha MPSh/ha dmdha dm3/h
Pfliigen Herbstf. B 125 20/105 L feucht 026 . 385 212 26,60 - 7,00_
Pflligen Saatf. B 125 20/110 L feucht 0,38 2,6_3 145 20,90 7,93 -
Pfligen Saatf. B 125  15/110 L feucht 0,46 2,18 120 - 15,70 7,21
Kombinator - K-25 —/200 L normal 0,74 1,35. 74,2 - 5. 71950 9,27
Feingrubber B-220 —/250 L normal 0,77 1,30 71,6 11,40 8,80
Grubber B-250 —/250 sL. feucht 0,89° 151255 61,5 7,15 T 6,43
Grubber B-250 —/250 L normal 1,42 0,70 385 6,95 9,80
Eggen (2-fach) - —/300 T normal 1,72 0,58 - 31,9 \4,00 6,95
Scheibenegge B-355 —/250 sL-normal 1,06 0,94 51,6 5,32 5,60
Kart. legen .4 SaBP 62,5 L normal L4 0,48 2,08 114,0 9,70 -
Rodelader E 675 L feucht 0,20 5,00 275,0 30,60 6,15
Klee hickseln , E 089 —/150 . L feucht ‘ 0,43 2,33 128,0 18,30 7,83




3 Tabelle 7

Ergebnisse vergleichender Untersuchungen beim Pfliigen

Traktor Typ — ] Zetor 5611 Zetor 50 Super Ursus C-350
" Motornennleistung "Np PS 55 48 45
Masse des Traktorsl) m kg 3340 3430 2670
Arbeitsgerit Typ — B-125 ; B-125 B-125
Pflugkérperzahl ® , n - i 2 2 2 QR LIS 3 3
Regelungsart?) = - S M P M - M
Arbeitsbreite b cm 79,5 81,4 81,8 119,5 119,7 113,5
Arbeitstiefe t cm 25,6 22,7 22,5. 20,6 19,1 22,8
bearbeiteter Querschnitt q dm? 20,4 18,5 18,4 24,6 22,9 25,9
Arbeitsgeschwindigkeit Vi km/h 6,29 6,18 6,32 4,15 4,22 4,28
Produktivitdt in Ty, 1% ha/h - 0,457 0,457 0,473 0,454 0,444 0,432
bearbeitetes Bodenvolumen . V m3/ha 1168 1036 1063 935 849 984
Kraftstoffverbrauch3) Bh dm3h - 10,25 9,87 10,45 10,20 13,1 8,10
" Kraftstoffverbrauch Bha -~ dmd/ha 22,50 21,60~ 4115
Aufwand an AK Ay AKh/ha 2,19 2,19 2,12 2,20 . 2,25 2,32
Aufwand an MPS%) Ay MPSh/ha 121 121 117 121 124 128

1) Im Riistzustand bei der Messung mit Ballastmassen und Fahrer

%) Regelungsart: S-Zugwiderstandsregelung, M-Mischregelung, P-Lagerregelung
-3) Dichte des Kraftstoffes ypg =~ 0,85 kg/cm?

%) Unter Beriicksichtigung von N, aus Zeile 2



Aufbauten, Kabine, elektrische Anlage und Sonstiges

Aufbauteile der Kabine an mehreren Stellen gerissen (alte Kabine)
Schiebetiir an mehreren Stellen gerissen (Tur geht schwer)
Vorderes Kabinenfenster schadhaft (Hitieeinwirkung vom Abgas-
rohr)

Riickblickspiegel abgebrochen

Sitzschale ist an mehreren Stellen gerissen (alter Sitz)

Schaden an'der Lichtmaschine 2

Blinkgeber. (2)X) und Anhéngersteckdose schadhaft
Scheipenwischermotor-ausgefallen (Kurzschlufl)

Antrieb fiir Betriebstundenzéhler schadhaft

Oldruckleitung fiir Manometer undicht

Der. fiir die’Beseitigung-dieser Schiden; Mangel und Beanstandungen fest-
gestellte absolute und relative Zeitaufwand ist in Tabelle 5 enthalten. Dabei
sind Stillstandszeiten wegen fehlender Ersatzteile nicht beriicksichtigt wor-
den,

Der gemessene Zeitaufwand fiir Pflege und Wartung des Traktors bei den
Haupt-Pflegegruppen ist in Tabelle 8 dargestellt. Unter Beriicksichtigung
aller Pflegegruppen ergibt sich ein durchschnittlicher Aufwand von 21,6
AKmin/10-h-Schicht.

Bedienung und Einstellung sind mit Ausnahme der Regelhydraulik ,,Zetor-
matic¥, die eine spezielle Unterweisung und Schulung des Fahrers erfordert,
einfach. Die Bedienungsanleitung enthdlt nur die allernotwendigsten Hin-
weise fiir den Fahrer ohne nidhere Erliduterungen. Ihre Erweiterung und
bessere Illustration ist notwendig. :

Der durchschnittliche Kraftstoffverbrauch der Traktoren wihrend der ge-
samten Priifung betrug 4,43 dm3/h, was einer Auslastung der Motorleistung
von ~ 309, entspricht. Beim {iberwiegenden Einsatz zu den Hauptarbeiten
der Zugkraftklasse 0,9 Mp ist eine héhere Auslastung der Motorleistung

nicht zu erreichen. Das Fassungsvermogen des Kraftstoffbehalters ist mit

70 dm3 auch bei stirkerer Auslastung fur einen 10-stiindigen Schichtbetrieb
ausreichend.

Bei einer Motoréleinfiillmenge von 12 dm? und einer Olwechselfrist von 162
Stunden war zwischen je zwei Olwechseln kein Nachfiillen von Motorenél
erforderlich. Der durchschnittliche Motorolverbrauch wahrend der Einsatz-
priifung betrug ca. 0,77 dm3/10-h- Schlcht das sind 1,739, des Kraftstoff-
verbrauches.

Der Traktor ist in Hanglageni bis zu 30 Y, Neigung grundséitzlich einsetzbar,
Begrenzender Faktor ist dann die seitliche Spurhaltung bzw. die Hang-
tauglichkeit der meisten verwendeten Gerdte und Maschinen.

Ferner sind bei schwereren Anbaugerdten wie Pfliigen, Scheibeneggen usw.
mehr Ballastmassen an der Vorderachse erforderlich, da die verbleibende
Achslast vorn das Wenden am Hang bei Neigungen von 409, und mehr
sehr gefahrenvoll und fast unméglich macht (bei 2- und 3-furchigen Dreh-
pfliigen betrdgt die statische Vorderachslast zur Zeit nur 13 bis 15 %).
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Tabelle 8
Aufwand fiir Pflege und Wartung

Pfle- Zy-  durchzufiihrende Arbeiten

Zeit- Haufigkeit

ge Kklus bedarf in 980 h
gruppe

) min min
1 10 Reinigungen: Traktor, ev. Luftfilter

Kontrollen: Betriebsmittelstand, Dichtheit

Reifendruck 10 84 840
2 70 Reinigungen: Olzentrifuge, Luftfilter
Olwechsel: Motor
Schmierungen: Vorderachse Dreipunktsystem
KRupplung, Wasserpumpe
Kontrollen: Getriebesl, Batterie 65 8 520
3 245 Wie Gruppe 2, zusétzlich
Reinigungen: - Motordlwanne spiilen
Filterwechsel
Kontrollen: Kupplungsspiel 110 2" 5220
4 490  Wie Gruppe 3, zuséatzlich
Reinigungen: Kraftstoff-Feinfilter wechseln’
Kiihlanlage spulen
Kontrollen: Ventilspiel, Diisen, Vorder-
achse, Handbremse 180 1 180
5 980 Wie Gruppe 4, zusdtzlich

Olwechsel : Getriebe, Portale,
Kontrollen: Einspritzpumpe

Lenkungﬁ :

360 1 360

Gesamtaufwand fiir Pflege und Wartung in 980 Motorbetrfebsstunden

2120 min £ 35,4 h

Relativer Aufwand: 3,619, von Ty £ 21,6 min/10-h-Schicht

Der Traktor war mit-folgenden Maschinen in Hanglagen im Einsatz:

24

Transport mit sz}eiachsanhiingern
Transport mit Mehrzweckanhanger T 087
mit Leichtgutaufbau T 011
mit Schwergutaufbau F 996

' Stalldungstreuer T 087/2

Transport mit Einachsanhingern
TEK 4 und HTS 30.27

Pfliigen mit Dreh- und Wendepfligen

bis 259, Neigung

bis 189, Neigung
_bis 25% Neigung
bis 259, Neigung
bis 289, Neigung

bis 30 %, Neigung



Grubber B 240’ und Scheibenegge B 355 bis 189, Neigung

Diingerstreuer D 019 und D 028/3 : bis 259, Neigung
Schlegelernter E 069 : bis 259, Neigung
Kartoffelsammelroder E 670 bis 189, Neigung

Die Motorleistung erwies sich auch beim Einsatz in Hanglagen als aus-
reichend, jedoch zeigte sich bei der Zugfihigkeit die Einsatzgrenze bereits -
in Hanglagen iiber 209, bei Arbeiten an Steigungen. Fiir -den speziellen
Einsatz zur Mechanisierung der Arbeiten in Hanglagen ist deshalb die vier-
radgetriebene Modifikation des Traktors mit der Typenbezeichnung Zetor
5645 zweckmaiBiger einsetzbar. :

Autf der Grundlage der Priifungsergebnisse wurden die Einsatzkosten als
Richtwerte kalkuliert. Die Kalkulation geht davon aus, daB der Traktor
nach 16000 Betriebsstunden amortisiert ist (10 Jahre je 1600 h oder 8 Jahre
je 2000 h). Kosten fiir Versicherungen und Unterbringung werden fiir 8
Jahre berechnet und auf 16000 h bezogen.

Kraftstoffkosten enthalten auch Kosten fiir Schmierstoffe und fiir Lagerung
aller Betriebsmiittel. Als Grundlage fiir die Berechnung der Betriebsmittel-
kosten dient der auf dem Priifstand gemessene Kraftstoffverbrauch und
der bei der Einsatzpriifung festgestellte Verbrauch an Schmiermitteln.

Die Gesamtreparaturkosten ergeben sich als Produkt aus dem Neuwert des
Traktors und dem Reparaturkostenfaktor. Als Neuwert wird der bekannte
Richtpreis verwendet, bei der Festlegung des Reparaturkostenfaktors wer-
den die Einsatzerfahrungen (Aufwand fiir Mangelbeseitigung) beriicksich-
tigt. Die Gesamt-Reparaturkosten werden durch die in 16000 Betriebs-
stunden bei durchschnittlicher Auslastung von 30 %, verbrauchte Kraftstoff-
menge dividiert, wodurch sich der Reparaturkostensatz je dm3 verbrauchten
Kraftstoffes ergibt.

Lohnkosten werden fiir alle Arbeiten einheitlich mit 3,50 M/h in Rechnung
gesetzt. \

Die auf 'diese Weise fiir unterschiedliche Auslastung der Motorleistung
kalkulierten Einsatzkosten des Traktors je Betriebsstunde sind in Tabelle 9
dargestellt. Die relativen Kosten in M/PSh dienen dem Vergleich zu ande-
ren Traktoren und haben keine praktische Bedeutung.

Unabhéngig von der Art der durchgefiihrten Arbeiten ergeben sich unfer
Verwendung der Kostensétze aus Tabelle 9 die in Abhingigkeit von der
Produktivitdt in Tabelle 10 dargestellten anteiligen Traktorkosten (keine
Verfahrenskosten) je ha bearbeitete Fldche.

Sonderpriifung 4

Um die Eignung des Traktors fiir den Einsatz im Intensivobstbau zu priifen,
wurde eine Maschine 215 Stunden in den Anlagen des LVG Prussendor{ zur
Bodenbearbeitung, Schidlingsbekémpfung und zu Transportarbeiten ein-
gesetzt. :

Der Reihenabstand in den Anlagen betrug 450 cm. Die Arbeitsgasse war in
den Niederstammpflanzungen 150 cm breit freigehalten.
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% Tabelle 9 :
Einsatzkosten des Radtraktors Zetor 5611

Richtpreis: 27 000 M ' durchschn. Auslastung: 30 %, Reparaturkostenfaktor: 1,6
Einsatzdauer: 16 000 h durchschn. Kraftstoffverbr.: 5,30 dm3/h Ges.-Reparaturkosten: 43 200 M
Abschreibung: 1,69 M/h gesamter Kraftstoffverbrauch: 84800 dms3 Rep.-Kostensatz: 0,51 M/dm3
Kosten fiir Versicherung (4 %g/Jahr) — 0,07 M/h Kraftstoffkosten =~ - = 0,35 M/dm3DK
Kosten fiir Unterbringung (10 M/m?/Jahr = 0,07 M/h Schmierstoffkosten = 0,09 M/dm3DK
Sonstige feste Kosten gesamt = 0,14 M/h . Kosten fiir Betriebsmittel — 0,44 M/dm3DK
Auslastung von N 0/ Dp 30 40. 50 go ity 80 90 100
ausgenutzte Leistung PS 11 16,5 22 27,5 33 38,5 44 495 55
Kraftstoffverbrauch dm3/h 4,52 5,30 6,18 7,02 7,85 868 - 982 11,08 1273
Feste Kosten (Abschr. usw.) M/h 1,83 1,83 1,83 1,83 1,83 1,83 1,83 1,83 183 -
Betriebsmittelkosten M/h 1,99 2,33 2,72 3,09 3,46 3,82 4,32 4,88 5,60
Reparaturkosten M/h 2,31 2,70 3,15 3,58 4,00 4,43 5,01 5,65 6,50
Lohnkosten M/h 3,50 3,50 3,50 3,50 3,50 3,50 3,50 3,50 3,50
Gesamtkosten ; M/h 9,63 10,36 11,20 12,00 12,79 13,58 14,66 15,86 17,43
relative Kosten M/PSh 0,88 0,63 0,51 - 0,44 0,40 0,35 0,33 0,32 < 0,32
Tabelle 10

Traktorkosten je ha bearbeitete Fliche bei Verwendung des Traktors Zetor 5611
(bei Auslastung der Motorleistung von 60 % in T04)

Produktivitéit ha/h 0,15 0,20 0,30 0,40 0,50 0,60 0,70 0,30 1,00 1,20 1,40
Traktorkosten M/ha 85,20 63,90 42,60 32,00 25,60 21,30 18,25 16,00 12,80 10,65 9,15




Der Einsatz erfolgte mit den Gerédten

Anbauscheibenegge fiir IMT-533
Anbaugrubber flir IMT-533
Spriihgerdt S 031 (ohne Axialliifter).

Eine volle Auslastung des Traktors wurde mit den angefiihrten Geréaten
nicht erzielt.

Wihrend des Einsatzes ergaben sich unter den angefithrten Bedingungen
folgende Feststellungen:

‘Durch das Anschlagen und Entlangstreichen der Aste am Fangrahmen

(5511), Auspuff und den Kotfliigeln, sowie Hinterradern entstanden
Reihenschiden und Verluste des Fruchtbehanges. '

Der neue Kabinenaufbau (5611) ist wegen seiner Breite und wegen
der groBen Glasflichen im Obstbau nicht einsetzbar. :
Die normale Einmannkabine bietet gute Sichtmoglichkeit und Schutz
vor Zweigschlag und Schidlingsbekdmpfungsmitteln.

Die Beliiftung der Kabine durch Anheben des Daches wird vom Trak-

toristen als angenehm empfunden (5511).

Der geringe Wendekreisdurchmesser ist fiir das Wenden in den
Baumgassen vorteilhaft.

Die Getriebeabstufung ist besonders fiir die Schidlingsbekampfung
(Spriihen) glinstig.

Der Fangrahmen und die niedrige Schwerpunktlage ermoglichen den
Einsatz des Traktors in Hangpflanzungen.

Dije Achsbelastung der Hinter- und Vorderachse erlauben den Einsatz
eines Lifts mit zwei gefiillten GroBSkisten bei Heck- und Frontanbau.

AUSWERTUNG

Der Radtraktor Zetor 5611 ist in der Landwirtschaft zu allen Arbeiten der

Zugkraftklasse 0,9 Mp als Antriebsmittel einsetzbar.

. Zum Arbeitsgebiet dieser Zugkraftklasse gehoren:

leichte Bodenbearbeitung und Saatbettvorbereitung
Bestellung und Pflege :
Pflanzenschutz und Diingung

Ernte von Getreide und Hackfriichten.

leichte Transportarbéiten

Mit dem Traktor Zetor 5611 konnen die Arbeiten der Feldwirtschaft in der
Ebene und am Hang bis 30 9, Neigung durchgefiihrt werden. Durch Modi-
fikationen des Grundtyps mit

Vierradantrieb und
tiefer Schwerpunktlage

kann sein Einsatzbereich, besonders fiir Hanglagen und fiir d1e Zwecke des
Obst- und Gemiisebaues erweitert werden.
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Der Traktor zeichnet sich durch niedrige kompakte Blockbauweise aus. Die
technische Auslegung der Hauptbaugruppen

Motor, mit direkter Einspritzung des Kraftstoffes
Getriebe, mit guter Abstufung

Hydraulik, mit verschiedenen Regelfunktionen
Fahrerstand, mit guter Arbeitshygiene

geben ihm eine vielseitige Verwendbarkeit als landwirtschaftliche Energie-
quelle.

Die beim Einsatz festgestellten Produktivitdts- und Aufwandskennziffern
sind der Zugféhigkeit und der Motorleistung angemessen. Der Traktor kann
mit den fir die Zugkraftklasse 0,9 Mp vorhandenen Geridten und Maschinen
eingesetzt werden. .

Die Funktions- und Emsatzprufung des Traktors und'seiner Hauptbau-
gruppen ergab folgende Feststellungen:

Fiir den Motor:

gesicherte Dauerleistung von 55 PS (TGL)

trotz direkter Einspritzung des Kraftstoffes relativ hoher spezifi-
scher Kraftstoffverbrauch von 190 bis 200 g/PSh .

geringer Drehmomentanstieg des Motors von nur 59, bei fallender
Motordrehzahl

sehr geringer spezifischer - Motorolverbrauch von nur 1,73 0p des
Kraftstoffverbrauches

geringe Haltbarkelt der Verbindungsschlduche vom Motor und Kiih-
ler

Fiir Kupplungen und Triebwerk:

Doppelkupplung fiir Fahrantrieb und Antrieb der fahrkupplungs-
unabhéngigen, motorgebundenen Zapfwelle;

mittlerer Stufensprung von 1,43 im gesamten Geschwindigkeitsbe-
reich, jedoch 5 nutzbare Fahrgeschwindigkeitsstufen im Hauptar-
beitsbereich von 3 bis 10 km/h

zu geringe Maximalgeschwindigkeit von nur 25,4 km/h fiir Umsetzen
und landwirtschaftliche Transporte, anzustreben sind 30,0 km/@ i

keine Unter-Last-Schaltbarkeit:

wegegebundene Schaltung der Zapfwelle moglich mit 13,4 U/m in
Gruppe I und 3,14 U/m in Gruppe II;

Verwendung des Getriebedls fiir die Hydraulikanlage des 'Traktors,

gute Haltbarkeit des gesamten Triebwerkes, es sind wihrend der
gesamten Priifung keinerlei Storungen, Méngel und Schiden aui-

getreten
die Zapfwellennormdrehzahl liegt nicht bei Motornenndrehzahl von
2200 U/min, sondern bei nyot = 2000 U/min :
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Fiur Hydraulikanlage, Anbau und Anhéngervorrichtungen:

Anwendung des Getriebeols fiir die Hydraulikanlage, dadurch zur
Zeit noch eingeschriankte Nutzungsmoglichkeiten der freien Anschliis-
se fiir hydraulische AuBensysteme wegen der Gefahr der Olvermi-
schung

1)
es ist nur 1 freier Anschlufl fiir hydraulische AuB3ensysteme vorhan-
den

ausreichendes Hubmoment an den unteren Lenkern des. Dreipunkt-
anbausystems fiir die Gerate der Zugkraftklasse 0,9 Mp

vielseitig verwendbare Regelsysteme in der Hydraulikanlage fiir die
Anpassung an unterschiedliche Einsatzbedingungen

die Bohrungsdurchmesser der Kugelgelenke der unteren Lenker ent-
sprechen der Kategorie I (25,4 mm), in der Landwirtschaft der DDR
ist bei der Zugkraftklasse 0,9 Mp bereits die GroBe II mit 28,7 mm ge-
bréuchlich

die unteren Lenker sind sehr schwach und verbiegen beim Transport
schwerer Anbaugerite

die Haltbarkeit der Spannketten und der Spannsdﬂésser ist ebenfalls
Zu verbessern;:

Fiir Fahrwerk und Aufbauten:

Triebradbereifung der Dimension 13—28 AS mit ausreichender Zug-
fahigkeit

wahlweise Zusatzbereifung fiir Pflegearbeiten mit der Dimension
11-32 AS oder 11—36 AS

Moglichkeit der Achslasterhohung fiir schwere Zugarbeiten durch
Ballastmassen vorn und in den Felgen der Triebridder, fiir Wasser-
fiillung der Triebradreifen fehlt Fiillventil bzw. Hinweis in der Be-
dienungsanleitung, ob diese MaBnahme zulissig ist;’

die Vorderrider sind mit Kotfliigeln auszuriisten, um die Ver-
schmutzung der Kabinenscheiben zu vermindern

Druckluftbremsanlage zur Anhingerbremsung bei Transportarbeiten
ist vorhanden; /

das Druckregelventil der Druckluftbremsanlage ist zu verbessern,

die Gummidichtleisten an den Kabinenscheiben 16sen sich und fallen
heraus: ;

die Riickblickspiegel brechen ab:
die Montage der Ballastmassen ist sehr zeitaufwendig;
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Fiir Bedienung und Fahrkomfort:

die Bedienkrifte fiir Kupplung (II. Stufe), FuBbremse, Gruppenschal-
tung und Zapfwellenschalthebel liegen erheblich iiber den zulas51gen
Normativen, sie sind zu senken;

die fuBbetétigte Drehzahlverstellung erfordert nicht nur groBfen
Kraftaufwand, sie ist auch ungiinstig angeordnet;

die Lage und Verstellmoglichkeiten des alten Sitzes sind unzurei-
chend ebenso seine Federungs- und Dampfungseigenschaften;

der neue Sitz mit Luftfederung und hydr. StoBddmpfern entspricht
_den Anforderungen;

die neue beheizbare Kabine hat gute Sichtverhiltnisse, es sind Be-
liiftungsmoglichkeiten vorzusehen;

die Kabine ist mit umsturzsiéherem Grundrahmen ausgeriistet;

die Lirmbelistigung des Fahrers muB vermindert werden;

der Riickscheinwerfer ist vom Fahrersitz aus nicht einschaltbar.

Sonstige Feststellungen:

die Haltbarkeit des Traktors war wihrend der Priifung gut, der Auf-
wand fir Mangelbeseitigung gering

der Aufwand fiir Pflege und Wartung ist gering

bei einem Richtpreis von 27000 M sind die entstehenden Einsatz-
kosten vertretbar;

Farbgebung, Formgestaltung und Korrosionsschutz sind gut;

am Traktor sind Hinweisschilder in deutscher Sprache anzubringen;

Inhalt und Gestaltung der Bedienungsanleitung sind unzureichend,
v sie mufl ausfihrlicher und besser illustriert werden;

sehr gut ist die spezielle Bedienungsanweisung und Beschreibung der
Regelsysteme der Hydraulik ,Zetormatic®. .

Der Traktor Zetor 5511 ist fiir die Pflege und Erntearbeiten in Inten-
sivobstanlagen mit einem Reihenabstand ab 450 cm und einer Ar-
beitsgassenbreite von 160 cm einsetzbar.

Er ermoglicht im Vergleich zum gegenwirtig im Obstbau vorhan-
denen Traktor IMT-533 den Einsatz von Maschinen mit einem Lei-
stungsbedart tiber 30 PS (S 031 mit Axialliifter) und die Verwendung
von Anhéngern.

Durch die Ausristung der im Obstbau zum Einsatz kommenden
Traktoren mit Triebradbereifung 11—32 AS, schmalen Kotfliigeln und
in die Kabine verlegten Fangrahmlen kann die Breite um 200 mm
auf 1600 mm verringert werden. Dadurch werden Astbeschadlgungen
und Behangverluste vermindert.
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BEURTEILUNG

Der Radtraktor Zetor 5611 des Traktorenwerkes ZKL Brno/CSSR ist in der
Landwirtschaft fiir alle Arbeiten der Zugkraftklasse 0,9 Mp mit den vor-
handenen Geraten und Maschinen in der Ebene und zum Teil am Hang ein-
setzbar.

Der Traktor weist eine gute technische Ausfiihrung derv Hauptbaugruppen
Motor, Triebwerk und Hydraulik, gute Dauerstandsfestigkeit und bei den
Hauptarbeiten befriedigende Produktivitit auf.

Die arbeitshygienische und sicherheitstechnische Gestaltung des Traktors ist
gut.

- D~y Traktor Zetor 5611 ist fiir den Einsatz in der Landwirtschaft

< »8ut geeignet.

D Grundtyp schlieft in der DDR keine Mechanisierungsliicke.
- Potsdam-Bornim, den 1. 4. 1969

Zentrale Priifstelle fiir Landtechnik
gez. Gatke gez. Stieglitz

Dieser Bericht wurde bestatigt:

Staatliches Komitee fiir Landtechnik
und MTV, der Vorsitzende

Berlin, den 5. 8. 1969
gez. Seemann
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