Editorial

Sind wir alle elektrisiert?

Sehr geehrte Leserinnen und Leser,

die Fachwelt ist seit Kurzem wie elektrisiert von dem Thema
Elektromobilitdt. Dabei ist elektrisches Fahren eigentlich ein
bereits sehr altes Thema - nicht nur auf der Schiene. Erste
Versuche mit elektrisch betriebenen StraBenfahrzeugen wurden
etwa zeitgleich mit der Entwicklung von Verbrennungsmoto-
ren gestartet, 0-Busse sind bis heute auch in Deutschland zu
finden. Das bisher nicht optimal geldste Problem im StraBen-
verkehr ist die Energiespeicherung, und damit einhergehend
das der Versorgungsinfrastruktur. Mit staatlicher Forderung
und einem vorgegebenen Ziel von 1 Million Elektroautos in
2020 auf deutschen StraBen sollen nun die Wissensliicken
geschlossen und Deutschland zum internationalen Leitmarkt
fir Elektromobilitit entwickelt werden. Man will dieses
sicherlich fiir die deutsche Wirtschaft attraktive Betatigungs-
feld nicht den derzeit fithrenden asiatischen Landern iiberlas-
sen. Moge die Aufholjagd gelingen, es wire kein Schaden fiir
die beteiligten Forschungs- und Industrieunternehmen. Mir
ist allerdings die derzeitige Diskussion zur Elektromobilitat
rund um Batterien, Smart Grids und maximale Reichweiten
deutlich zu eng gefasst. Es ist schade, dass die betriachtlichen
offentlichen Forschungsmittel sich tiberwiegend nur auf die
Riickeroberung dieses in den vergangenen Jahren verlorenen
Terrains konzentrieren. Zu wiinschen wére, dass die jetzt
losgebrochene GroBforschungsinitiative Elektromobilitit, die
die deutsche Fachszene wie ein Flidchenbrand iiberzieht, er-
weitert wiirde zu einer intensiven und ganzheitlichen Diskus-
sion unserer zukiinftigen Verkehrskonzepte. Wichtige Fakten
zum Mobilititsverhalten in Deutschland wie auch zur Ener-
gie- und Umweltsituation liegen vor, zusitzlicher Schub
kommt seitens der EU durch die soeben beschlossene Direktive
zur Einfiihrung intelligenter Verkehrssysteme - es gibt also
wenig Argumente, den Diskussions- und Forschungsprozess
zu den Verkehrssystemen der Zukunft nicht sofort und um-
fassend, einschlieBlich der Elektromobilitét, zu beginnen. In-
sellosungen, entstanden unter primér technologischer Sicht-
weise, sollten vermieden werden.

Fragen, die sich schon allein aus der Elektro-Thematik
heraus stellen, bestehen zahlreich: Wird das Elektromobil das
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individuelle Reiseverhalten inklusive Verkehrsmittelwahl
verdndern, da es (hoffentlich) umweltfreundlicher ist und
vermutlich auch andere neue Eigenschaften mit sich bringt?
Werden sich Car-Sharing oder Car-Changing-Konzepte nun
vermehrt durchsetzen und den Modal Split weiter verdndern?
Wie viel zusatzliche Parkflichen und neue Ladestationen
werden erforderlich, wenn das E-Mobil, neben dem (E-)Bike,
zum Zweit- oder Drittfahrzeug fiir den Stadtblirger wird?
Welche Sicherheitsrisiken fiir Fu- und Radverkehr sind mit
Ubergang zu geriuscharmen Fahrzeugen zu erwarten? Wel-
che Rolle konnten Elektrofahrzeuge spielen fiir die Mobili-
tatsanforderungen landlicher Regionen mit weniger, even-
tuell zunehmend ilterer Bevolkerung und ungilinstigem
OPNV-Angebot? Werden Elektrofahrzeuge an stidtischen
Ampeln bevorzugt, da sie (beim heutigen Kraftwerkspark
ohnehin nur geringfiigig) umweltfreundlicher sind - oder
werden sie besser zugunsten anderer zuriickgehalten, weil sie
umweltfreundlicher sind? Wie sollte eine geeignete Infra-
struktur, die idealerweise multifunktional ist und nicht aus-
schlieBlich der Energieversorgung der Fahrzeuge dient, auf-
gebaut werden, und miissen nun Logistik-Konzepte und indi-
viduelle wie kollektive Zielfiihrung auf diese Riicksicht
nehmen? Koénnten neue Geschiftsmodelle, zum Beispiel im
Verbund mit Energieversorgungsunternehmen, entstehen, die
die Fahrzeugpopulation deutlich beeinflussen und die
gesamte Fahrleistung weiter steigen lidsst (der durch die
Tarifgestaltung der Telekom Unternehmen generierte Handy-
Boom ist warnendes Beispiel)? Die Liste offener Fragen lieBe
sich beliebig verlangern. Elektromobilitdt ist eine groBe
Chance mit vielen Optionen, sie birgt aber auch Unwégbar-
keiten und Risiken, die von Anbeginn mit zu bedenken sind.

In diesem Sinne wiinsche ich mir, dass wir elektrisiert sind
von der und fiir die Notwendigkeit, tiber die Verkehrssysteme
unserer Zukunft intensiv und ganzheitlich nachzudenken -
Elektromobilitdt ist ein wichtiger, aber nicht der einzige
Aspekt dabei.
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