Aktive Gefahrenbremsung

Aktive Gefahrenbremsung
(AGB)

ein Teilprojekt von AKTIV-AS

Systeme zur aktiven und situationsgerechten Unfallvermeidung
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Vermeidung von Kollisionen im Langsverkehr durch
Aktive Gefahrenbremsung
 Frihzeitige Reaktion des Systems

= Reduzierung der Kritikalitat des Eingriffs

| klar strukturierte Situation
Handlungsalternativen flr den Fahrer
Fahreraufmerksamkeit

 Verkirzung der Reaktionszeit des Systems
= schnelle Reaktion in dynamischen Verkehrssituationen

ﬂ| schnelle und prazise Situationsanalyse
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\_ Fahrzeugsensorik -

N Umfeldsensorik Y
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Situationserkennung

Weiterentwicklung der Umfeldsensorik:

* Videobasierte Objekterkennung
» Radarsysteme
* Einbeziehung von C2C Kommunikation

Datenfusion

Sltu anonSl nterpretatlo N Quelle: Robert Bosch GmbH
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Fahrer: Analyse des Fahrerverhaltens

- Wie reagiert der Fahrer bei -
berechtigtem, unberechtigtem \ /
oder ausbleibendem Systemeingriff

« Was macht der Fahrer nach Beendigung
des Systemeingriffs

Aktiv © 2007 « Miinchen, 8th of April 2008, W. Schwertberger und U. KreBel 7



Aktive Gefahrenbremsung gﬁ“* @ aktiv

Fahrer: Bestimmung der Fahreraufmerksamkeit

Wie erkennt man die aktuelle Aufmerksamkeit ?
= Beobachtung

- visuell

- Fahrdynamik

— Unterlassung einer Handlung
Abweichung von erwarteter Handlung

6| Fahrermodell

Wie zuverlassig kann ich meinen Fahrer modellieren ?
Wie vorhersagbar sind seine Aktionen ?
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Konzept

Im Entwurf befinden sich verschiedene Warn- und Eingriffskonzepte

Denkbar ist ein gestuftes Konzept mit

1. Optischer Fahrerwarnung
2. Akustischer Fahrerwarnung
3. Warnbremsung

4. Gefahrenbremsung

und situationsadaptiver Verschiebung der jeweiligen
Aktivierungszeitpunkte
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Realisierung

Untersuchungen in Simulation und Realverkehr
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Quelle: BMW AG Quelle: MAN Nutzfahrzeuge AG
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