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Forschung und Entwicklung im Bereich der sogenannten Kooperativen Systeme dominieren
seit einigen Jahren zunehmend die internationalen Arbeiten und Férderprogramme zu zu-
kinftigen intelligenten Verkehrssystemen. Die Erwartungen der Beteiligten an diese neuen
Verkehrstechnologien sind durchaus hoch, sowohl zur Verbesserung der Verkehrseffizienz
und Nutzung der gebauten Verkehrsinfrastruktur, als auch zur Erhéhung von Umweltvertrag-
lichkeit und Sicherheit des Stralenverkehrs. Nicht zuletzt erwartet sich auch die beteiligte
Wirtschaft einen nicht unerheblichen Schub in diesem Teilbereich der Verkehrstelematik.
Kooperative Anséatze im Verkehr sind per se aber nichts Neues, bereits seit tiber 20 Jahren
wird unter dieser Uberschrift geforscht und werden kooperative Lésungen des Verkehrsma-
nagements auch mit Erfolg im Markt angewendet. Das Besondere heute ist die durch die
Fortschritte der Kommunikationstechnologie erméglichte direkte Einbindung und auch Beein-
flussung des Fahrzeuges inklusive seines umfangreichen eigenen Wissens {iber sein Um-
feld, seinen eigenen Zustand und seine Intentionen, zum Beispiel seines Zieles. Von auto-
nomen Funktionen im Fahrzeug bis hin zu hochgradig zwischen Fahrzeugen und Infrastruk-
tur vernetzten Losungsansétzen spannt sich ein weiter Bogen méglicher Anwendungsfalle,
den Wissenschaft, Systembetreiber und Industrie untersuchen und fir die schrittweise
Markteinflihrung vorbereiten. Zusétzlichen Antrieb hat inzwischen die Européische Kommis-
sion erzeugt durch den 2008 verabschiedeten Aktionsplan fiir Intelligente Verkehrssysteme
(IVS) und die Ende Juni 2010 beschlossene zugehdrige Direktive zur Einflihrung von IVS.
Der Weg zur ,Intelligenten Strale” scheint bereits deutlich beschrieben und relativ weit be-
schritten zu sein.

Der Beitrag gibt eine Bestandsanalyse dieser Thematik aus heutiger, verkehrswissenschaft-
licher Sicht und beleuchtet, zusammen mit einigen Beispielen, die wesentlichen Grundsétze,
Entwicklungslinien und Aktivitaten in Deutschland sowie international. Dabei wird auch die
Sicht verschiedener am Prozess Beteiligter (,Stakeholder”) beriicksichtigt, und neben Fragen
nach den erwarteten Potenzialen im Bereich Effizienz, Umwelt und Sicherheit auf einige
noch zu losende sowie neu entstehende Probleme eingegangen. Gerade bei einer im Laufe
der Jahre zu erwartenden zunehmenden Marktdurchdringung intelligenter, kooperativer Ver-
kehrssysteme, andererseits aber einer enormen, heute noch nicht absehbaren Vielfalt an
Lésungen, einem steigenden Innovationstempo, verstérkter Internationalisierung, etc. wird
die (verkehrs-)technische Welt hier nicht einfacher — die Handlungserfordernisse fiir die Be-
teiligten sind vielschichtig. Sowohl in Deutschland als auch international haben sich daher
geeignete Arbeitsgruppen (auch unter Beteiligung der FGSV) gebildet, die hier im Dialog

daran arbeiten, die Markteinflihrung und den Einsatz der Systeme vorzubereiten und zu un-
terstlitzen.

Deutscher Straen- und Verkehrskongress 2010, 15.-17. September 2010 in Mannheim




