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AUFGABENSTELLUNG

Thadidys

Der Auftrag

Am 22.9.1980 erhielt ich von der Landeshauptstadt
Minchen den Auftrag, auf der Grundlage des Vertra-
ges vom 12./22.9.80 ein "Stddtebauliches und land-
schaftliches Strukturkonzept fiir den Miinchner Nor-

den" zu erstellen, in welchem

- Ziele, Schwerpunkte und MaBnahmevorschldge fiir

ein Griin- und Freifldchenprogramm enthalten sind.
- Problembereiche aufgezeigt,

- Vorschldge fiir weitere, als notwendig erachtete

Untersuchungs- und Planungsarbeiten unterbreitet,

- Moglichkeiten zur Aufwertung des Planungsgebie-

tes dargestellt werden.

Ubersicht der vorhandenen Planungen und Untersuchungen

Der Minchner Norden ist im Gegensatz zum Miinchner
Stiden in der geordneten stddtebaulichen Entwicklung
weit zuriickgeblieben, was in der Hauptsache wohl

auf die fehlende bzw. in der Kapazitdt beschrinkte
Kanalisation zuriickzufiihren ist. Die sporadische,
splitterhafte extensive Bebauung ist exemplarisch
flir diesen Zustand.

Diese Situation schlieBt jedoch nicht aus, daB fir
dieses problematische Gebiet in den letzten Jahren
verschiedene statdtplanerische Festlegungen fiir Fl&a-
chennutzungen, flir Verkehrsfilhrungen und dergleichen
getroffen wurden, und daB die Planungstrdger verschie-
dene Vorgaben entwickelt sowie Planungen und Unter-
suchungen z.T. in divergierender Tendenz eingeleitet
bzw. in Bearbeitung genommen haben.

Das gilt in gleicher Weise fiir die Ortliche wie fir

die Uberdrtliche Planungsebene.



Das Studium der Untersuchungen zeigt, daB es an der
Zeit ist, ein abgestimmtes komplexes Planungskonzept
fir den Minchner Norden aufzustellen. Das hier vor-
gelegte stddtebauliche und landschaftliche Struktur-

konzept soll einen Beitrag dazu liefern.

Der Fldchennutzungsplan aus dem Jahre 1965 (mit
letzter Anderung vom ) sowie der Stadt-
entwicklungsplan aus dem Jahre 1975 bilden die bei-
den "Standardpldne" zur Lenkung der stddtebaulichen
Entwicklung in den Bereichen der Baufldchen, der
Freifldchen und der Verkehrsfldchen. Beide Planwerke
sollen demndchst in den Uberarbeitungsbediirftigen

Gebieten fortgeschrieben werden.

Aus der Vielzahl der vorliégenden Planungen und
Untersuchungen, die einen unterschiedlichen Grad

von Verbindlichkeit im Stand der Bearbeitung
aufweisen, 1 Rt sich folgende Ubersicht zusammenstel-

len, welche der Bearbeitung zugrunde lag:

1.2.1. Uberdrtliche Unterlagen

- Biotopkartierung Bayern (Ausschnitt)

- Naturrdumliche Gliederung (Morpholo-
gie, Geologie, Bodengiite)

- Hydrologie (oberirdische FlieBgewdsser,
ruhende Gewidsser, Grundwasser, Wasser-—
qualitdt)

- Klima

- Schutzgebiet (Wasser-, Landschafts-,
Naturschutzgebiet)

- Naturschutzgesamtkonzept

- Waldfunktionsplan Region 14

- Landschaftsrahmenplan
Konzeption Regionalentwicklungsplan

- Baumwaldkonzept 3.7.79 im RPV verabschiedet

- Kiesabbaurahmenplan OKI 1980

- Ortsentwicklungsplanungen des Planungsver-

bandes
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Fldachennutzungsplan Karlsfeld
Infrastrukturplanungen (z.B. A 99)

Vorplanungen fir die A 99

Ortliche Unterlagen

Griin- und Erholungsfldchenplan 1977

Kartierung "erhaltenswerter Lebensrdume
der Stadt"

Erhebungen besonders bedeutsamer Grin-
fldchen (Kleingdrtenanlagen, Wohngédrten)

Dorfkernstudien
Unterlagen zum Denkmalschutz
Planungsstudien Baureferat/Stadtgartenamt
u.a. Gewerbegebiet Nord

Wald-Wiesengiirtel

3—Seenplat£e

Bereich Miillberg

Bereich GBA Betriebshof

Planungsstudie Baureferat/Entwdsserung
Planungen Hauptsammler Nord

Planungsstudien aus Planungsreferat

HAI/Stadtentwicklungsplanung
Stadtortkonzept Moosach-Lerchenau

Gebiet "Rangierbahnhof" (Alternativ-
Nutzung ohne Rangierbahnhof)

Strukturuntersuchungen Milbertshofen

Verkehrsplanung

StraBenverbindung zwischen Autobahn
Nirnberg und Ingolstddter LandstraBe
ndrdlich der geplanten neuen Sied-
lungsgebiete im Bereich Freimann

Alternative zu St 2042
Alternative zu TriebstraBe
Alternative zu HeidemannstrafBe
Alternative zu LerchenauerstrafBe
Alternative zu LudwigsfeldstraBe

U-Bahn-Liniennetzplan/Fortscheibung
Stand Oktober 1980

Plan Hauptverbindungen des Strafien-
verkehrs Stand vom 1.01.1980



- Planungen Biliro Hansjakob

Wettbewerbsentwurf SchieBplatzgeldnde

Plangutachten Miinchner Norden in Zu-
sammenarbeit mit Architekt Knopp fir
die Regierung von Oberbayern



BESTANDSAUFNAHME UND BEWERTUNG DES ZUSTANDES

Anders als im Miinchner Siden fehlt dem Miinchner Norden
ein libergeordnetes stddtebauliches Konzept.
Lediglich in den Hauptverkehrsachsen ist eine gewisse

stddtebauliche Entwicklung vorgezeichnet.

Bei der Beschreibung und Bewertung des Zustandes werden
im Planungsgebiet zwei groBe, landschaftlich und stiddte-

baulich unterschiedliche Abschnitte sichtbar:

- Bereich zwischen den Isarauen und der Landshuter

Eisenbahn (6stlicher Bereich)

- Bereich zwischen Landshuter und Ingolstddter Eisen-

bahn (westlicher Bereich)

Direilis Bereich zwischen Isarauen und Landshuter Eisenbahn

2.1.1. Landschaft
Dieser Bereich liegt - landschaftlich ge-
sehen - auf einer groBen Schotterzunge.
Er ist,bedingt durch die Bodenverhdltnisse
und durch die hier Vorherréchenden grund-
wasserfernen Standorte, 6kologisch stidrker
belastbar.
Das Landschaftsbild ist geprdgt durch den
geschlossenen Forst und das intakte Gut
Hochmuting.
Die Biotope der Frottmaninger Heide sind
durch die Truppeniibungspldtze weitgehend
zerstdrt. Die hier noch vorhandenen Wild-
chen sollten erhalten und verstdrkt werden,
so daB im Zusammenhang mit den bestehenden
geschlossenen Wdldern um SchleiBheim, den
Baugebieten der Stadt langfristig groB-

rdaumige Waldfldchen zur Verfiligung stehen.

2.1.2. Bebauung
Die bebauten Gebiete lassen sich in 3 Zonen

einteilen:



a)

b)

c)

Randzone

Im wesentlichen Kasernen und Ubungsplédtze,
Kleinsiedlungen aus der Nachkriegszeit

und die Wohngebiete Hasenbergl und Harthof;
durchgrinte, aufgelockerte Bebauung, je-
doch stddtebaulich ohne Orientierung.
GroBere Fldchen stehen zur Umwidmung an
und ermdglichen eine Aufwertung und Ar-
rondierung des Gebietes.

Bereich Gewerbezone zwischen Nordring und
Frankfurter Ring

N6rdlich der Bahn ist durch den EURO-In-
dustriepark und das zur Umwidmung anste-
hende Alabama-Depot planlich in etwa ge-
ordnet, Begrﬁnuﬁg fehlt.

Der Bereich zwischen Nordring und Frank-
furter Ring ist weitgehend ungeordnet und
extensiv, der wertvollen Lage nicht ange-
messen, genutzt. Eine Begriinung fehlt.
Zone zwischen Frankfurter Ring und Petuel-
ring

Im wesentlichen geordnete Bereiche mit
vier verschiedenen Quartieren.
Olympiageldnde, Olympisches Dorf und Ver-
waltung BMW: Stadtteilprdgendes Ensemble
aus Freifldchen, Wohn-, Sport- und Verwal-

tungsbauten mit prdgnantem Solitdranspruch.

Gewerbegebiet BMW: In sich geschlossene

Anlage, fehlende Begriinung.

Wohngebiet Milbertshofen: Im wesentlichen
geordnet, jedoch ohne stddtebaulichem Aus-

druck; ausreichende Begriinung.

Gewerbegebiet DomagkstraBe: Im Ausbau be-

findlich, mangelhafte Begriinung.



2.1.3. Verkehrsanlagen
Allgemein kann gesagt werden , daB die iliber-
geordneten Verkehrsbauten und StraBen rela-
tiv sinnvoll trassiert sind, jedoch einer
stdarkeren stddtebaulichen und landschaftli-

chen Einbindung bedirfen.

Bereich zwischen der Landshuter und Ingolstddter

Eisenbahn

Dieser Bereich ist geprdgt durch den groBen Freiraum
der Kulturlandschaft des Dachauer Moos, der noch un-
verbildet bis an den Ortsrand von Moosach heran-
reicht und durch die 3-Seenplatte, die den Ubergang
zur Freizeitlandschaft des Olympiageldndes herstellt.
Im Westen wird dieser Landschaftsraum begrenzt durch
die Waldgebiete Allacher Forst und Angerlohe. Die Be-
bauung ist im Unterschied zu dem 6stlich dicht be-
siedelten Bereich in Struktur und MaBstab noch von
der Landschaft sowie den G&drtnereien bestimmt.

Die Ortskerne Feldmoching, Fasanerie Nord, Moosach
und das StraBendorf Ludwigsfeld bedilirfen der Erhal-
tung und Pflege. Eine Verdichtung ist im Bereich

der TriebstraBe (verldngerter Frankfurter Ring) wiin-

schenswert.



PROBLEME UND ZIELKONFLIKTE

Folgende Problembereiche liegen im Planungsgebiet vor,

auf welche im Planungskonzept eingegangen wird.

329

Landschaftliche Zonierung im Minchner Norden

Das in Ost-Westrichtung verlaufende StraBenband
der A 99

Die Freifldchen zwischen gebautem Stadtrand und
offener Landschaft

Beziehung Landschaft - Stadt

Stddtebauliche Gesichtslosigkeit, Desorientierung
und fehlende Zentrumsbildungen in den bebauten Ge-
bieten

Griingliederung innerhalb der Baugebiete

Ungenutzte Kapazitdten an ErschlieBungen, insbe-
sondere im Bereich U-Bahn Endhaltepunkt Freimann

Ungeordnete Zone zwischen Nordring und Frankfur-
ter Ring

Problem "Rangierbahnhofsgeldnde"

3.170 Gewerbedreieck MAN-Ludwigsfeld-Krauss Maffei



PANUNGSZIELE

Zur LOsung der vorliegenden Probleme werden folgende
Planungsziele aufgezeigt, die auf eine Aufwertung des
Minchner Nordens und eine Verbesserung der Erholungs-

moglichkeiten abgestellt sind.

4.1 Herausarbeiten der natlirlichen Landschaftsfaktoren
und des Landschaftsbildes unter Berilicksichtigung
regionaler Griinzliige und Ortlicher raumgliedern-
der Gringlirtel.

Keine Waldverluste mehr, sondern Aufforstung von
ca. 700 ha, davon 450 ha in der Frottmaninger Heide
(=75 % der Flé&dche)

4.2 Landschaftliche Einbindung der A 99

4.3 Erhaltung und sinnvolle Zuordnung der stadtnahen
Freifldche.

4.4 Stddtebauliche und landschaftliche Gestaltung und
Einbindung der Stadtrédnder.

4.5 Gliederung sowie Quartiers- und Schwerpunktsbildung
innerhalb der dicht besiedelten Gebiete, mit einer
organischen Fortentwicklung der zentralen Orte.

4.6 Aufwertung und Ergdnzung des Griin- und Freifl&chen-
systems innerhalb der Baugebiete.

4.7 ZweckmdBige Ausweisung neuer Baugebiete in Verbin-
dung mit der vorhandenen Infrastruktur, insbesonde-
re im Einzugsbereich des U-Bahn-Endhaltepunktes
Freimann.

4.8 Stddtebauliche Ordnung im Sinne einer {berbriickungs-
funktion der Gewerbezone zwischen Nordring und
Frankfurter Ring, hier mit dem besonderen Ziel einer
Aufwertung des Frankfurter Ringes.

4.9 Sinnvoll der Umgebung angepaBte Nutzungsbestimmung
und Gestaltung der Rangierbahnhofsfldchen.

4.70 Landschaftliche und architektonische Ordnung des

Gewerbedreieckes MAN-Ludwigsfeld-KraussMaffei unter
Berlicksichtigung der naturrdumlichen Gegebenheiten.

-10 -



5. PLANUNGSKONZEPT

5.1 Ubergeordnete landschaftliche Einbindung

Das Planungsgebiet ist eingebunden in den ndrdlichen
Landschaftsraum von Miinchen, der begrenzt wird von
den Isarauen im Osten und dem MassenhauserHShenzug

im Nordwesten.

Entsprechend den zwei bestimmenden Landschaftselemen-
ten - Schotterebene - Dachauer Moos - wird grund-
sdtzlich im Planungskonzept ein stddtebaulicher und

landschaftlicher Bezug im Stadtrandbereich angestrebt.

5.1.1 Schotterebene
Die trockene Schotterebene ist landschaftlich
durch die Fr6ttmaninger Heide und den SchleiB-
heimer Wald gepragt.
GroBe Teile der Heide sind durch Truppeniibungs-
pldtze zerstdrt. Sie kdnnen nach Auflassung
der militdrischen Nutzung als reine Heideland-
schaft nicht mehr wiederhergestellt werden.
Daher wird in Ubereinstimmung mit allen Pla-
nungstrdgern eine stdrkere Aufforstung in Form
eines Waldglirtels zwischen Isarauen und SchleifB-
heimer Forst vorgeschlagen.
Dabei sollte die Erholungsnutzung im Vordergrund
stehen. Diesem landschaftsrdumlichen Grundge-
danken auf der einen Seite,entspricht der stiddte-
bauliche Vorschlag auf der gegeniiberliegenden
Seite,eine geschlossene Stadtwand als Rand fir
das dicht bebaute Gebiet zwischen Isarauen und

3-Seenplatte auszubilden.

5.1.2 Dachauer Moos
Im Unterschied zu der Situation im Bereich der
Schotterebene zieht sich die Landschaft des
Dachauer Mooses bis weit in das nordwestliche
Stadt-Randgebiet hinein und findet im Stadtge-

biet selbst eine Fortsetzung einmal in der

=11 =
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"3-Seenplatte" mit dem attraktiven AbschluB

im Olympiageldnde, zum anderen in den schmédle-
ren Ldufen der Moorbdche mit dem grandiosen
AbschlufS im Nymphenburger Park.

Das Planungskonzept sieht vor, diese Kultur-
landschaft mit ihren offenen Feldern und Wiesen,
mit den Gehdlzgruppen, Bachldufen und Ka-
nalbepflanzungen sowie den lockeren Alleen an
Feldwegen und LandstraBen, in ihrem Landschafts-
bild zu erhalten und in den von Gdrtnerein und
Ortlichen Bebauung bestimmten Ubergangsbereich

zur Stadt ausklingen zu lassen.

Freifldchen zwischen Stadt und Landschaft

Zwischen Stadtrand und Waldglirtel ist ein ca. 800 m
breiter landschaftlicher Ubergangsbereich eingeplant,
welcher den Freifldchenbedarf fiir die dicht besiedel-
ten Wohnquartiere aufnehmen kann.

Er soll den Erholungsdruck von der Stadt auf die Land-
schaft auffangen.

Das weitrdumige Erholungsgebiet in der freien Land-
schaft kann ilber das vorhandene bzw. geplante Wiesen-
und Waldwegenetz erreicht werden.

Das Grinfldchenensemble aus:

- dem landschaftlichen Ubergangsbereich,

- den vorhandenen und geplanten Forsten und Wdldern,

- den landwirtschaftlichen Nutzfldchen des Gutes Hoch-
muting,

- sowie dem SchleiBheimer SchloBpark als traditionel-
len Schwerpunkt,

sollte sich langfristig zu einer natilirlichen, relativ
hoch belastbaren Erholungslandschaft fiir den Minchner
Norden - dem sogenannten Nordpark - entwickeln und

damit einen entscheidenen Beitrag zum Griinfldchenvor-

rat und zur Aufwertung dieses Stadtteils leisten.

Im Westen des Planungsgebietes ist die Entwicklung

vorgezeichnet durch die Anlage der 3-Seenplatte im

=12 =



stadtnahen Bereich, sowie durch die Baggerseen um
Karlsfeld und die Ruderregattastrecke in der Region.
Entsprechend dem Planungskonzept sollten diese bereits
ausgebauten Ziel- und Ausgangspunkte durch ein Rad-
und Wanderwegnetz verbunden werden, welches entlang
der vorhandenen Feldwege, Kandle und Bachliufe ge-
fihrt wird. Das Gebiet zwischen Isar und Wiirm ist
infolge der landschaftlichen Vielfalt und Eigenart
fiir eine Erholungsnutzung besonders gut geeignet.
Das Konzept stellt daher darauf ab, daB unter Beibe-
haltung der vorhandenen Kulturlandschaft ihre Er-
schlieBung fir mehr stadtbezogene Freizeitnutzung
mit relativ geringem Aufwand und ohne stérende Ein-

griffe durchgefiihrt werden kann.

Ausbildung der Stadtr&dnder

Das Konzept sieht eine klare Definierung derStadt-
rdnder vor, deren Ausbildung durch die jeweiligen
landschaftlichen Beziige und die vorhandene stidte-
bauliche Struktur bestimmt wird.

Im Sstlichen Bereich gegeniiber dem geschlossenen
Waldglirtel wird ein geschlossener Stadtrand mit
kompakteren Bauformen, in abgestufter Fortsetzung
der bestehenden Baustrukturen der Stadtgebiete
Schwabing und Milbertshofen vorgeschlagen.

Im westlichen Bereich ist entsprechend der offenen
6kologisch geringer belastbaren Landschaft des
Dachauer Mooses und den vorhandenen Dorfstrukturen
ein offener, sich mit der Landschaft verzahnender

Stadtrand vorgesehen.

Stddtebauliche Gliederung

5.5.17 Rdumliche Gliederung - Quartierbildung
Das lbergeordnete System der Radial- und
RingstraBen bildet natilirlicherweise das trag-
fdhige Grundgeriist flir ein entwicklungsfihiges,
stddtebauliches Konzept zur Ordnung und Glie-

derung des Stadtteils.



Daflir bieten sich die vorhandenen StrafBenziige
an, und zwar

in den Radialen:

- Ungerer StrafBe, verldngert in der im Stadt-

bereich zur StadtstraBe herabzustufenden
Autobahn Miinchen-Nirnberg

- Leopold - Ingolstddter LandstrafBe
- SchleiBheimer StraBe
- LerchenauerstralBe

- Landshuter Allee mit Verldngerung parallel
zur Landshuter Eisenbahn

- Dachauer StraBe

in den RingstraBen:

- Petuelring

- Frankfurter Ring mit Moosacher Str.-Triebstr.

- HeidemannstraBe mit Verldngerung nach Westen

In dem vorgeschlagenen Konzept haben die Stras-
sen nicht nur reine Verkehrsfunktion, sie sind
vielmehr als stddtebauliche Schwerlinien auszu-
bilden und entsprechend ihrer Bedeutung zu
Stadtrdumen auszubauen und mit Alleebdumen zu
bepflanzen.

Dabei sollen die Gebdude wieder StraBenfronten
und Pldtze bilden sowie interessante Blickpunkte
markieren.

Kreuzungspunkte und Pldtze sollen stddtebaulich
ausgeformt, Wege fiir FuBgdnger und Radfahrer

in angemessener, urbaner Form angelegt werden.

Durch das straffe Netz von Radial- und Ring-
straBen werden Quartiere geformt, die sich zu
charakteristischen stddtebaulichen Einheiten
mit eigenstdndiger Identit&t entwickeln kdnnen.
Insofern haben diese StrafBenrdume gleichzeitig

eine gliedernde und verbindende Funktion.



5.5.2 Bildung von Schwerpunkten

Neben den vorhandenen und geplanten zentralen
Einrichtungen flir die gquartierbezogene Nahver-
sorgung ergeben sich im Planungsgebiet 3 stadt-
teilbezogene, zentrale Standorte, deren stddte-
bauliche Definierung und Aufwertung wesentliches

Ziel und Inhalt dieser Studie ist.

- Bereiche um den Endhaltepunkt der U 6 fir
die geplanten Wohngebite ndrdlich der Hei-
demannstraBe (ehem. SchieBplatzgelédnde) und
die geplanten Gewerbegebiete zwischen U-

Bahn Betriebsgeldnde und BAB Niirnberg.

- Zentrum Hasenbergel fiir Hasenbergel und
Harthof.
Hier wird eine Situierung an der SchleiB-
heimer StraBe zwischen Neuherberg und Dul-
perherstraBe in Verbindung mit dem geplan-

ten Haltepunkt der U 8 vorgeschlagen.

- Frankfurter Ring - Abschnitt TriebstraBe
insbesondere im Bereich der Hanauer StrafBe
unter Einbeziehung des Olympia-Einkaufs-
zentrums und der Haltestelle der U 3, fir

den Bereich Moosach Fasanerie.

Aufwertung der Baugebiete

Der Entwurf sieht zur rdumlichen und qualitativen
Aufwertung der Quartiere eine Uberlagerung des
strengen StraBennetzes mit einem Griin- und Freiraum-
system vor, welches die Baugebiete wie Adern fein-
gliedrig durchzieht.

Vorhandene und geplante Griinzlige werden hierbei in
Verkniipfung mit den quartierbezogenen StraBenrdumen
und unter Einbeziehung und Aufwertung der Pl&dtze und
Griinanlagen an Kirchen, Schulen, 6ffentlichen Gebdu-

den und Einrichtungen in eine sinnvolle Beziehung zu

- 15 -



den stddtischen Funktionen gebracht. In diese itiber-
legung werden dabei besonders die geplanten U-Bahn-
strecken einbezogen, insbesondere die Verldngerung
der U 8 vom Scheidplatz iiber Milbertshofen, Harthof,
Hasenbergel nach Feldmoching, welche eine entschei-
dende stddtebauliche Verbesserung fiir diese Bauge-

biete bringen wird.

Ausweisung neuer Baugebiete

Das vorliegende Konzept hat die Mdglichkeiten zur
Ausweisung von Baugebieten fiir Wohn- und Gewerbe-
nutzungen untersucht.

Unter Berilicksichtigung der landschaftlichen, stddte-
baulichen, verkehrlichen und infrastrukturellen Ge-
gebenheiten und mit dem Ziel einer Aufwertung des
Minchner Nordens werden als Standorte neuer Bauge-
biete die Stadtrandgebiete zwischen den U-Bahn-Hal-
tepunkten Freimann und Hasenbergl vorgeschlagen.
Dabei sollen die engeren Einzugsbereiche der U-Bahn-
Haltepunkte als besondere Schwerpunkte ausgebaut
werden. Flir Gewerbeansiedlungen bieten sich die
Fldchen zwischen U-Bahn Freimann und BAB-Miinchen-

Nirnberg an.

Stddtebauliche Ordnung der Gewerbezone zwischen

Nordring und Frankfurter Ring

Das Planungskonzept sieht in der Ordnung dieser Be-
reiche die groBe Chance zur Aufwertung der Miinchner
Nordens.

Durch hochwertige Nutzungen und intensivere Bebau-
ungsformen sollen die baulichen M&glichkeiten ge-
schaffen werden, um diese Problembereiche stadtrium-
lich in das Gesamtkonzept einzubinden. Die Gestaltung
des Frankfurter Rings hat dabei in diesem Konzept

eine Schlisselstellung.



Rangierbahnhofsfldchen

Das Konzept geht davon aus, daB der Rangierbahnhof
an der von der DB vorgesehenen Stelle nicht gebaut
wird und dort die Fldchen zum groBen Teil einer
sinnvollen baulichen Nutzung zugefihrt werden.

Die Planungsiiberlegungen zeigen eindeutig, daB die
von der DB fiir den Rangierbahnhof vorgesehenen Fl&-
chen entsprechend den landschaftlichen und stddte-
baulichen Gegebenheiten genutzt werden sollen.

Die landschaftlichen Bezilige von Nymphenburg iiber
Ludwigsfeld ins Dachauer Moos sollen in ihrer Grund-
substanz erhalten werden. Der stark begriinte Siidrand
des Wohngebietes am Bliitenanger soll erhalten blei-
ben und zu einem verbindenen Ost-West - Griinzug
ausgebaut werden.

Das siidlich angrenzende ehemalige Rangierbahnhofs-

geldnde soll einer Wohnungsbebauung zugefiihrt werden.

Gewerbedreieck MAN - Ludwigsfeld - KraussMaffei

Die im Fl&dchennutzungsplan in diesem Dreieck zu-
sdtzlich ausgewiesenen Gewerbefldchen zwischen Al-
lacher Forst und Ludwigsfeld sind vom landschaft-
lichen Standpunkt aus &duBerst problematisch.

Die inzwischen festgelegten StraBenplanungen der

A 99 und des verldngerten Frankfurter Rings greifen
jedoch in das Landschaftsbild so stark ein, daB des-
sen weitere Zerstdrung durch das Gewerbegebiet ver-
mutlich nicht mehr aufgehalten werden kann.

Das Konzept zeigt eine LOsung auf, welche zumindest
die wichtigsten landschaftlichen Beziige freihdlt.

Das sind:

- Verbindung der Wdlder Angerlohe - Allacher Forst
- Freihaltung der Moosbé&che

- Freihaltung des Ortsrandes ven Ludwigsfeld



6.

MASSNAHMENKONZEPT

6.1

AusbaumaBnahmen

Entsprechend den Planungszielen werden auf der
Grundlage des vorgelegten Konzeptes im Einzelnen

folgende MaBnahmen vorgeschlagen:

6.1.1 GroBfldachige Aufforstung im ndrdlichen

Waldglirtel mit Erholungswald

6.1.2 Gruppenpflanzungen entlang der Bachldufe
und Feldwege im Dachauer Moos, um die Land-

schaft fir die Freizeitnutzung vorzubereiten.

6.1.3 Pflanzungen und Modellierungen zur Einbindung
der A 99 analog den oben beschriebenen Auf-

forstungen und Gruppenpflanzungen.

6.1.4 Nutzungsbezogener Ausbau folgender Freifléa-
chen:

- Freifldchen westlich des U-Bahn-Halte-
punktes Freimann unter Beibehaltung der
Heidefldchen; dabei vorhalten von Frei-
fldchen fir Spiel sowie fiir Kleingdrten.

- Stufenweiser Aufbau des Nordfriedhofes,
Rahmenpflanzung Nordfriedhof.

- Ausbau des Blirgerparkes Hasenbergel zwi-
schen den geplanten Baugebieten und dem
Friedhof Hasenbergel.

Da die Vegetation ca. 20 Jahre zum Ein-
wachsen bendtigt, sollte mit der Bepflan-
zung bereits zu einem friihen Zeitpunkt be-
gonnen werden.

- Fortsetzung der AusbaumaBnahmen fir den
Griinzug 3-Seen-Platte.

- Rekultivierung der Kiesabbaufldche

- Weiterer Ausbau der Grinverbindung Fasa-
neriesee zu dem neuen Baggerseegeldnde
der Kiesabbaufldche und Weiterfiihrung
nach Karlsfeld-Dachau bzw. Ruderregatten
Obergrashof.

- Ausbau des Grinzuges Untermenzing-Ludwigs-
feld-Fasanerie unter Einbeziehung der vor-
handenen landschaftlichen Ansdtze.



- Ausbau der vorhandenen in die Landschaft
fihrenden Feldwege als Rad- und Wanderwege.

Bebauung der vorgeschlagenen neuen Baugebiete
insbesondere der Baugebiete zur Ausbildung
eines Stadtrandes, und zwar

- Gewerbegebiet und Kerngebiet am U-Bahn-End-
haltepunkt Freimann.

- Wohbebauung ndrdlich des Baugebietes Heide-
mannstrafe

- Harthof - Nord
- Zentrum Hasenbergel

- Stadtteil Hasenbergel Nord

Ausbau folgender {libergeordneter StraBenrdume

zu Stadtrdumen und Bepflanzung mit Allee -

bdumen.

- BAB-Munchen-Nirnberg zwischen Tatzelwurm
und Knoten A99
Hier steht an eine Herabstufung zur Stadt-
straBe mit zusdtzlicher Anbindung des Bau-
gebietes am U-Bahn-Endhaltepunkt Freimann,
sowie die beidseitige Modellierung und Be-
pflanzung der StraBe mit 4 Reihen Pappeln.
Langfristig sollte eine Aufwertung des Be-

reiches um den Tatzelwurm angestrebt werden.

- Leopold-Ingolstddter Landstrafe
Hier ist der teilweise Ausbau an vorziigli-
cher, beispielgebender Form bereits erfolgt.
Zusdtzlich sollten die Kreuzungspunkte mit
den Radialen zu stddtebaulichen Merkpunkten

ausgebaut werden.

- SchleiBheimer StraBe
Entsprechend ihrer stddtebaulichen Funktion
fir den Minchner Norden kommt dem Ausbau

der SchleiBheimer StraBe besonder Bedeutung zu.



Im einzelnen werden dafir folgende MafBnahmen

vorgeschlagen:

- Ausbau des Knotenpunktes Schleifheimer Str.-
Mittlerer Ring (Beginn der Stadtachse) als
Platz mit stddtischem Geprdge unter Einbe-
ziehung des Nymphenburger Kanals, durch
Auflassen der StraBenbahnwende in diesem
Bereich.

- Bepflanzung des StraBenrandes mit zwei bzw.
im noérdlichen Abschnitt mit vier Reihen
Alleebdumen.

- Kreuzungsbereich SchleiBheimer StraBe -
Frankfurter Ring, Ausbau zu einem stddte-
baulichen Ensemble unter Einbeziehung des
Anhalter Platzes.

- Aufweiterung des StraBenraumes der "Stadt-
achse SchleiBheimer StraBe" im Bereich des
Stadtteilzentrums Hasenbergel zu einem
stadtebaulichen Schwerpunkt der Wohngebie-
te Hasenbergel - Harthof. Dabei ist die
U-Bahn-Haltestelle zu integrieren und eine
Ost-Westbeziehung zwischen dem Blirgerpark/
Nordfriedhof sowie der Dilfer StraBe aus-
zubilden.

- Rdumliche Ausgestaltung der ehemals Kur-
flirstlichen Achse auf das SchloBf SchleifB-
heim.

Hier ist die Schaffung einer Blickachse

durch den SchleiBheimer Wald und die rdum-
liche Fortsetzung der Achse in der Feldflur
des Gutes Hochmuting entsprechend auszuformen.

- Ausbau der St. 2042 in der Fortsetzung der
Landshuter Allee parallel zur Landshuter
Eisenbahn.

Hier sind die Bepflanzung mit 4-reihigen
Alleen, die LdrmschutzmaBnahmen in inner-
stddtische Form und die staddtebauliche Aus-
bildung des U- u. S-Bahn-Haltes Feldmoching

durchzufihren.



Dachauer StraBe

Rickbau zur HaupterschlieBungsstraBe, Revi-
talisierung der traditionellen Ansdtze u.a.
im Gebiet Ludwigsfeld und im Gebiet Moosach

zwischen Ortskern und U- u. S-Bahn Haltepunkt

Mittlerer Ring

Der Ausbau der Kreuzungsbereiche mit den
Radialen ist wie oben beschrieben durchzufiihren.
Es folgt der Ausbau der RingstraBe zwischen
BMW-Hochhaus und Nordfriedhof zu einem Stadt-
raum, und Bepflanzung von Alleebdumen und
gestalteter Einbindung des parallel zum

Ring gefiihrten Nymphenburger-Biedersteiner
Kanals.

Der Bereich der Kreuzung LeopoldstraBe/
RingstraBe im Zuge der Untertunnelung ist

besonders zu gestalten.

Frankfurter Ring

Bei der angestrebten Aufwertung des Miinchner
Norden spielt der Ausbau des Frankfurter
Ringes (Glirtel-Ring) eine entscheidende
Rolle. Neben der langfristigen baulichen
Aufwertung der StraBenfronten und Plitze,
sollte hier die dringend erforderliche Ver-
besserung der Stadtbildes kurzfristig durch
entsprechende Griingestaltung erreicht werden.
Dazu ist die Weiterentwicklung des vorliegen-
den Konzepts in einem gr&Beren MaBstab not-

wendig.

HeidemannstraBe mit Verldngerung nach Westen
Hier steht der stadtstraBenmdfige Ausbau

mit entsprechender Eingriinung an.



Ausbau der vorgeschlagenen Griin- und Frei-
fldchensystems innerhalb der Baugebiete durch
Komplettierung von Griinverbindungen und durch

die Anlage von verkehrsberuhigten WohnstraBen.

Stddtebauliche Neuordnung der Zone zwischen
Frankfurter Ring und DB-Nordring einschlieB-
lich der Rangierbahnhofflidchen, auf der Grund-
lage einer detaillierten konkreten Bauleitpla-

nung.

MaBnahmen zu Sicherung von erhaltenswerten Best&nden

6.2.1

Erhaltung der vorhandenen Wdlder und W&ldchen

Erhaltung der landwirtschaftlichen Nutzungs-
fldchen um Feldmoching

Erhaltung der Ortsrdnder und Ortskerne von

Feldmoching

Erhalten des Gutes Hochmuting

Planungsrechtliche MaBnahmen

6.3
6.3.2

6.3.3

Anderung des Flichennutzungsplanes
Ausarbeitung von Rahmenpldnen

Aufstellung von Bebauungspl&dnen



