140 Meyer: Die Typenbegrenzung im Schiepperbau

Die Technik in der
Liandwirtschaft

Die Typenbegrenzung im Schlepperbau / Von Dipl.-Ing. HELMUT MEYER, Berlin

Die Durchfiithrung des Typenbauprogramms hat der Generalbevollméchligte fir das Kraftfahrwesen dem Vor-
sitzenden des RKTL, Ministerialdirektor Riecke (Reichsministerium fiir Ernihrung und Landwirtschaft),
ilbertragen. Nachstehend berichtet der Sachbearbeiter dieser Aufgabe, Dipl.-/ng. H. Meyer, der Leiter des
Schlepperpriiffeldes Boinim, liber das Ergebnis dieser Typenbegrenzung.

Die kiwrzlich erfolgle Veréffentlichung des General-
Levollméachtigten fir das Kraftfahrwesen tber das
Typenbau-Programm von Ackerschleppern ist das erste
nach aufen sichthbare Zeichen fiir das Eingreifen des
Staates in den Landmaschinenbat, zu dessen wichtig-
stem Faktor allmihlich der Schlepperbau geworden ist.

Die hinter uns liegende Entwicklung kann folgender-
mafen gekennzeichnet werden. Nach den Jahren des
Niederganges in der allgemeinen Wirtschaftskrise hat
der Schlepperbau von der technischen Seite her durch
den Ackerluftreifen und die hierdurch erreichte Ver-
wendungsmoglichkeit in Kleinbetrieben, und von der
landwirtschaftlichen Seite her durch die Landflucht und
den Zwang zur Mehrerzeugung, neuen Aufschwung er-
halten. Der anfanglich geringe B:darf an Kleinschlep-
pern bot fir die grofien Firmen, fir die ja nur grofie
Serien in Frage kommen, keinen geniigenden Anreiz, um
ihre Produktion darauf einzustellen. So halten kleinere
Firmen die Méglichkeit, teilweise von einer handwerk-
lichen Grundlage aus in den Schlepperbau einzudringen,
che in den letzten Jahren gréBfere Firmen dic Entwick-
lung von Bauernschleppern aufnalmen. Als dann in der
Landmaschinenindustrie die Schwierigkeiten bei der Be-
schaffung von Arbeitskriften, Werkzeugmaschinen und
Werkstoffen einsetzten, wurden hiervon die kleineren
Werke anfinglich weniger betroflen. Sie blieben zum
Teil bei einer rein handwerklichen Herstellung der
Schlepper unter Verwendung von handelsiiblichen Mo-
toren und Einzelteilen. Im Stadium dieser Entwicklung
hrachten zwei Getriebefirmen, Maschinenfabrik Pro-
metheus und Zahnradfabrik Friedrichshafen, vollstan-
dige Achsgetriebe heraus, so daf mit dem fremden Be-
zug von Motor und Achsgetriebe die kleineren Werke
den Hauptteil des Schleppers bereits besafien und ihre
Tatigkeit auf die Montage und die Fertigung einiger
weniger Teile beschrianken konnten. Bei dem Fehlen
eines freien Wetthewerbes muflite aber beobachtet
werden, daB praktisch jeder Schlepper von den Bauern
gekauft wurde, wenn er ihnen auich nur einigermalen
cine Hilfe zu werden versprach. Um die Zahl der
Schlepperhersteller nicht ins Ungemessene anwachsen
zu lassen, wurde in der Folgezoit die Zuteilung von
Werkstoffen fir den Schlepperbau durch das Reichs-
kuratorium fir Technik in der lLandwirtschaft an be-
stimmte Vorausseizungen gebund:n. Dieses Verfahren
konnte seclbstverstindlich nicht sine Bereinigung der
Schlepperherstellung bringen, sondern nur Auswiichse
verhindern.

Als dann bekannt wurde, daB die Aufgaben des neu
cingesetzten Generalbevollméchtigten fiiir das Kraftfahr-
wesen sich auch auf den Schlepperbau erstreckten und
daB hier ebenso wie im sonstigen Kraftfahrzeugbau eine
Typenbegrenzung einsetzen sollte, konnte dies in Hin-
blick auf die zuriickliegende Entwicklung nur begruft
werden. Es besteht allerdings kein Zweifel dariiber, daf
der Personen- und Lastkraftwagenbau einen ganzlich
anderen Entwicklungsstand erreicht hat, als der Schlep-
perbau, bei dem die Dinge noch sehr im Flufi sind. Des-
halb wurden Befiirchtungen laut, dafi die Typenbegren-
zung eine zu frithzeitige Festlegung auf einige wenige
Typen bringen konnte, dafi infolgedessen eine Erstarrung
des Schlepperbaues zu erwarten sei.

Ziel der Typung im Schlepperbau multe von Anfang
an vor allem in der Sicherstellung des Ersatzteildienstes,
in der Zusammenballung der Herstellung in grofieren
Serien und damit in ihrer Verbilligung gesehen werden.
Ts wire sehr einfach gewesen, wenn man versucht

hiitte, dieses Ziel dadurch za evreichen, daB die Schlep-
perkerstellung wieder aul den Kreis derjenigen Firmen
beschrankt worden wire, die vor 1933 bereits Schlepper
gebaut haben. Dies hitte aber dazu gefithrt, dall solche
Firmen, die beim Bau von Kleinschleppern vorangegan-
gen warcn, hitlen ausscheiden miissen, und daf} die Pro-
duktionsmoglichkeiten, dic bei diesen IMirmen bereits
vorhanden waren, verlorengegangen wiren. Is mulfite
deshalb ein Weg gesucht werden, der den oben er-
wahnten Gesichtspunkien iroglichst gerecht wird.

Am 24. Mai 1939 hat der Generalbevollméchtigte fiir
das Kraftfahrwesen das Typenbau-Programm fir Acker-
und Verkehrsschlepper veroffenllicht?). Es brachte fiir
die Ackerschiepper eine Senkung der Zahl der Typen
von 62 auf 17 und cine im ganzen geschen betrdchtliche
Einschrankung der Zahl der Hersteller. Die Zah! von
17 verbleibenden Tvpen brachte manchem eine Ent-
tduschung, der geglaubt hatte, dafi der Schlepperbau mit
ciner wesenllich kleineren Zahl auskommen kénnte. Die
deutsche Landwirtschaft weist aber in Grofie und Eigen-
art der Betriebe, in Boderarf, Gelinde und Klima, in
Kultur- und Anbauverhiltnis usw. groflere Verschieden-
heiten auf, als daB ganz wenige Typen ihnen gerecht
werden konnten. Dazu konunt noch, dafl wir in Deutsch-
land zwei Motortypen fiir Schlepper nebeneinander ent-
wickelt haben, den Dieselmotor und den Glithkopfmotor.
Wer kénnte es zur Zeit wagen, zu erklaren, dieser oder
jener misse von nun an wegfallen? Dadurch, daB beide
nebeneinander bestehen bleiben, ist auch ein gesunder
Wetthewerh gewahrleistet, der zu standigen Verbesse-
rungen, u. a. zu einer grofieren ,Narrensicherheit” auf
der einen und zu einem geringeren Kraftstoftverbrauch
auf der anderen Seite fithren wird. Ferner erwies sich
auf heiden Seiten ein geschlossenes Verkaufsprogramm
von der kleinslen Leistung bis zur grofiten als notwendig,
nicht nur fir den Absatz im Inland, sondern auch im
Ausland.

In der folgenden Zahlentafel 1 ist das neue Typenbau-
Programm fiir Ackerschlepper schematisch dargestellt.

Zahlentafel 1. Aufstellung der Schleppertypen

. Motorleistungen in PS

Schlepperhersteller
11]1s5]20]25]30]35] 40 ‘45 50 55 |60

Tanwes s oo - R ER e ; R R»J;—K\ .
Detitze b vt R TR AR L 5
Hanomag . ; R|. R S a1
Halo e | R S e S
Orenstein& Koppel| . |R ; : : ;
IHC o ree e R
20 PS-Gruppe . .| . R > 5

R = Radschlepper K = Kettenschlepper

Wihrend die Personenwagen nach dem Hubraum der
Motoren und die Lastkraftwagen nach der Tragfahigkeil
der Fahrgestelle eingestuft wurden, ist bei den Acker-
schleppern die Einstufung nach den Motorleistungen bei-
behalten worden, wie sie sich in den letzten Jahren be-
reits als zweckmiBig erwicsen hat. Man mull sich aber
daritber klar sein, daB diese Art der Typenbezeichnung
sich nach dem heutigen Stande der Motorentechnik
richtet; wenn also lediglich durch Verbesserung des
Verbrennungsverfahrens eine Stleigerung der Motor-
leistung moglich wire, obne dafl Wesentliches an den
Motorabmessungen geandert werden mifte, dann wiirde
hierdurch kein neuer Schleppertyp entstehen, unter der

1) Siehe Deutschen Reichsanzciger und PreubBischen Staatsanzeiger
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Yoraussctzung, dali Gewiebe und Laulwerk der erhéhten
Motorleistung noch gewachsen wéren.

Die Firma Lanz, Mannheim, hat mit ihren Glihkopt-
schleppern die Leistungsstulen 15, 25 . 35 BS belegt,
letzterer als Rad- und Kettenschlepper, also im ganzen
ihr bisheriges Bauprogramm beibehalten. Der auf der
Ausstellung in Leipzig erstmalig gezeigte 15 PS-Schlepper
soll spater an die Stelle des bekannten 20 PS-Schleppers
lreten. Auch bei Deutz hat sich mit den Schleppern 11,
30 (an Stelle von 28 PS) und 50 PS wenig gednderl. Bei
der Hanomag ist ein 30 PS-Schlepper neu hinzu-
gekommen, bei den stédckeren Schleppern jedoch will die
Hanomag eng mit der Famo zusammengehen, derart,
dal} der vorgesehene 40 PS-Radschlepper und der 60 PS-
Kettenschlepper beider Firmen in den wichtigsten Teilen
tibereinstimmen. Die Fano baut, wie schon bisher, neben
dem 40 PS-Radschlepper einen 10 PS-Kettenschlepper
mil gleichem Motor. Die Firma Orenstein & Koppel ist
vor etwa zwel Jahren mit einem 15 PS- und einem 30 PS-
Schlepper ncu erschienen und hat auch diese Typen bei-
behalten kénnen. Die [HC hat vor zwei Jahren den Bau
des in USA bekannten Schleppers I 12 mit einer Motor-
leistung von etwa 15 I'S in Neul aufgenommen und ist
mil diesem Schlepper chenfalls im Typenbau-Programm
geblieben, wenn auch vorgesehen ist, daB spiter der
jelzt verwendele Schwerdlvergaser-Motor durch einen
Diesel-Motor ersetzt werden mul.

Hieran schliefen sich dicjenigen Firmen, die heute
Schlepper nmiehr oder weniger aus fertig zugekauften
Teilen herstellen. Diese Firmen sollen einen 20 PS-
Schlepper bauen, dessen Konstruktion in den wichtigsten
Teilen tibereinstimmen muf. Folgende Firmen sind an
der Ierstellung dieses Schleppers beteiligt:

Fahr A.-G.,

Xaver Fendl — Otlo Martin,

Gilldner Molorenwer<e Aschaffenburg — »Deuliewag

Deutsche Lieferwagen G.m. b, H,,

Gebr. Kramer G.m. b H,,

Hermann Lanz (Aulendorf) — Karl Friedrich Wahl,

Miag, Werk Frankfuit/Main,

Osterr. Epple & Buxbaum Werke A.-G. — Jos. LEicher,
Primnus  Traktoren-Gesellschaft — Gebr. Hagedorn
& Co.,

Karl Ritscher G.nu. b. 11,

Anton Schluter,

Schmidt, Kranz & Co. (Normag),
Stock-Motorpflug G. 1 b. FH,
Hubert Zettelmeyer.

Auch die Firma Gebr. Kramer erscheint in der Reihe
dieser Firmen, wenn auch der Zeitpunkt fir die Um-
stellung ihrer Bauart noch nicht festgelegt worden ist.
Dieses Zugestandnis hat sich deshalh als notwendig er-
wiesen, weil die Kramersche Bauart starke Abweichun-
gen von der Bauart der anderen Firmen aufweist, so daB
die Umstellung nichl zu dem sonst vorgesehenen Termin,
dem 1. Juli 1940, durchgefthrt werden kann. In der Ver-
offentlichung des Generalbevollméchtigten fiir das Kraft-
fahrwesen ist vorgeschrieben, daB die Konstruktion des
20 PS-Schleppers von den vorgenannten Firmen zu ver-
einbaren ist, wobei naturgemil die nicht erwihnten Mo-
torenhersteller ein gewichtiges Wort mitzureden haben.
Bei dem Motor ist die Forderung erhoben worden, dal
nicht nur die AnschlufmaBe, sondern auch die wichtig-
sten VerschleiBiteile ibereinstimmen, so daf also die Er-
satzteilhaltung auf dem Lande wesentlich vereinfacht
und sichergestellt wird. Es ist vorliaufig nicht vor-
gesehen, das Getriebe e nheitlich festzulegen, da hier ein
Zwang zu einheiilichen Verschleifiteilen bei den heutigen
durchentwickelten Konstruktionen nicht mehr vorliegt.
Gewill kann bei einem Getriebe auch einmal ein Zahnrad
oder ein Wilzlager erncuerungsbediirftic werden, dies
wird aber nicht mehr so piotzlich geschehen, daB das
Ersatzteil bis in das kleinste Dorf hinaus vorritig sein

mufl. Wenn ein solcher Schaden einmal bei der Durch-
sicht im Winter [estgestellt werden sollte, dann ist auch
gentigend Zeit vorhanden, um es von der nichsten gréBe-
ren Fabrikniederlage zu bezichen. Dariiber hinaus kann
aber gerade im Hinblick auf die Anbau-Mahwerke und
die Ausbildung von krafthetatigten Aushebevorrichtungen
flir angebaute Geréte, seien sie hydraulisch oder mecha-
nisch, die Entwicklung der Getriebe noch nicht als ab-
geschlossen betrachlet werden. Dagegen kénnen heule
schon fiir den 20 PS-Schlepper die AnschlufimaBe fiur die
Arbeitsgerite fostgelegt werden. (Naheres siche die
Normenentwiirfe Seite 149 bis 155.)

Den Firmen Lanz-Mannheim und Ritscher ist zu ihren
Haupttypen 15 and 25 PS bzw. 20 PS noch je ein Son-
dertyp genehmist; sie haben damit die Méglichkeit, ihre
normalen Vierradschlepper als Dreiradschlepper abzu-
wandeln.

Nach diesem allgemecinen Uberblick iiber das Typen-
bau-Programm soll es an Iland der folgenden Zahlen-
tafel 2 noch einraal von der Motorenseite angesehen wer-
den. Bei Lanz sind die Kolben- und Zylinderabmessun-
gen bei dem 35, 45 und 55 PS-Motor dieselben, so dal
auch hier die E-satzteilhaltung und die Herstellung die-
ser Teile schon immer einfach war. Der 11 PS-Diesel-
motor und der 20 PS-Dieselmotor sollen dieselben Zy-
linderabmessungen und VerschleiBteile, nur verschiedene
Zylinderzahl, besitzen. Bei dem 30 PS-Dieselmotor haben

Zahlentafel 2. Aufstellung der Motortypen

Motorleistungen in PS
Motorart
11 15 20 |25(30|35|40|45| 50| 5560
Glihkopfmotor. | 1 1 1 1 1
SR T
Dieselmotor . . | 1 1 14+ 3 2 1 2
1 vorl.
Ottomotor . . 1
vorl.

wir 3 verschiedene Typen,wobei die Motoren von Deulz
und Orenstein & Koppel Zweizylindermotoren, derjenige
von der Hanom: g ein Vierzyiindermotor ist. Ob dic Mo-
toren 40 PS und 60 PS innerhalb der heiden Firmen Ha-
nomag und Famo einander angeglichen werden koénnen,
liegt heute noch nicht fest. Zu diesen Diesel- und Gliih-
kopfmotoren komnmen noch, wie schon frither erwihnt,
vorlaufig der liegende Einzylinder-Dieselmotor von
Griildner im Krarier-Schlepper und der Vierzylinder-Ver-
gasermotor der JHC. Betrachtet man also einmal dic
Typung von de1 Motorenseile aus, so geht aus ihr der
starke Schnitt gegentiber dem bhisherigen Zustand viel-
leicht schérfer als bel einer Betrachlung des allgemeinen
Typenbau-Programms hervor.

Durch eine enlgegenkommende Festlegung der Bestim-
mungen iiber die Abgrenzung der Begriffe Haupt- und
Sondertypen bei Ackerschleppern 2) ist gewihrleislet, daf
innerhalb der aufgefithrten Typen eine weitgehende An-
passung an die Bediirfnisse der Landwirtschaft erfolgen
kann, ohne dall deshalb eine besondere Genehmigung
erforderlich ist. Damit soll unter keinen Umstinden
einem Wirrwary: das Tor gedffnet werden, sondern es
sollen hierdurch nur die Erfordernisse der Landwirt-
schaft mit ihrer Vielfalt der Betriebsbedingungen beriick-
sichtigt werden. Es liegt ja schon im Interessc der
Schlepperfirmen selbst, wenn sie mdglichst wenig Ab-
wandlungen ihres Haupttyps haben.

Alle Beteiligten sind sich dartiber klar, dall durch das
jetzt verdffentlichte Typenbau-Programm lediglich der
duflere Rahmen fur alle weiteren Arbeiten geschallen
worden ist. Es st notwendig, dafi die Typung und Nor-
mung der Zubehoér- und Einzelleile energisch aufgenom-
men wird. Hierzu ist selbstverstindlich eine enge Zu-
sammenarbeit der zustindigen Fachabteilung mit dem

2) Siehe Deutschen Reichsanzeiger und PrenBischen Staatsanzeiger
Nr. 133 vom 13. Juni 1939.
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allgemeinen Kraftlahrzeugbau und mit der Zubehor-
industrie notwendig. Als Beispiel ftir das Zubehor, bei
dem eine Gemeinschaltsarbeit einsetzen mub, sei nur die
clektrische Ausriistung angeltihrt. fir die eine cinheil-
liche Spannung von 12 Volt, genat so wie bel den Kralt-
[ahrzeugen gewtnscht wird.

Lingangs ist bereits erwihnt worden, dal durch die
Typung der Ackerschlepper die Entwicklung nicht ge-
lhemmt werden soll. Es ist natinlich, daf dic heutigen
Typen durch ncue ersetzt oder erginzt werden konnen,
sobald dic allgemeinen Fortschritte im Motoren- und
Schlepperbau und etwaige neue Anforderungen in Land-
und Forstwirtschaft oder im B:uwesen hierzu zwin-
gende Veranlassung geben. Neue Typen konnen aber

Huber: Der neue {5 P8 Bulldog

Trie Technik in der
Landwirtsehaft

erst dann in die Fabrikation genomunen werden, wenn
sic grimdlichst erprobt sind. Dies ist ja auch schon da-
durch gewihrleistet, dall nicht mchr jeder Beliebige
Schlepper bauen und bei der Landwirtschalt aul deren
Kosten ausprobieren kann.

Die Typenbegrenzung hal viclen Fumen schwere
Opler auferlegt, nicht nur den ausscheidenden, sondern
auch den verbleibenden, solern sic zu ciner starken Uni-
stellung veranlalit wurden.  Wir konnen aber wohl hof-
fen, daB sie nicht mmsonst gebrachi wurden, sondern
dali der Schlepperbau gestirkl aus diesem Fegefeuer
hervorgehen und so imstande sein wird, den erhohten
Anforderungen gerceht zu werden, die in den nachsten
Jahren an ihn heranteeten werden. [RL 1406

Der neue 15 PS Bulldog / ven pr. Frirz HUBER, Mannhein:

Auf der Reichsnidhrstandsausstellung in Leipzig

1939 hat die Fa. Heinrich Lanz erstmalig ihren neuen

15 PS Bulldog gezeigt, der nicht nur durch secine elegante Konstruktion und sein niedriges Gewicht sondern

auch durch den Preis von RM 2750,— Aufsehen erregle.

Wir freuen uns, unseren Lesern durch den Kon-

strukteur des Schleppers selbst eingehend iiber alle Fragen dieses neven Schieppers unterrichten zu kénnen.

Im Jahre 1921 erschien aul dem Markte die [2-plerdige
Strafenzugmaschine ,Bulldog®™ als erster Schwerdl-
schlepper der Well, und aul der landwirtschaftlichen
Ausstellung in Nirnberg im Frihjabr 1923 konnte be-
reits der erste Ackersehlepper it Schwerolmotor als
LAckerbulldog gezeigt werden, Bild 1. Dieser 12 5=

Schlepper war von Anbeginn fir den Gebrauch in milt-
gadachl

leren und kleineren Giitern gewesen.  Man

Bild i. Ackerbulldog 12 PS aus dem Jahr 1923.

(Diapositiv)

konnte ihn sowohl zum Dreschen, als auch zum Pfligen
und zu anderen Feldarbeiten verwenden. Damals be-
nutzte man noch keine Guumisereifung.
waren weder in Deutschland, noch in Amerika in Ge-
brauch, so dali dieser Schiepper far den kleineren Land-
wirt damals nicht in dem grofen Umfange cingesetzl
werden konule, wie es heute der Fall ist. Die grofieren
Gitler verlangten dann bald Schlepper mit stivkerer
Leistung.  Sie wurden besonders zum Brechen der Ar-
beitsspitzen eingesetz{; am wichtigsten war das Plligen.

Die Firma Lanz baule als ersle im Jahre 1929 einen
Schlepper, welcher gleich gut aul dem Acker und auf
der Strafe verwendbar war. Dieser Schlepper erhielt
ein G-Ganggelriebe, Eisenrdder fir den Acker und fir
den Stralicnzug Réider mit Gummireifen. Auch in
Amerika war damals diese Zusammenstellung noch nicht
bekannt. Im gleichen Jahre machle Lanz auch die ersten
Versuche mit Bulldog-Luftgummibereifung in den oster-
reichischen Alpen. Der Erfolg war in bezug auf Lei-

Anbaugerite

stung und Abnulzung uncrwarlet gul, so dall diese Aus-
rastung hald viel begehrt wurde.

Im Bau von Hacklruebtsehleppern war Amerika vor-
aus.  In Buropa wurde der erste im Jahre 1931 von
Lanz gebaul, Bild 2.

M diese Konstruktionsgedanken und -erfahrungen, dic
sich im Laule von Tast zwei Jahrzehnten ergeben haben,
sollten nunmehr die Grundlage werden fir die schwie-

Bild 2. Erster deutscher Hackfruchtschlepper 1931
(Diapositiv)

rige Aufgabe des LEnlwurfes eines Bauernbulldog.  An
cinen solehen Kleinschlepper stellt man ndmlich um-
fassendere und gegensitzlichere Anforderungen als an
grofere Maschinen. Ein groBes Gul kann beisplelsweise
neben einem Ackerschlepper auch noch cinen Verkehrs-
sehlepper, und vielleicht dazu noch ecinen Hackfrucht-
schlepper betreiben; der Bauernbulldog aber mul alle
diese Arbeiten nebeneinander machen.

Die Umstellung des kleinen Gutsbetriehbes auf den
Sehlepper st nur erfolgreich, wenn man die Zugtiere
ganz, oder wenigslens nahezu ganz abschalfen kann. Der
Schlepper muB -also in der Lage sein, moglichst alle vor-
"kommendcn Arbeiten auszufithren, die vorher durch die
Zugtiere geleistet worden sind. Es handelt sich dabei
nicht nur um alle Arbeiten aul dem Felde, sondern der
Schlepper mufi auch die Zugarbeiten auf der Strafie in
jeder Jahveszeit leisten und ferner als Riemenantriebs-
maschine dienen.




