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Porivort,

Sebem tewtert Untexnefuttent trefen mehy oder twenigey
bedentfame Sdywierigleiten entgegen, welde erft an der Hand
bon Crfabrungen vidtig getvilrbigt und Gefeitigt werden finuen.
Wer i) por Sdhaben bewahren twill, fudje daber, fidh) Ddiefe
Crfahrungen nugbar ju maden, und levne aus den Mifigriffen
Andever, damit er nid)t in den gleihen Fehler wie jene verfalle.

Wenn aud) itber den Werth und die Bebeutung ber Klein-
babhnen filr bie Qandwirthihaft und Sudujivie vielfadh) und
ithergengend gejdyvieben worben ift, fo ift dagegen iiber den Bau
und Betvieb von Kleinbabhnen Hisher nur fehr Weniges, und
stoar aus bem Grunde verdffentlicht worden, weil e3 jur Jeit
nuy eingelne Fadleute giebt, die ausveidhende Gelegenheit fanbden,
Crfahrungen auf diefemn Gebiet jammeln zu Innen.

Die Crfahrungen diefer Fadhleute Hei der Bauausfithrung
und bem Betried weiterer Kleinbahnen verwerthet su fehen, ift
ber Bwed nadftehender Aufzeihnungen. Bielleidht wird da3d
Befanntgeben bderfelben in Fovm eines fleinen Nadjdlage-
bitdleins Defonbers benjenigen einen nid)t zu untexrjddtenden
Nupen bietenn, welde ausd eigenem Unternehmungdgeift, ivie
3. B. bie Provingen, Kretje oder zu diefem Bwed gebildete
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®enoffenjaften von Qandwivthen, i) in ndditer Beit sum Ban
und Betrieb von Kleinbabhnen entidhliefen werben.

Cbenjo follen bdiejenigen aus bden niedergelegten Er-
fahrungen und aus ben gegebenen Rathjdhlagen einen BVovtheil
stehen fomnen, welde einmal in die Qage fommen werben, ein
Urtheil iiber ben Werth und bdie Bwedmdpigleit, iiber bdie
fadygemdfe und gute Banausfithrung von Kleinbahnen abgeben
au miiffen, und Dhievbet nidht nur Ridfiht auf thren eigenen
Geldbentel, fondern namentfid) auf dem ihrer nidht fo veid)
begiiterten Mitgenoffen ju nehmen Haben.

Der LBerfafier.



Ginleifung.

@er Bwed der Kletnbabnen it nid)t mur bder, einten
befeven Berfehraiveg su jdaffen, al$ thn die gur Jeit in vielen
egenden  vernadldffigten wmd fchlechten Lmdftvafen bieten,
und eine Criparnif an Pferden duvd) bdie Anwendung von
Lofomotiven, 3. B. Det der Abfuhr landwirthidaftlider Ey-
geugniffe, bet der Hevanfithrung irgend welder Maffenbediivf-
niffe 3u eraelen, jonbern liegt befonbders aud) bavin, folde
abgelegeneven Landftride ju ex{dliefen, beven Ergeugungsiihigleit
bisher nidht voll ausgenutt werden Yonnte, weil dafelbft ent-
weber die Verbindbungen mit den DHauptverfehraadern vielfad)
fehlen, ober die Trandportioften dorthin in feinem BVerhdlinify
3ut dem Gewvinn ftanden, welden der von dey Konfuvvens ab-
hangige BVerfaufspreis ihrer Produfte bringen fonmte.

Jede Kleinbahn fann daher — andevenfalls finft ihre Be-
beutung anf die einer einfadjen Firberbahn hevab — nur dann
al8 vollwerthig angefehen werben, twenn fie in eine Haupt-
verfehrdaber: ,Bollbahn ober Wafferftvafe”, einmimmdet. Jhre
ufgabe twird aber erft dann vollfommen geldft fein, jobald fie
awet diefer Berbindungswege, feien o3 Balhnlinien ober |Hiff-
bare Styome, miteinander in Vevithrung bringt.

Wie auf allen andeven Bahnlinien, griinden fid) and) die
Cinnahmen dev RKleinbahnen, welde die Betriebs- und Unters
Daltungstoften, die Jinfen fitr das Anlagefapital u. §. w. zu
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tragen Habent, in der Houptfade allein auf den Giiterverfehr.
Der 3u erivartende Umfang des Lessteven ift daber vor allen
anderen Dingert auf dag Genouefte su eymitteln, Hevor einem
Kleinbahnprojett niher getveten werden fann, damit nidi ent-
tweder {piter die Fradtidke fehr hod) bemeffen, ober gay dauernd
grifiere Bujditfle fiiv dle BVevzinjung bder Vahnanlageloften
feitens ber Vefiser der BVahn ober amderer Jnteveffenten ge-
3ablt werden mitffen. Unter Umjtindent fonnte e$ fogar, was
bem Berlujt der Anlagefapitalien gleihfommen twilvde, fraglid)
twerden, ob itberhaupt eine Forvtjebung bes BVahnbetriehs durd-
fithrbar fei.

Die Beurthetlung dev fplteven Rentabilitdt einer erft nod
it evbauenden Rleinbahn ift jehr fdwierig. Bur Jeit nimmt
man  faft iiberall fehr dibertviebene giinftige BVerhiltnifle an,
und vielfad) werben die zu evivavtenden, aus bdem Perfonen-
und Gitterverfehy su erjielenden Ginnahmen in einer Hihe
vermuthet, bev gegenitber die fpiteren thatjadliden Ergebnifie
wenigftens auf lingeve Beit um BHundert und mehr Progente
guriidbleiber bitvften, wenn nidht gleid) von voynherein bdie
Zarife (gegen dag alfgemeine Griwavten) entjpredhend Godh) feft
gefet twerben.



1. Das Spurmap.

LBon dent Umfang bes zu erwavtenden Vevfehrs, nidt
mindey bavon, wie die Fithrung bder Tyace dburd) bejonbdere
Umftdnde, durd) die Gellndeverhiliniffe beeinflufit wird (fiehe
Lracenfithrung), hangt die BWahl besd fity jeden eingelnen Fall
fidh befonbers eignenden Spurmafies der Kleinbahuen ab.

Aumt vortheilhafteften fitr einten ungehinderten und un-
mittelbarven Anjdhluf an die Volbahnen wird felbftveritdndlid)
bie Spuriveite diefey Lebteven fein. Sie ift dort gerabeju ge-
Boten, o o8 fi um die Berfradtung folder Gitter Hanbelt,
vie Tag fitr Tag, jabraus jabrein in grofen Wajfen fort-
suidaffen find, eine LVevtbeuerung durd) Umladen nidt ver-
tragen und umgehend mit deyr Vollbahn nad) fern gelegenen
© Orten tweiter gefdyict werben mtiifferr, obey wenn e3, in um-
gefehrier Weife, dhnlide Bediirfniffe betrifft, die aus iweiter
Ferne Derbeigefithrt werden wmtitffen.

Geht man  aber einmal unter bag Spurmaf fitx Boll-
baben Heruntey, o ift e8 ziemlid) gleidhgitltig, rwelhes anbdere
Maf, ob 3. B. 1,00 m oder 0,60 m gewdhlt wird. Die

{dmalfpurigen Kleinbahuen leiven fammitli) an dem Uebelftand,
dafy bie Giiter jum Weitevtransport mittelft ber Bollbahnen,
wennt nidyt gang befondere anbdere Cinvidtungen vorgefehen find,
umgelaben ivexden miiffen. (Siehe BVetriebgmittel und Bahn-
Hofseinridhungen.) Eine BVahn von 1,00 m Spuriveite wird
fretli) unter Umftdnden leiftungsfibhiger bevzuftellen fein al3
eine jolde von nur 0,60 m Sypuriweite. Leftere Dbietet aber



—_ 10 —

bagegen tvieder den wefentlidhen Bortheil vor einer BVahn mit
ardfierer Spuriveite, daff fie fid) nidht nuyr leidter bem Geldnde
anpaffen lafit al8 jerte, fondern auferdem aud) nod) den Borsug Hat,
baf thre Herftellungstoften bedeutend geringer fein werben, als fity
cine Bahn rweiterer Geleisbreite erforderlich find. Slieflid)
widft der Werth der Spurmeite von 0,60 m namentlich fite
bie RLanbwirthidhaft, Brenneveien und den Jiegelbetrieh fehr
wefentlid) duvd) den gimftigen Umitand, dafi man feden beliehigen
Punft dex 60 cm RKleinbahn mittelft eines tragbaven leidyten,
Dente Bier, morgen bdovt ju bvevivendenden Oeftinges ohne
LWeitered verbinden fanm. Yuf diefe Weife wird es anferdem
nod) exmdglicht iverden, 3. B. die Eenteprodufte wmmittelbar
pont bent Crzeugungsitellen aus ofne den Gebraud) von Fuhrwerk
nad) ber RKleinbahnlinie elbft sur weiteven Befirderung mit
WMajdyinen hingujdaffen. (Siehe fpdter Betriebsmittel und
Oberbau.)

Diefe Annehmlichfeit hebt volfig den Nadytheil auf, welden
pag Dendthigte Umladent auf den Bollbahu-Anjdhlufbahuhdfen
mit fi) bringt, der aber nad) unfever Anjiht iiberhaupt nidht
bejonders ing Gewidt fallen ditrfte, da fid) ja in vielen Fillen
majdinelle Cinridtungen (Rippwagen, Krdhue), bLejonders fon-
ftruivte Oberivagen anwenden lajfen verben, welde bdie Um-
ladefoften auf eine gany geringfiigige Summe Hevabmindern
mitffen.  (Siehe Betriebsmittel und Vahnhofseinvihtungen.)

Die 60 cm Spurieite Hier nod) weiter Hefonders empfehlen
it wollen, DHiefe Culen nad) Athen tvagen; ihr ift nidt nuy
in dev Rleinbahnlitteratur vielfad) in iiberzeugenditer Weife das
Wort geredet worden, jondern fie Hat fidh aud) dberall da,
wo fte bi8 {est zur Unwendung gefommen, auf das BVejte
bewdhrt.

Wennt aud) auf Bahnlinien von 0,60 m Spurieite im
Alfgemeinten nur Gefdwindigleiten dex Jiige von 15 km, auf
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gang gevaben Streden bis zu 20 km in ber Stunbde guldffig
find, fo tveidjen biefe jedenfall3 fitr ben Giiterverfehr villig
aus; aber aud) Perjonen werbent auf den 60 cm breiten Klein-
Dahnen immer hod) jdneller Defirdert werden, al§ bdies per
Adhfe, namentlidh anf Landivegen miglidh) ift.

Die Grife der in einem Buge zu befdrdernden Laft hingt
in erfter Qinte von ber Stdrfe ber Majdyinen, fomit von
der ©Sdwere bes Geftinges, fernmer von den Profilverhilt-
niffen dey BVahnlinie u. f. w. ab, Alles Dinge, die gleihfalls
Pei einer Spur von 1,00 m, ebenjo Dei den LVollbahnen in
Redmung geftellt werden mitffen. Die Retftungsfahigleit einer
Kleinbahn fann daher aud) bet einer Spur von 0,60 m durd
bie Wah! der Trace, durd) die Stirfe bes Oberbames, durd
Die grivBere Buglrajt der Majdhine, durd) die Konftruftion der
iibrigen Wetviebsmittel w. §. w. gefteigert werden. Sie muf
demnad) mit der Hihe ber Mittel, weldye sum Bau und Betrieh
ver eingelnen Kleinbahn jur BVerfitgung geftellt werden Idnnen
und aufgewendet werdent ditvfen, wadyfen, da fich mit griferen
SGummen aud) mehr und BVollfommueres leiften Idft.

2. Die Tracenfithrung.

Die Tracenfithrung beeinflufst in Hohem Wafie bie Leiftungs-
fahigteit jeber eingelmen Rleinbabn; da aber mit erjtever aud
bie Hihe der Bau- und Betriehsfoften tm engften Jufammen-
hang fteht, 1o ijt e8, in Ritdfidht auf die Rentabilitit der Klein=
Dafnen, eine Hauptaufgabe bdes Bahnerbauers, ber Lracen-
fithrung eine gang Dejondere Aufmerfjamteit u widmen.

Leiber hat bisher bie Grfahrung gelehrt, baf die An-
fpritdhe Der eingelnen Ortjdaftenr, welde von der Kleinbabn
berithrt zu twerden wiinfden, jorie das befonbdere Jnteveffe der
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Befier e Geldndes, bdurd) weldes bdie Bahulinie gefithrt
werden muf, nuyr felten in Cinflang mit den Mafnahmen 3u
bringent find, weldhe der Tedmifer als die allein ridtigen nad
bejtemt Qonnen und Gewiffen in Vorjdlag zu bringen fid)
gendthigt fieht.-

Jeber, aud) ber fleinfte Ovt, die unbedentenditen Fabrifen,
Mithlen 1. §. 1. wollen von der Vahn unmittelbay berithrt
erben. Rein QLombbefier will e3 geftatten, daf jeine Ader-
fhlige in Deliebiger — technifdh gebotener — Ridhtung durd-
quert werben. Nach vielem nupfofen Hin und Her wird dann
jdhlieRlich von ben vorgenanuten Hauptbetheiligten eine Tracen-
fithrung qut gefeifien, die swar den Wimfden des Eingelnen
meht oder weniger geredjt wird, der Technif aber {osufagert
mit ber Faujt ing Gefidht jdlagt.

Wenn aud) fitr die Fithrung einer Vahnlinie, welder Avt
fie aud) tmumer fei, der gevade Weg nidt immer der giinftigfte
au fein braudt, fo ift er dod fiderlid) ber Tirzefte Die
firrgefte Verbindungslinie ber beiden Endpunite fithrt su dev
geringiten ®eleigentwidelung; fie erfordert dafer — fedod
unter Beritdfihtigung bder etwa erforderliden grioferen Crd-
avbettenn u. §. w. und der den WBetrieb er{dhwevenden, {idh
vielletht evgebenbden ftavfeven Steigungen nidyt immer unbebdingt
— bie gevingjten Bau- und Betriebstoften.

- Anfang und Endsiel ber Kleinbafmnen miiffen daher, enn
nuy trgend miglid), auf die Tivgefte LWeife vevbunbden iverben.
Orte, welde infolgedeffen von einer unmmittelbarven Berithrung
burd) die Babhn auszujdhliefer fein iverben, find demnad) muy
mittelft  Anjdlufigeleife mit der Hauptlinie zu verbinden.
(Siehe fpéter.)

Unter ausdritdlider Lertoahrung, ein untey allen Verhdlt-
niffent paffendes Sdema fitv die Tracenfithrung und die jonftigen
Cinvidtungen bev Rleinbalhnen geben zu rwollen, feien nad-
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ftehende Pauptgefidhtspunite aufgefithrt, deven Beadytung twobhl
bagu Hettvagen diixfte, eine Bevmittelung 3ivifdhen den Anjpriiden
ber LVerfradter und denjenigen Bedingungen berbeizufithren,
beren ungejdmadlevte Jnnehaltung nidt nur in tednifder Be-
siehung gebotenr, jomdern vor allen Dingen aud) von hoditer
Bebeutung fity die Rentabilitlit bder RKleinbahnen ift. (Siehe
JRentabilitdt.)

a. Die Anihlupdbafubhife

Jn ben meiften Fdllenn werden bdie Kleinbahnuen von den
Heineven Stationen, den Halteftellen e BVollbahnen, ausgehen
und in gleider Weife in Qepsteve einmitnben. Die Heineven
Bahnhofe der Vollbahnen Haben aber fehr haufig nidht nuy eine
bejhriinfte Geleisentividelung, fondern liegen aud) beiiglid) ihrey
Hihenlage zum mnebenliegenden Geldnde nidht felten fehr un-
giinftig und jind durd) anderiveitige Vebauung oftmals von jeder
Wetterentwidelung ausge{dloffen. Jhre Gittexrfdhuppen, Frei
ladegeleife 1. f. to. Definden fidh mitunter gerade auf dev ent-
gegengefeitenn eite vou Dder, welde allein ald Ausgangsitelle
ber Rleinbabhnen zu gebraudpen ift, u. A m., fo daf grofe
Ungutrdglidifeiten entjtehen miiffen, wenn ein Bahnhof mit
diefenmt oder jememt der aufgefithrien Méngel als Anfdhlufbahu-
hof fity eine Rleinbabn in Ausjidt genommen wird. Slaubt
mant. nunt and), biefe Uebelftinde wmehr oder weniger leidht
itbertvinben zu fonnen und {hlieflid) ben augendlicliden An-
forberungen moglichft gevedht geworden zu fein, fo werden fidh
bod) fehr bald weitere Mifftinde Hevausftellen, falld ber untey
dhnliden Umftinden tm Anidhluf an den Volbahn-Bahnhof
angelegte Kleinbahn-BahnGof ebenfalls suerft nuv fehy Hejdhrantt
ausgefithvt wevden formte und {o dem fpéter wad)fenden BVe-
bitrfrify nid)t mehy geniigen fann.
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Unter devavtigen BVerhiltniffen ift e8 daher amgeseigt, den
Anidhluf ber RKleinbahn auf freier Strede an einer glinftigeren
Stelle der Bollbahn zu juden und dafelbit die Neuanlage eines
Bahnhofs oder Halteftelle bei der BVollbahnverivaltung in Bor-
flag zu bringen. G8 fann nidht bdavauf anfommen, dafy
pielleiht die hHieraus evwadfenden Anlage- und Vetriebstoften
anfangd von ber RKleinbabhn getvagen wevden mitffen und erft
nach einer Reihe von Jahren von den Vollbahnen {ibernommen
werben fonnen. o

Vet der Wahl des Anjdhluffes auf freier Strede wird fich
por allen Dingen aud) die unmittelbare LWeiterfilhrung dey
Rleinbahnlinie — weil von bem beengenbden Bwange fret —
fo giinftig wie nuy immer miglid) geftalten laffen. Dies wird
namentlic) dovt von Hoher Bedeutung fein, wo die BVolbahn auf
lingeren Gtreden lings bdes Fuftes eines ausgedehnten Higel-
lanbdes gefithrt werben mufite (wie 3. B. die Oiftbahn, die
Pommerjhe Bahn), und wo e§ durdous verfangt wird, die
Qletnbahn auf bdie Hihe hinauf, wie in das Hitgelland felbit
binetn teiter zu fithren.

Naturgemdf wird man in biefem Falle wohl einem fanft
anfteigenbent  Thaleinjdnitt zu folgen verfuden. s bleibt
jebody ftets veiflich su Debenfen, ob man unter Umftinden viel-
leidt nidyt viel vidytiger verfahren twiirde, die Bahn an fladjeren
Berghingen anzujdreiden und Jelbft auf Nmwegen, fogar int
Bidzad, unter Cinjdaltung von RKritmmungen mit mdglichit
grofem Halbmeffer, divett auf die Hihen Hinaufufithren.

Jnt dent engeven Thaleinfdnitten fommen fehr Haufig sapl-
veidge, in Der Ridtung dauernd wed)elnde und oft aud) fehr
ftarfe, furvze Rritmmumgen vor, iwelde einer mibglidft guten
Tracenfithrung fehr unbequem werden Iinnen. Wird man in
diefen Cinjdnitten auferdem gezoungen, einem Wafferlauf su
folgent, jo witd fitr bie Derftellung des Unterbaues (jiehe
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bafelbft) meift audy eine fehy ungimftige Vefdaffenbeit des Bodens
(Wiefen, Pooy u. {. w.) mit in den Kauf genommen werben
mitffen.  Hierdburd) wird nidht nuyr Hei der erften Unlage des
Bahutorpers, fondern aud) fitr den Betried und fiiv die Untey-
Yaltung de3 Oberbaues ein Hiherer Roftenaufwand verurfadt
werben, al8 vielleiht die Anlage einer an den Hingen bdiveft
auf dle ibhen bHinaufgefithrten Bahn infolge vevmehrier Crd-

avbeiten foivie ber — durd) ftdrfer su wihlende Steigungen
bedingten — theilweife [hiievigeren Betriebsverhilinifie mit fidh
bringen wiirde.

b. Dag Feftlegen der Bahnlinie

Wie Dbereits angebeutet, find die Endjiele auf dem —
tedhnijd) suldffigen — Fiirvzeften Wege ju verbinden. Abweidungen,
b8 3u 1 km feittodrts, find jur Heveingiehung von Ovtjdaften
alg Bwijdenftationen nur von untergeordneter Vebeutung. Alfe
weiter al8 1 km bon bdiefer Linie abgelegenen, aber in ben
Betriebsbeveid) der Kleinbafnlinie aufsunehmenden Oertlidleiten
find dagegenr nur burd) Anjdlufigeleife mit der Hauptlinie ju
verbinden. Fiihren jedbod) Dbautednifhe Griimde dagu, nod
weiter al8 1 km von der gevaben BVerbindungslinie abzumweidern,
fo bletbt i jedem eingelnen Fall ju evmitteln, ob es billiger
fein wird, felbft einen entfernter gelegemen vt bdiveft ju be-
vithren, oder nur bas Anjdhlufigeleife su demfelben Herzuftellen.

Gehy ridhtig ift es aber (und bdies gilt als ein durd-
aus bevedhtigter Grund), von der — wir wiederholen nod)-
malg: , ted)nifd) uldffigen — Hivzeften Qinie absurweidyen, ebenfo
felbjt einen lingeven Umweg su maden, wemt ein grdferes,
braudbares, auf lange Seit ausreidhendes RKieslager mit der
Bahnlinte durdidnitten terden famn. Die BVefdajfung eines
guten Riefes ftofit hHaufig auf die grifiten Shwierigheiten; fe
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leidter Ddies miglid) ift, defto geringer werben fid) die Bau-
wie aud) die {pdteren Unterhaltungsfoften ftellen. -

Desgleiden wird es bort, wo grifere Dammidyitttungen
burdy Wiefew, itber Cinjdmitte u. {. w. erforberlidh) find,
nomentlih ober wenn bas von der Vahulinie durdyquerte
Geltinde vorjugsiveife ausd fettem Rebm- und feudptem Letten-
boben befteht, dringend nothwendig, aud) grifere Sandlager
au Yerithren, um aus diefen dem filv berartige Anfdyitttungen
ohne MNadytheil alletn verwendbaven Sand ju den fragliden
Ctellenr bequent und ofne befonbevre Koften Pinfdaffen 3u
Tonnen. (Siehe Unterbau.)

i bemt nfdlup an die Hauptlinie mittelft eines be-
jonbdeven, felbjt lingeven Geleifes, weldes dabei aber in Detbent
Fohrividtungen mit erftever durdy Weidenanlagen verbunbden
fetn mufs, fonnen wiv feinen Nadythetl finden. (Dem Umftand,
bafy der Fahrgaft fih su Fuf ober Wagen an die Anjdlug-
weidhe Degebent mufy, weil nidht verlangt werden faun, bdaf
beshalb die Lerfehrssitge in das Anjdlufigeleife Hinein- und
wieber hinausfahren, fann Feine Bedeutung beigemefien wwerden.)
Jm Gegentheil werden die grifieren Grundbefiter das iibey
thre Feldmarf fithrende Unidlufgeletfe dahin oauszubeuten
wifferr, daf fie e8 nod) mit ieiteven, freilidh) eyft von
thiten angujdhaffenden, tragbaven Geleisftringen in Berbindung
bringen. Lebteve Idmnen bann iwiedevum Peute nad)y diefem,
movgen nad) jenem Sdhlag verlegt werben, wodurd) e miglid)
wird, 3 B. Ritben und Kartoffeln von der Crzengungsitelle
aug unmittelbar mit ben Vahnwagen in die Fabrif und
Brennerei, obhne jeden Gebraud) von Acferfubrivert und ohne
jebes Umlaben, su fdaffen. Freilidh mitffen bie Gijendbahn-
wagen mittellt eigener Gefpanne bi3 an bie Anjdhlufireiden
Des Hauptaeleifes hingefithrt werden, wofity aber, hod) gevednet,
jajraus jahrein wei Pferde. geniigen bditrften. Bejonbders
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grofie Roften evwadyjen daher nidht, die aber durd) eine Cr-
fparnify an Fradtfoften, welde infolge der ftattgehabten Riivzung
der Babnlinte eintretenr muf, {iderlih) aufgewogen werbern.

Lent mun jdon fitv die allgemeine Ridtung der Klein-
babuen die mbglidifte Junehaltung einer gevaden Lnie zu bHeob-
adten ift, fo gilt bies nod) in viel Hoherem Mafie fitr . die
eingeliten Theilftvecten. Jede Kurve, und gar nod) von gevingem
Halbmefjer, erfdwert nidht nur den Betrieb, fondexn forbert
aud) tm Qaufe der Jeit Hihere Bahmunterhaltungstoften.

Rritmmungen vor 50 m Halbmeffer mitflen al8 duperfte
- Grenge gelten; im Allgemeinen {oll aber fdon unter 75 m- nidht
hevabgegangen twerben. Range gevade Linien twerben jreilich
tmmer nuy dann miglid) fein, wenn bdie Aderidhlige unbean-
ftanbet aud) in {dhréger Ridtung durdidnitten werden ditrfen.
Hierbei mitffen die Hevven Landbefiter nadygeben. Die bamit
vertniipften Unbequemlichleiten gleiden fidh in 1 bis 2 Jahren
aud. Gie find bald iibertounben, wenn nuy ber gute Wille
vorhanden ift, fich dex DMithe zu unterzichen, vielleidht ftitdiveife
und voriibergehend einen andeven LWed)fel tn der Frudifolge
eintreten ju laffen. Eine befondere Crdhwerung in ber Wirth-
fhaftsfithrung fann Hievin uidt gefunden werben.

Die Babhnlinien lings der Shhlaggrengen angulegen, Heifit
mit Unuvegen bauen. Anbders ift e dovt, o man ben vorhanbenen
Wegen, welde ja meiftens die Hivzefte und bequemfte Berbin-
bungslinie weier Ovte zu fein pflegen, folgen, oder diefe felbft
fiir bie UAnlage bes BVahnfdrpers benuben fann, was aus Cy-
Tpavungsriidjidhten jehr su empfehlen ift, wovon aber muy felten
Gebraud) gemadyt twird.

Jreilid) find bdie Landwege (namentlid) dltere und in
bergigem Geldnde) vielfad) ofhme befondere Beridfid)tigung dey
Gefdllmwedel angelegt worben. Ja felbjt in Chanffeernr Hat
man Gteigungen eingelegt, welde von den Kleinbabhnen nidt

Taubert, SKleinbahnen, 2
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ofite Weiteves itberiounden werben fonuen. Wenn man Hisher
itber Steigungent vont 1:70 nidht Hat hinausgehen u diirfen
geglaubt, o fdeint und bod), daf man felbft vor Steigungen
vort 1:50 nidht guritfjdhreden darf; fie find — freilid) abeyr aud)

mur unter ber BVorvausfeBung einer mifigen Qinge — nidt
bagu angethan, Dder Vetriebsleidtigleit ivgendwie hinderlid)
u fein.

Bei ftirleren Steigungen muf die Strafie verlajfen wevden,
va fid) gum Ausgleid) der Hihenunteridhiede auf derfelben webder
Einjdnitte herjtellen, nod) Danme anjdiitten ajfen werben. Un-
mittelbay neben ben Strafien werden meiftens diefelben Seldnbde- -
verhiltnifje vorhanben fein. E8 ift beshalb woh! su eviodgen, ob ed
beffer und vovtheilhafter ift: ,Sind Hier bie erforderfichen
Cinfdnitte und Anjdyiittungen Herjuftellen, ober ift die Bahn
auf Untvegen unter Vevmeidung groferer Erbarbeiten teiter
su filhren?” Die RKoftenbevednung fann hierbei allein ben
Ausidlag gebenr. Die erften Anlogefoften fteben in diefem
all, als etnmalige Ausgabe, denr dauernd ju jahlenden Betriebs-
und Bahnunterhaltungstoften gegeniiber.

3. Der lunterbou.

+Billtg, aber hledt!” Reine anbere BVorbenterfung fann
bie Widtigleit biefes Theils bder Vahnanlagen beffer Fenn-
seidynen.

Wenn and) in Andetradt der Heineren Buglaften und bdey
geringeven Gefdywindigleit der Bitge die Profilverhiltniffe des
Unterbanes der RKleinbahnen der Bermuthung nad) gevinger
alg bie der LVollbahnen fein Ionuten, fo leidet bod) der Bahn-
forper gemau in bemfelben Pafe durc) die Witterung, bdie
Ungunft de3 bazu vertvendeten Materials, bag unbefugte
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DBetvetert ber Dammivonen, Bijdungen u. A. nt. wie Hei den
LBollbahnen.

Cinen Bahnfdrper mit moglidhft gevingem Koftenaufwand
Dersuftellen, Deifit nidhts Andeves, als ihn in ben Dimmen
fo fdwad) wie nur irgend anglingig anjujdititen und bie
Cinjdnitte jo {hmal wie mdglih su maden. Cine Ausnahme
vort lepsterer Pegel wird nur in dem Fall gemad)t, twenn bey
gewonnene Boben zu nahe fiegenden Anjdirttungen gebraudht
werben fann, wobet fehy oft nidht etnmal dbavauf Ritdfidt ge-
nommen wird, daf aud) bder abgegrabene Boben zur Her-
ftellung auf bdie Dauer Haltbarver Dimme geeignet ift.

Das Bejtreben, billig zu bauen, verleitet aber aud) an
andeven Stelfen dazu, den Boden fitr die Aufidhiittungen un-
mittelbar neben ber Bahnlinie su’ entnehmen. G5 fommt auf
biefe Weife vielfad) Boben aus naffen Wiejen, aus feudhten
lehmigen Aecfern w. f. w. in bie Dimme hinein, welder deven
Haltbarleit hart in Frage ftellen muf.

Aber abgefehen von diefen Uebelftdnden, Hat marn den
RKletnbabhnen von 60 cm Spuriveite — {elbft bei Verwendung
guten fjandigen Sdyiittbodens — bisher im Allgemeinen nur
2,20 m Qvonenbreite gegeben, was filr bdie Cnifermung bder
Dammiantent von den Schienen dag fehr Lejdhrintte Maf von
my 0,80 m ergiebt.

Die geringfte Breite der Dammifrone eingeleifiger Boll-
bahnen Detrdgt Ddagegen 4,00 m, woduyd) ein Maff fitr bdie
Entfermmg der Sdhtertent bon den Dammanten von etwa 1,20 m
erveidt toird,

Lepsteres Maf3 ift ebenfalls durdyaus bei den RKleinbahnen
evforderlich), und bdaher muf die Dammirone einer 60 em
breitenn Rleinbahn mindeftens eine Breite von 0,60 -- 2. 1,20
= 3,00 m aufoeifert, wenn ber Bahndamm felbft nux ben
burcf)aué nbthigften Anforderungen geniigen joll.

2*
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Jitr bas Kiesbett (pwvifden Dammirone und Oberfante
Sdwellen 35 cm ftax), iweldes bie 1,20 m Tangen Holz-
fhroellen an den Rbpfent mindejtens um 10 cm itberragen muf,
ift i ber Soble, auf der Dammbrone gentefien, allein eine
Breite von 1,20 + 2 > 010 -+ 2 < 0,35 = 210 m
erforderfid). Die itberfdhiefenden 0,90 m geben zivet 04D m
breite Banfets, welde jorwohl das Abrutiden ded3 Kiefes auf -
bie Dammbi{dungen verhindevn follen als and) zum Lerfehr
ber Stredenavbeiter bei ben Babnunterhaltungsarbeiten, iie
aud) firr bie GeleiSunterjudung zu dienen haben. (Siehe Oberban.
Dort Sdellen 1,4 m Tang gefordert, Banfet um 10 cm
fdhmaleyr.)

Bei Einjdnitten ijt dementipredend in Hihe der Sdhienen-
oberfante minbeftens ein Abjtand von 6,00 m 3wijden den
Bijdungsmwdnden zu forbern, da neben dbem BVanfet and) nod)
feitfihe Abzugsgrdben in Rednung zu ftellen {ind. Den Damm:,
ebenfo den Einjdnittsbdjdungen it grundjaslid) 1/fade An-=
Yage zu gebem, und Hi3 auf gange Unlage darf nuy bann
hevuntergegangen iwerden, wenn bie BVbfdungen feft befleidet
werden. Die fladere Anlage verbiitet ein Abipitlenn dey
Bijdungen bet NRegemvetter und fidert die Dammirone und
mit diefer gleidhzeitiy das RKiesbett vor Befdhadigungen.

4. Das Yeberfdyreiten von naffen Wiefen, Waffer-
linfen, Babulinien, Strafen u. [0 w.

Nirgends anders ift eine gute jadhgemdRe Anordmung des
Bahntirpers, vor Allem aber ein braudbaves Sdhiittungs-
material mehy am Plag ald et der Herjtellung von Dimmen
iiber naffe Wiefen. Vet Ausfithrung devartiger Arbeiten mitffen
bie veijen Criahrungen, welde leiber fehr Haufig zum Nad-
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theile des Geldbeutels Hei demt BVau von Bollbahren gemonnen
tworden find, dburdjaus ju Rath gezogen oerben.

Die fdmalere Spuy, dad leidtere Geftlinge, die gevingeven
Buglaften u. {. w. lafferr aud) Hier FeineSivegs trgendwelde
Herabminderung in der Sovgfdltigleit dey Ausfithrung und in
ber Herftellungsart zu.

Sedes BVerfehen, jebe Unterfdhifgung dev @d’)mtengfett der
Berhiltniffe vddt fih in nadhaltigiter Weife, und ift dann
tmmey die Beranlaffung zu borber ungeahnten, aber {pdter
fid) hevausftellenbden, fehr bedeutenben Gelbausgaben.

©he man fih daher zum Ueberfdyveiten von naffen, gegen
bag Nebengelinde tief Iliegenden Wiefem, und zu den Hierzu
exforderlichen, in vielen Fiallen fehr umfongreihen Damm-
fhitttungen entfhliefit, mufp dle gange Sadlage, vormehmlid
aber bev Untergrund genan und febhr gewiffenhaft unterfudit
weybent. Der Sdjein iritgt Hier nuy alfzu oft. Sind bes-
halb bie Unterjudungsergebniffe nur irgenbiwie sweifelhaft, fo
it e unter allen Umftinden beffer, wir modten jagen ,geboten,
mit der Babnlinte, felbjt unter ber Bedingung anbever
grbfever Grdavbeiten, einen Umiweg zu maden, jedenfalls eine
Gtelle mit soomdglid) feftevem Untergrund zu juden, die in
den allevmeiften Fdallen dort gefunden werben ioird, wo ber
Wiefeneinfdnitt dle  geringfte Breitenausbehnung  aufweift.
Bleibt aber fdlieflid) nidhts Andeves itbrig, ald den Uebergang
art einey weniger gitnftigen Stelle angulegen, {o wihle man
fitr bie Dammidiittungen vor alfen Dingen eine Bobdenart,
welde ftd) in dem jdlammigen, najfen und moorigen Untey=
grund nidt etwa aufldfen fann wie 3 B. Lehm und Letten.
Gand und wieber Sand ift hier das eingige vidhtige Vau-
material. Sand wird weber aufgelsit, nod) leidht fortgefdlemmd.
LWenn elbjt von diejem Matevial bag Dret= und nod) Mehrfade
des fubifden Jmbhalts, weldher Fur Herftellung des diber ber
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Grasnarbe Hervorragenden Bahntdrpers erfordertidh) ijt, in bie
weiden LWiefen Dineingejdhitttet iwerden muf, fo wird ein
Sandbamm endlid) dod) einmal feft und bHleibt fiiv alle Beiten
fider ftehen, wogegen aug Lehm- und Lettenboden Bergeftelite
Sdiithmgen niemals ginglid) sur Rube fommen.

Je ungiinftiger bdie drifiden Berhiltnifje find, defto Hreiter
muf} bie Dammirone werden. Mitffen auferdem bdie erforber-
~ fiden Sdpiittungen hod) Hevvorvagenm, o wird die Anordnung
mehrever BVanfetabidte die Haltbarfeit des Dammes in Hohem
Mafie heben, da hierdurd) nidt nur die langen BiiGungen
entlaftet toerben, fonbeyrn aud) die das8 Gewid)t bes Bobdens
© aufnehmende Srundilide an Breite zunimmt.

Bet den Dammanlagen fpaven, Deifit Geld vergeuben!
Cin Aufenthalt bei dev erften Ausfithrung, jowie fplhter exfor-
derlid) ivevdende ausgedehnte Mehrarbeiten, bauernde grofe
Unterhaltungstoften Yaufen gewaltig ins Geld.

Sehr {hwer und nuy felten wird e gelingen, die Trace
eirter Kleinbabn bevartig su fithren, daff nidt Griben, Waffer-
laufe w. §. w. dberjdhritten su werben brauden. Denjelben
Bad) u. A m. jedod) mehrfad) und Ffury Pinteveinander 3u
itbexbriiden gegtvungen zu wevden, diirfte mit feltener Aus-
nahme immer nur auf einer ungefdjidten Abftecung -einer
RKleinbahnlinie bevuhen. Wenigitens geftattet €3 die 0,60 m
breite Rleinbabhn, bei der ihr eigenthiimliden Buldffigleit ver-
haltnipmapig fehr ftaxfer Kviimmungen, Dei Dder IMbglicheit
der Cinfdaltung ftarler, wenn aud) nur furzer Steigungen
bie Zrvace in Hobem Mafe aud) ftart wedielndem Geldnde
angupafjen, weshalb jid) ftets — freilic) mit Heinen Ummwegen
— eine Qinie finden laffen diivfte, auf welder fidh bev Bau
pon grifeven Durdliffen und Briiden fehr -einfdrinfen
laffen voird.
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‘ Bei der Konftruftion und der Bouausfiihrung vor Durd-

Ldffen und Briiden fpaven au wollen, ift in gleider Bdeife ver-
werflidh, wie wiy dies Dereits fitr bdie Dammiditttungen ans-
einanbevgefest Haben.

- Gammtliden Durdlofquerfdnitten ift vor allen Dingen
dte gehirige Breite und Hihe su geben. Eine gehemmte, anf-
geftaute Waiferfluth fiihrt unausbleibliches BVerberben aud) bann
Derbei, wenn bad an und fitr fid) fonft qut ousgefiihrie Bau=
werf eine nidt vdlfig vidtige Lage zur Stromyidiung ex-
halten Hat.

Man glanbe nidt, aus Cripavungsritdfidten ungeftraft
vort bem langbetvdhrien Grundja abweiden zu dilrfen, dap
Britdenhinpter 1und BVrirdenpfeiler miglihit gleidhlaufend mit
pem Hauptitromitric) angelegt werden mitffen. Jebes itber-
mdfig {drdge Auftreffen der Waffermafien gegen die Britden-
untferftitbungen Hat, namentliy bet Hodpvaffer, ein Mahlen -
vor bent Funbdamentern, ein Hinter= und Unterfpitlen der Spunbd-
winde u. §. w. jur unabeisharven Folge. Wird nun aud) nod)
— weil e8 fidh ja nur um eine {Hmalipurige Kleinbabhn
handelt — an der Ziefe ber Fundbamente gefpart, fehlen gar
bie Spundwiinde, veiden die Grimdungen ber Landpfeiler und
deven niemals entbehrlichen Flitgelmauern nidht weit genug in
die Uferbojdungen des Flufbetts Hinein, oder hat man gay,
_um vedht billig ju bauen, bie Britden neben dem eigentlichen
Stvomlanf fozujagen auf bem Trodnen erbaut, um {pdtey den
alten Qauf in et unter ben Britden ausgehobenes neues Styont-
bett ju Yeiten, wifrend das alte zugefdiittet wird, jo bleibt,
wie e8 leiber beveits fehr Diufig eingetreten ift, die Kataftrophe
fiderlich nicht aus. €8 braudt gelegentlid) nuv einmal, in-
folge Defonberer Witterungsverhiltniffe, eine ploglid Hinzu-
ftebmende, ausnahmsweife grofile Waffermaffe ablaufen 3u
miiffenr, deven Gewalt allbefanntlich) unbevedjenbay ift.
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Ein BWeg — der aber nuy feltent eingefdhlagen wird — an dent
Britdenbantoftenn 3u jpaven, legt davin, dag Mafy der Fabhr:
bafhnhihe fiber dem mittleven Wafferftand nidht gridfer su wihlen,
al8 bies burdjaus erforderlich ift. Ueberall dort, o nidt bie
Hodywafferverhiltniffe, die Sdifffahrt u. {. 1w, eine beftimmte,
befonders grofie Hihenlage bder Unterfanmte der Tragewerfe
fordern, gehe manm mit der Britfenbahn nidht ohne anbeve
swingende Griinde in die Hohe. Hiersu fann man freilid)
fehr Yeidht, aber immer dod) nur aus Mangel an Ueberlegung
verleitet yoerden, wenn die Ufer fehr Hobe find, die Wafferldufe,
®rében u. §. w. in dem Geldnde fehr tief eingefdnitten liegen.
Der Jorgiame Teduifer wird aber in folden Fillen {tetd
erft bie Frage aufrerfen: ,Rann bdie Britde nicht an einer
giinftigeven Stelle — mit niedvigeven Ufern, wenn aud) mit
einem Umeg der BVabhnlinie — erbaut iwerden, oder ift o3
nidht billiger, mit einem iwenn aud) ber Steigungsverhiltniffe
Yalber lingeven Ginfdnitt auf eine tiefer anzuordnende Britden=
bahn Herunter und von diefer wiecder ebenjo in die Hihe u
fteigen?¥  Die {orgfdltigite Crwigung aller etnjd)ldatgen Um-
ftinde und bdie genauefte Vevedhnung bder RKoften filr das
@ine ober bas Undeve fann DBier allein den Ausidhlag geben.
Deshalb nidts itber dag Knie gebroden und bie Angelegenheit
gar gz genial Detrieben! DBeides ift bvielleiht nur bdavauf
survitdzufiihren, baf es fidh (wir miiffen das immer ivieder
wiederholen) fa nuy um eine Kleinbahn von geringer Spurieite
handelt, bie nidht nuv felbft, jondern Het dex ebenfo alled anbere
mit ihr Zufammenhingende nur von untergeordneter BVe-
beutung it und fein fann! Nein! And) dag Gevingfte
forbert fein Redt!

Welde Avt bes Tragewerts gewdhlt werden folf, Hingt
lediglih von den Spanmweiten ab. Solange e3 irgend miglid),
bringe man ber Qoftenerfparnif Halber die Fahrbahn oben an;
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um fo mehy, als in diefem Falf Feine Ritdficdht auf das Labeprofil
genontuten Zu tverden Hraudyt. Liegt die Fahrbahm unten, fo
miiffen dagegen die Dbeiden Tragewdnde fo toeit voneinandey
entfernt angeordnet yverden, bafi bag fitv bdie Konftvuttion ber
Wagen uldjfige uubd Yei fleiner Spuriveite von bem Sdywer-
punft fehr abhdngige SLadepyofil nivgends eingefdhrintt zu
werden braudt. Was nitst e, an den Britdenfoften bdurd
ein Nahevaneinanderriidfen der Tragewdnde etwas Geringes
exfpaven zu wolfen, wenn man fid) hierdburd) Shwievigleiten
{dafft, bie auf den Vetried bder BVahn fehy ftbvend eimwirfen
tinnen? Dod) e gieht BVeifpiele Hiervon. Wir glanben uns
nidt zu ivven, baf finftig in den Perfonenmmwagen einev gewiffent
RKletnbahnftrede zu lefen fein toird: |, Hinauslehnen verboten
wegen ber bamit vevnitpften Lebensgefahr!”

Das Ueberfithren von Kleinbahnlinien iber andere BVahnen
mit gleicgert Betriebsverhiltniffen au niveau wird an alfen,
felbft auf freier Strede, auferhald bes Vereihs eines Bahn-
hof8 gelegenen Punften duvdfithrbar fein. Die ndthigen
Signale und ein Wirter werben ungweifelhaft die erforderlide
Betriebsjiderheit leidht gewdhrleiften. Dad Kreugen mit Voll-
bahuen in ber gleichen LWeife wird dagegen nuv anf Bahn-
hifen diefer miglich fein, jedod) faum geftattet werden. Syeben-
fall3 yoerben fid) ftets auf eine Betrieb3gefifhrdung Hinweifenbe,
ftidhaltige Gimwdnde maden laffen. &3 bleibt daher mit
Ritdfidt auf dieBilligheit der Ansfithrung nuy iibvig, die Kreuzung
ver Bollbahn, wie folgt, anguordnen: Die Kleindbahn lduft in dent
Bahnhof (al8 Kopfitation gedadt) auf einer Seite Hinein und wird
burd) Weidjenanlagen auf die anbere Seite hinitber und wieder
hinausgefithrt, um mittelft einer Qritmmung von Neuem in die
alte Ridytung itbevsugehen. Hat die Kleinbalhn diefelbe Spuriveite
tie die Bollbahn, {o find tedhnifhe und ben Vetried beriihrende
Bevenfen nidyt su befitvdhten. Abey {elbft bet Bahuen vou gevingever
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Gpurieite ditvjten Bebenfen daburd) zu befeitigen fein, daf
man bas jdymaleve Geftinge swifden die Vollbahnjdienen legt
und die Weidjen bes evfteren mit den Bollbahrmweidjen in divette
LBexbindbung bringt.

Werdben vorftehende Mafinalhuten feitens bder Vollbahn-
pevwaltungen trogbem nidyt geftattet, {o wird fidh nihts Anberes
anordrien laffen, al8 entiveder die Vollbahulinie mittelft Hobhev
Ueberfithrungsbauten zu iberjdreiten — welde Cinridtungen
jebod) woh!l meiftens an den hohen Baufoften {heitern werden —,
ober die Rleinbabhn auf eimem Umivege dure) eine bHereits vor-
hanbene Wegennterfilhrung, bezin. unter einer Briide Himweg
mit Anwoendung Hejonderer Cinbauten in dem Wafferlanf durd)-
guleiten, was fidh zweifellos ofne gerade Dejonders erheb=
lile Sdwievigteiten und mit geringeven SKoften ausfithren
laffen toird. '

Bei Strafieniibevidreitungen bleibt Ddagegent nur ivenig
Befonderes zu beadyten. So ift 3. B. zu empfehlen, falls tn bem
Oberbau der RKleinbahnen nuy dwddere Sdyienenprofile zuy
Amwendung fommen, {iber die Strafen Hinweg BVollbahnidhienen
eingufdalten, welde Mafinahme die Herftellung eines joliden
Bahnitbergangs fehr erfeidhtert. CEine Swangsidyiene, sur Hey=
ftellung einey Spurrinne, ift dabei niemals zu entbehrenm. Jn
Tehledyt Devgeftellten Babhniibergingen lauert dauernd eine Ge-
fahr zum Cnigleifen, namentli) aber danm, wenn die Bahn-
fiberfithrungen fehr Jdrdg jur Wegeridtung, oder gar in einer
Qurve iiber bie Strafien Binweg gefithrt worden find, was,
al3 burdaus verwerflid, niemald geftattet werben jollte. Daf
awifden den Sdyienen, welde bet gepflaftertenn und dauffivten
Gtrafien mit den Kipfen in gleider Hohe der Strafienober-
fladye liegen miiffen, ein feftes Pflajter anzulegen ift, braudt
woh! nicht bejonders Hervorgehoben Fu werden. Fily unbefeftigte
Wege gilt daffelbe; nur Yonnen BHier die Schienen iiber dasd
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LWegeplanum Hervorrvagen, wad aber eine fefte Anvampung mit
fidy bringt.

Bwangsidienenr (Spuryinnen) find ebenjo dba erforberlid,
wo die Bahnlinie auf einer {dmalen ober fehy Helebten Strafie
felbft fortfanft, und fity denBerfehy die Gejammibreite der Strafie
gebraud)t wird; aud) milffen zwifdhen dbem Geleis und anfier-
Halb ber Cdienen ausveidhend breite Befeftigungsanlagen
(‘Bflafter, Bettungen von Scdotter) Hevgejtellt - werdert, wenn
— wad auf Pflafterfivafen und Chauffeen durdhaus verlangt
werben muff — dag Geftinge nidht in die Stvafe felbft ein-
gebettet wirb. Breite Landivege laffent o8 dagegen 31, Schroellen
und Sdyienen ohne Weitere3 anf bdie Wegeoberflide zu ver=
fegen. Bum Scdup des Oberbaues und zum Vorbeugen von
Unglitdsfallen find in diefem Falle jedod) vedht zaphlreidhe Prell-
ftetne erforberlid.

5. Der Oberbau.

Wie bei den Vollbahuen feit Jahren mit allen Kviften
davanf hingewivft wird, den Oberbau mehy und mehr u ver-
ftdrfen, um Hiexburd) die Leiftungsfdhigleit dex Cifendahnen zu
evhbhen (grifere Gejdoinbdigleit — jdwerere Majdinen —
grbfieve Belajtung der Jilge w. {. w.), o ift e§ aud) fitx bie
Kletnbahnen in Ritdfidt davauf, daf fih pdter der BVerfehr
auf ihnen in Dedeutenber Weife fteigern finnte, von voyn-
Devein geboten, den Oberbau fo ftarf und fo fider wie nur
immer mglid) Hevzuftellen. .

Gelbftverftindlid) braudt DHievbei nidht iber das Paf
hinaudgegangen zu werben, weldes erforderlich ift, um iiber-
Baupt bem geftedten Jtele und bden Hievans f{idh) ergebenbden
Betrieb3anfprithen woll geredht wwerden ju fonmen. Daf man
bet vollfpurigen Kleinbabnen unter die fitr volfpurige Haupt-
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babhnen zu ftellenden Anforberungen etwas hHimmtevgehen faun,
liegt wohl auf der Hand. Falid) ift e3 dagegen, die {hmal-
fpurigen RKleinbafhien, nuy weil fie eben erft vedt Kleinbahuen
find, iogufagen fttefmittterlid) su Dehandeln. LWenn aud) His-
ber {dhon fitr den Oberban der Kleinbahuen geringever Spuy-
weite eine Hefondere Sorgfalt aufgerwendet worben ift, jo Haben
fid) dodh) trosdem manderlet unangenehute Erjdeinungen Heraus-
geftellt, Deven Veadhtung fitx {phteve jHmalfpurige Kleinbabhn-
bauten nidt wavm genug empfohlen werben Fanm.

Die Sdhwellen. Die Vevwendung von  Holajdwellen
barf an und fiir fid durdaus nuy gebilligt werden. Eine
Kleinbahn mit Holzjdivellen fann — adgefehen davon, daf jedes
Jabhr mehr oder weniger {dhabdhaft geworbene Schwellen aus-
gewedfelt werden milflen — leidhter in Orduung und fomit
betriebsfidger erbalten iverben al8 eine Bahn mit eifernen
Sdywellen, wenn~lehteve nidt gevade von befonbders jtavfem
Gewidt u. §. w. find. Vel eifernen Shwellen 18Rt R nidht
nur dad exfte Stopfen viel jdhwieriger ausfithren als bet Holz-
{hwellen, fonbern Jind aud) wdhrend des Vetviebes bdauernd
wimfangreidere und undequemere %acf)ftvpfarbetten exforderlid)
al8 ‘Det jenen.

Die feither vevwendeten Holzjdwellen find aber bisher
in viefen Fallen aus faliden Sparfamfeitsritdiidten nidt fang
und aud) nidt bHreit genug gewdhit worden. Um die Geleis-
lage dauernd gut zu erhalten, muf fiiv Bahnen von 60 cm
Spurweite eine Schwellenlinge vor mindeftens 140 m ftatt
1,20 m geforvdert werben (jiehe Unterbau: Breite des Planums).
Dag Pehr von 20 em wird {don bedeutend zu einer fefterven
Lage des Geftinges DLeitragen und die Geleisunterhaltungstoften
nicht unbedeutend Hevabmindern.

®egen bie bisher gebraudlide Cntfermmg der Schroellen —
tm Durddnitt 90 cm von Mitte zu Mitte — 6Bt fid) im
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Alfgemeinen nicyts Befondeves eimvenbden; freilic) vovausgefest,
daf3 dent Sdtenen ein Profil gegeben worden ift, weldes dber Ent-
fernung der Sdwellen voneinander in Vejug auf den Ad)s-
drud der PMajdyinen in jeder Weife entfpridt. Eine Berringerung
biefes Mafies ift jedod) fofort dann erforberlid), wenn der Bahn-
forper nidt die ubthige Feftigleit Defitt.

Sn allen Qurven, namentlid) et den in Kleinbabinen von
60 em ©purieite, in welden Kritmmumgen von nuy 50 m
Halbmeffer vorvforumen, muf dagegen die Schwellenentfernung
big jur Hilfte vervingert werbenr, wenn biefe Kuvven bauernd
eine gute Qage behalten jollen, um BHievdurd) bdie nithige Ve-
triebsfiderheit und Sefahrlofigleit gewdhrleiften su Innen.

Die-Sdhienen. Wie fury zuvor angedeutet worben ift,
mufy bas Gewidht ber Schienen (Hei {hmalfpurigen Bahnen von
60 cm Breite fitv den laufenden Meter 3. B. 12,5 kg) ein dem
Achsdrud der Lofomotiven entjpredhendes fein. Reider Hat man
e3 hinfiger verjudt, fidh mit fhwdderen Sdyienen, als e bie
theoretifche Beredhymumg fordert, ju begnitgen. Die Folgen Hier-
von duflerten fidh jehr Dald durd) das LVerbiegen eingelner
Sienen, durd) dag fogenannte Veviverfen des Gejtinges, bet
weldent ben Betrieb gefahrdende unvegelmifige RKritmmungen
in bent eingelnen Geleisftringen entftehen. Eine Abhitlfe diefes
Feblers ift afletn durd) nadytréglides Eingiehen einer griferen
Anzahl von Sdwellen miglid), wodurd jid) nicht nur die fity den
Oberban ansgeworfenen Summen nadiviglid) exhihen, jondern
and) bie Koften fiix die Unterhaltung dey Bahn grifer werden.

Befejtigung der Sdhtenen. b zur Befeftiqung dey
Sietent auf den Schwellen Sdhienennigel ju verwenden find,
pitrfte fraglidh fein. Der Abjidht entfpredjend, den Oberbau
fo ftarf wie moglic) Hersuftellen, wiirde e3 befer fein, Sdienen-
fdraubndgel 3u wiblen, wenn fid) Hievdurd) aud) die Gefammt-
foften fity ben Oberbant etwas fleigernt bditrften.
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Wo aber Ndgel beliebt werbent, falle man nidt in den
Jehler, mwie bies leider Dereits Ofter bet RKleinbabnen von
60 cm Spurioeite vovgefommen ift, dle Ndgel zu Tury und
‘von gu gevingem Querfdnitt ju wihlen. Hier fpaven zu
wollent, Beifit geradesu dag Geld zum Fenjter Hinauswerfen.
Der Nagel Hat bei den jdhymalipurigen Kleinbahnen bdenfelben
RKraftiufierungen des rolfenden Niaterials Widerjtand zu leiften,
wie dies auf ben Bollfpurbahuen ber Fall ift. Das geringere
Qaftgerwidht und bdie fleinere Gejdywindigeit fallen durdaus
nidt in dem Mafte ins Gewidt, daf wan 3 fich et Bahnen
von fdymaler Spur erlanben ditrfte, Sdienenndgel von gar u
gevingen Abmeffungen zu verwenden.

Qm Gegenfaty hiersu {deint uns aber bie Verwendung
von Unferfagsplatten, wie foldje bier und da iblidy ift, nidt
‘unbebingt erforberfidh zu fein. Wdhrend fidh die BVaufoften
durd) Befdaffung diefer Platten nidht unerheblidh erhohen, wird
ber beabfidhtigte Bwed: ,bdie Sdwellendaver u verlingern,
die Steifigleit des Geftinges zu vermehren u. . w.”, dod)
tmmter nidht in bem Mafie evreidht, daf fidh diefe Mehrausgaben
in der That audh wirklid) Tohren.

Wir Dalten jedbenfalls den Fovtfall der Unterlagsplatten
fitr Bahnen pon 60 His 75 cm Spuriveite fitr unbedingt ju-
ldffig. Der Hauptjddlichite Jmwed der Unterlagsplatten neuefter
Konftruttion ift einmal dey, den Sdienen die nbthige Neigung
nady innen zu  gebent, gleidhzeitiy Ddad frither gebriudpfiche
Tegelr der Schwellen zu vermeiden, dann aber aud) dev, das
Ginfreffern bes verhiltnifmifiig jdmalen Sdhienenfufies in bdie
Oberflide der Sdwellen zu verhindern, wodurd) ebenfo ivie
ourd) bag Tepeln nad) und nad) Wafferidde entftehen, welde ein
fritheitigeres Anfaulen der Schwellent im Gefolge Haben Formten.

Der Preis filv eine Schwelle in Bahnen von 60 Hig 75 cm
Gpurwette ift fein fehr Hoher. OB in der That diefe nber jente
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Sgwelle einmal etwad frither — iwegen Faulnifeintvitts von
oben — ausgewed)felt yerden muf, ift daher von feinem grofien
DBelang. Jaun fragt e3 fi) aber mod), ob es bei BVahnen mit
nuy gevingerer Fahrtgefdhwindigleit, namentlich bei Bahnen von
fleinever GSpuriveite nothwendig ift, ben Sdhienen eine Neigung
nad) innen u geben. Hud) died jdeint uns fiir derartige
Bahnen durdhaus entbehrlid), ebenfo wie dieAnordnung von Spuy-
eviveiterungen in den Rritmmuumgent, fretlid) nur unter ber
LBorausfegung, daf das vollende Waterial dbementipredjend ein-
gevidytet ift, D. §. dafs nidht Wagen von verhiltnifmdifig grofem
Radftand, fonbevrn nur folde nad) dem Tyudiyftem gebaute,
bie auferdemr mnod) viele andere Borvziige aufjuweifen Haben,
auf dex Bahu verfehren. (Siehe Betriedsmittel.)

Gomit ivitvde der Forvifall ber Unterlagsplatten unter
gewiffen Bedingungen das LVerlegen bes Geftanges nidht nuy
veveinfadhen, fondern tednijd) audy bebeutend evleichtern. Hier-
burd) witd aud) bie IMbglichleit geboten, Dbei bdiefer Wrbeit
Leute anguftellen, ieldje feine Defombeve Webung zu befisen
brauden, wm jo mehr nod) in dem Falf, daf gleichseitig die
Gpurerweiterungen in Fortfall fommen. '

Um hier feine Litde zu laffen, fei aud) nod) der Geleis-
iberhihungen in ben Kurven gedadht, die fiir bdie Gewlihr-
leiftung der Betrviebsfidjerheit nidht gemifit werden Finnen,
beren Ausfithrung abey audy feinerlet Lejonderen Sdhwierigleiten
bietet.

Die durd) den Forifall der Unierlagsplatten fowie ber
Gpureretterungen eintyetende AxbeitSexleihterung liegt auf
per Hand. Diefe mwird befonders von Ddenjenigen Herven
Landwirthen, Fabrifbefigern u. f. w. gewirrdigt werden, welde
in eigener egie, ohne Defondeven tedmnifden Beivath, -eine
{hmalfpurige Kleinbahn auf Holzidhwellen in ihrem Gejdyifts-
bereich) anlegen rooflen.



Was besligli) ber Nagehtng der Sdienen gefagt worden
ift, gilt in gleiger Weife fitr die BVerlajdung der Sdienen-
ftoge. UAud) bie RLafchen fomnen nidht flarf genug gewdhlt
werden.  Je weniger Stofverbindungen in einem Geleife voy-
handen {ind, bejto mehr wird eine rubige gute und fidere
Bewegung der Fahraeuge auf dbem Gejiinge su evveiden fein.
@3 bleibt daher nod) davauf hinguweiferr, daf man die Linge
ber eingelnen Sdhtenten {o groff wie miglidh, etwa auf 7,5 Hig
hod)ftens 9 m Demeffen muf. Ueber bdiefes Maf bHinauszu-
gehen, empfiehlt fid) nidht, da Hlerdurd) jowohl ber Transport
der Sdytenten fitix ben Borbau, al3 aud) jede Handhabung dey-
felben fehr evidhwert mwerden witrde.

6. Die Betriebsmittel,

Ueberall ba, wo nidit die Betviebsmittel der Vollbabn
(mit Yusnabhme der Majdinen, welde je nad) dem zur An-
wendung gelangenden Geftiinge vielleidht bebeutend leichter fein
miiffen) aud) auf dex RKleinbabn Vevwendung finben IHnuen,
0. §. alfo auf Qinien gevingerer Spuriveite, {ind fitv die Kon-
ftenftion bex Wagen und Majdjinen vielerlei Erfahrungen zu
bevitdfidhtigen. BVoy Allem Hat i) hevausgejtellt, daf mit diefer
und jener langberwdfrien und 3. 3. auf den BVollbahnen itberall
nod) gebrvaudlihen Cinridtung bei Kleinbahnen von 60 cm
©puriveite gebrodhen werben mufp,. Dagegen find alle die
Neuevungen wohl zu beadhten, welde — namentlidh amerifa-
nijden Berhiltniffen entnommen — Hier und da Dbeveitd feit
Tangerer Zeit auf eingelnen Bollbahnen bevitdfidhtigt worben
find, ausnahmslos aber bet den 60 cm Dbyeiten Feldbahren dex
verfdjiedenften Avmeen eine ausgedehnte Lerivendung fanbden.
Wiv neinen die BVenugung ded Trudiyftems fiix jimmilide
Gittervager.

-
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Lie bereits ertodlhnt, bieten die bei der {Hhmaleren Spur
auldffigen, fteilen Quvven grofie Bovthetle fiiv die Tracenfithrung.
Hierburd) wird namentlidh bei den 60 cm Dreiten Kleinbahnen
pag MWafl des Radftandes von Majdhinen und Wagen fehr ein=
gejdrantt. Ein furger Radftand exfdivert aber die Kunftrultion
eined fonjt allen Anforderungen geredjt werbenden Fahrzeugs
in mandjerfel Ridhtung. Bor allen Dingen zwvingt er dazu,
die Wagen mit feften Adjfen verhaltnifmdifig fury zu Dbauen,
wag fitv dag BVerlaben mander Art von Gittern und fitr eine
Ausnuung der Tragfabigleit (fpervige Giiter u. a. m.) fehr
uneywitnjdt ift. Sehr einfad) ift e aber, biefe llebelftdnbe
mit einem Sdlag zu befeitigen; man Hraudt {id) nur dazu u
enttihliefen, auf den 60 em bHreiten Rleinbahuen die Einftellung
von Wagen mit feften Adbfen ein- fitv allemal ginglich) auf-
gugebent, ftatf Ddeffen aber nur LWagen und Mafdhinen auf
Trndgeftellen — fleinen zwetadhfigen Unterivagen mit gan
furgem Madjtand — in Betvieh ju nehuten.

Wenn aud) die Koften fitr Ddevgleichen Fahrzenge etwasd
hoher find, al8 die filr Wagen mit feftitehenden Adjen be-
tyagen, fo bieten dod) erftere aufler denm Derveits aufgefithrien
Borzitgen — fteile Kurven anftandslos durdifahren ju dnnen, .
wie in ihrer Lingenausdehnung nidt bejdhrantt ju fein — den
grofien Bortheil, bafi man auf bdie Deiben, u jedem eingelnen
Wagen gehdrigen Untergeftelle Heute diefen, morgen feren, den
verfdyiedenften Transportsiveden und Gitteravten angepafiten
Oberwagen auffegen fam. Letere miiffen jedodh, je nadh ihrey
Art, tn einer fo veldlih) Demeffenen Unzahl vorhanben fein,
paB aud) einem 3 B. beim Ritben- und Kavtoffeltransport
aeitweife eintretenden Mehrbedarf an beftimmien Wagenarten
geniigt werden famm. So wird man itber einen Wagenpark
it verfitgen Daben, Der, Dei eimer fonft ausveidjenden Anzapl
von Untermwagen, allen plogliden, groferen Verfradtungsanforde=

Taubert, SKleinbahnen, 3



— 84 —

vungen geniigen bditvfte, dabet aber frogbem verhiltniRmaigig
weniger foften wird als ein anderey aus Wagen mit feften Adjen
Deftehender Wagenparf., Fitr den eingelnen Wagen lefztever Avt

wird bder Preis freilid) ein billigever fein; jedod) witrbe, in
- Ymbetradyt der benbthigten grdfeven Ynzahl vom Fahrzeugen
verjdiebeney Art, die Vefdaffung eines griferven Wagenparfs
mit feften Ucdhfen trosdem einen bedbeutenderen Uufrand an
Geldmitteln erforbern.

. Veritdjidhtiqung  des Umftandes, bdaff Jammtlide
fmalfpurigen Kleinbahren niemals auf ein fo vollwerthiges,
sablveidied und ausgebildetes Betriebsperjonal vedmen fonnen
wie bie Kleinbahnen mit Normalfpuriveite, miiffen die Kup-
yelunggeinvidtungen der jdhmaljpurigen Fahrzenge vedht einfad),
Teicht und swedentipredend su bediemen, bdabei aber aud) {o
Trdftig feinr, daff die Betriebsfidhevheit in feber Weife gewiihr-
leiftet Dletbt. AMes dies gilt aud) fitv die Puffer. Ebenjo
fonn fiiv die Bremsvorrihtungen nid)t nuy die grifite Ein-
fadhheit der Anorbnung und leidiefte Handhabungsweife bei der
Bedbtemung untey Fefthalten an einer ved)t grofen Soliditdt
empfoflen werden, fondern o3 wird aud) fehr zwedmdfiy fein,
fammitlide Wagen mit einer Bremje aussuftatten. Hierdurd)
wird fowohl dbas Rangiven auf den BVabhnhsfen nad) Miglich-
feit veveinfadit, al8 aud) erveidht, jedes eimgele Fabhrzeug an
jeder Deliebigen Stelle eines Juges einftellen zu fonmen.

Die Jeldbahnmwagen der preufifden Avmee fithren bei-
fpielsivetie Qubpelungen, Puffer und Bremsvorvidtungen von
bedhrier Konjtruttion, deven Einfithrung Het ben 60 cm breiten
Kleinbahnen nur ju winjden ift.

(s Lofomotiven fily jdhmalfpurige Kletnbabnen eignen fidh
am Yeften Tendermajdyinen. Diefe mitffen mit Clevatoven
sur Wafferaufnahme verfehen fein, damit die Mafdinen un-
mittelbar das Waffer aus Brunnenfeffeln in die eigenen Keffel



faugen fonnen, wodurdy die Anlage bHefonberer Wafjerftationen
(Pumpivert — Refervoir — Krahn) erfpart iwerden Ffamm
Die Elevatoven lafjen e8 aud) zu, das Wajfer jehy einfad) und
jduell qus Seen, Grdben u. §. w. auf der freien Strede auf-
nehmen zu Idnnen, was nidt univefentlid) auf die Betriehs-
verhiltniffe eintoivfen fHunte und biefe vielleidht fehr veveinfaden
Taffent ditrjte.

W3 allgemeinter Grundiats gelte fevner dev: die einzelmen
Theile dey Lofomotiven fo wenig Fomplizivt ivie nuv imuter
mbglidh anguordmen, wenn aud) diefes Beftreben die Leiftungs-
fabigteit der Mafdhinen tm BVergleid) zu threm Gewidt etiwas
Yevabmindern follte. Je einfacher bev Wedhanismus, fe leidhter
bie Bebiemung, je weniger {hwer etwaige Repavaturven aus-
sufiihren find, Ddejto mehr wird fih eine {oldhe Majdine fitr
foldhe Berhdltniffe eignent, die es nidt miglihy madjen laffen,
ftets altgefdulte Majdyinenfithrer und Heizer fowie Werk-
ftattsvoriteher und Arbeiter zur LVerfiigung zu Haben,

Das Vorhandenfein zahlreider, Hhod) angefeherer Lofomotiv-
fabyifen, aud) jolder, welde fidh Deveits feit langen Jahren
den Bau jdhmaljpuriger Mafdinen gur Aufgabe geftellt Haben,
bietet eine Gewdhy dafity, daf, wenn diefen Werfen nuy die
Angaben itber die geforbevte Letjtungsfihigteit der Mafdinen
. §. . gugehen, vom ihuen Lofontotiven gebaut und geliefert
weyben ditrften, welde aud) den hodften Anforberungen geredht
a1t toerden verfpredhen.

Cine gute MWajdyine wird aber aud) einen guten Preis
erforbern! $ier mur feine ganz verfehlte Sparfambeit wwalten
Taffen twolfen!

3%



7. @elephonleitung nud Bahnhofseinriditungen.

‘Gin Berftindigungdmittel fity die Ferne it fitv die Auf-
redjterhaltung eines gevegelten und fidjeren Betriebes nidht su
entbehren. Die Anlage eines Telegraphen evforbert fowohi
grofeve Koften, a8 aud) ein bejonderes, gejdhultes Perfonal.
Gine Jernfpredeinvidtung Yaft fih dagegen mit verhiltnife
mapig geringeren Mitteln Herftellen und verlangt weder zur
Unterhaltung, nod) juv Vebienung Leute vou bejouderer Sad)-
fenntnif. ©ehr. su empfehlen ift 3, die Telephonleitung gleid)
bet Ausfithrung der Grdarbeiten mit vorauftveden und in Betried
g nehmen. Die Moglicheit, in die Ferne jpreden zu Tonnen,
wird bem Bauleitenden und der gangen Angelegeneit zur grofem
Portheil gereidhen. Bereits roifrend. dev Ausfithvung der Erd-
avbeiten fann es evwitn{dht fetn, Unfragen mbglidhft jdhnell zu
erledigen, jowie Unordbnungen zu treffem. Eine BVerzbgerung
perfelbenn fann mur bie Bawausfithrung {ddbigen, namentlidh
fity eine jdnelle, ftets jadygemdfe Fdrberung derfelben pon
gropem Nachthetl fein. Wann bdie Koften filr eine einmal
pewilligte Cinvidhtung gezablt toerden, ift dod), wo e fih um
Hunbevttaufende von Mark hanbelt, jemlid) gleidgiritiy. (Siehe
Baufojten und At der Ausfithrung.)

®ang {eloftverftindlich ditrfte es ywohl feinr, Defonders aber
ouf Kleinbahnen gevingerer Spuriveite, bdie Bahnhofseinridy-
tungen, dent gangen, in gewiffer BVegiehung immerhin dody nur
untergeorbneten Vetriebsverhiltnifien entfpredjend, o etnfad)
wie miglih) su geftalten.  Pan wird daher tm Bereid) der an-
aulegenden Bahnhofe, Auswetdhen, Haltejtellen (fiehe Betried
und Wetriebsloften) gelegene Privatgebiude hierfiir nad
Mibglichleit nugbar zu maden juden, dag Yeifit, wenigitens
bie Jahrifartenausgabe, die Poftpadetbefdrderung u. f. w. in
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biefe Hineinlegen; um fo mehr, al8 gur Ulebernabhue der Hier-
fitr erforberlidhen Beamtenpoften Privatlente — pielleidht bie
Befiker diefer Boulidleiten felbft — beveit {ein tverben, fid)
(gegen eine Fleine Gntjchidigung fitr iGre IMithe) gern diefen
®efdyiften 31 untevgiehen.

Anbers ift e$ bagegen mit Bauten, welde der Erhaltung
ve3 vollenden Materiald bdienen jollen, und mit jolden Ein-
vidhtungen, die fitv ben Betrieb, bie Giiterbefirbevung u. . w.
nothoendig find, wie 3. B. Wagen- und Lofomotiofduppen
und Werfjtdtten, beziw. Drehvorridiiungen fiiv die Pafdyinen,
Lojdgruben, Waagen, Laderampen u. a. nt.

DBet Aufftellung der Entwiirfe fitr diefe Baumwerfe behalte
man vov alfent Dingen im Ruge, daff {id) fpiter, Oel wadfendem
Betrieh, bei einer iweiteren Cntvidelung des Kleinbahnnetses,
unter  allen Umftdnben Erweiterungen bdiefer Anlagen obhne
bejonbere Sdywievigleiten ausfiihren lajfen fonnen, was um
o mebr zu Deadjten ift, al3 e3 falfd) {ein bdiirfte, ber erften
Anlage nidht gleid) von vornhevein den Stempel fitv eine Yange
Dauer aufgubritden, d. §. bie Baulidfeiten nidht gleid) in folidefter
und dauerhaftejter Weife Herguftellen. Leidjte Holzfadverts-
bauten jind daber als unzwedmafpig su vevwerfen. Der Maffiv-
bau in Stein und Eifen verjpridht, bet wenn aud) etwas Hiheren
Unlagefoften, die lingfte Dawer und wird bie gevingften Unter-
baltungsausgaben mit fidh Gringen.

Jm Befonbeven twolfen wir nod) I)erborbeben baf fidh
fehr gut Lofomotividuppen mit Lo{dhgrube und Werkftatt in
efnent umd demjelbert Gebdude vereinigen laffen. Auf die Cingel-
Deitent einer foldjen vereinigten Anlage eingugehen, wiirde jedod)
iiber den Rahmen unferes Budjed Hinausgehen Beifen. Nux
fet davauf aufmerflam gemadyt, baf DBeifpielSweife auf einey
{malfpurigen Kleinbahn von etwa 50 km Linge nidht mehy
al3 5 bis 6 Qofomotiven in Vetried fein werdben, bdeven
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‘Gtationirung (fiehe Betried) fid) in dev Weife geftalten twitrde,
baft je 2 Mafdinen auf den Endpunften und 2 auf dem in
bey Mitte ltegenden Vahnhof Unterfunft finden mitften. Die
eingelnen Baulidhfeiten Hraudyten daher nur fitv die Yufnahnte
je zweier Wajdhinen Hemeffen zu werben, jowie deravt iiber
einem Fahrgeleife i liegen, daf beide Wajdjinen unabdhingig
vonteinanber nad) diefer Hegw. jener Seite aus: und einfahren
fonnen, woobet die Lo{dygrube ither die gange Linge Hes Schup-
pens hinweg ju veidjen Hatte. Werben aufierdem die Seiten-
fodnde des Gebdudes {o weit voneinander entfernt angevrdrtet,
dafy mindeftens ein Raum von 2,0 m u Detben Seiten dey
Mafdhine frei bleibt, fo ifi bel Der nunmmehr vorhanbenen
Gefammtbreite des Sduppens von etwa 55 m  geniigender
Plag vorhanben, jedwede, aud; grdfere Reparatur i dem
Sduppen felbjt bequem ausfithren zu fnnen.  Fiir eine fpitere
Bergrifierung des Schuppens ur Aufnahme weiterer Majdinen
brandyt er mnur verldngert ju iwerden. Cine Breite bes
Gebiiuves von 5,5 m giebt audy feinerlei Vevanlaffung, zu
einer fomplizivten Konftyuftion bes Dadhes Juflud)t nehmen
31 mitffen.

Gine Drehidheibe aur BVornahme von Fahrividtungsver-
dndevungen dev Mafdinen fann wohl im Allgemeinen villig
entbehrt erben, da Tenbermajdjinen unbefdhadet der Betriehs-
fidgerheit fowohl vormwdrts wie vitdwdirts vor den Biigen laufen
viirfen. Sollte aber dennod) einmal das Vebitvfnif vorliegen,
fowohl Majdjinen wie Wagen umfeen ju Hnnen, fo ift dies
fehr lTetdht duvd) cine befondere Geleianordbmung, eine fogenanmnte
Cpipfehre, su evveidhen, fitr deven Anlage, in BVeriidfidtigung
ber Bierfity erforderliden nuvr geringen Léingenausdehnung und
in Anbetradt dev Juldffigleit fteiler Kurven (50 m Halbmefjer),
fi) jeberseit leiht ber Dendthigte Raum finden laffen wivd.
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Der durd) eine bevartige Anlage erwad)fende Koftenbetrag ift
nuy et gevingey.

Die Aufftellung mehrever Waagen wird fidh nidht verneiden
laffenr, toeil auf den Rleinbahnen wohl zum allergriften Theil
foldye ®iiter (twie Kohlen, Riiben, RKavtoffeln, ungefactes Ge-
treide u. A mnt) zur BVerfradtung gelangen biivften, welde
einfad) in die Qowvries eingefdiittet werben. Man vermeide,
biefe Waagen in die Hauptgeleife ju legen, damit Betriebs-
ftorungen ausgefdhloffen find, und wihle eine Konftruftion, die
fiy Dereits auf ben Bollbahuen Hewdhyrt Hat.

Cine gang befondere Witrdiqung verlangen mur die Lade-
vampen jdmaljpuriger Qleinbabhnen, da fiir vollfpurige Klein-
bahren bie fiix LVollbahnen gebriudylidhen Cinvihtungen an=
getenbet tperben ¥onnen.

Bei der geringen Hihenlage des Bodens der Kleinbahn-
Sdmalipuriwagen itber Sdhienenvberfante find tragbare, leidyte
Holgrampen, felbft fiix das BVerlaben von Bieh, villlg aus-
veidend. Befondere Rampenvorridhtungen werben jedod) bdovt
evforberlid), wo e8 bavauf anfommt, bdie mitteljt ber jhmal-
fhurigen Bahn anlangenben Giiter auf eine miglidhit Hequenme
und die geringften Koften verurvfadende Weije in die BVol{bahn-
wagen gum Weitertransport umzuladen.

Hierbet find DHauptjadlicd) zwet Falle zu unterjdeiden:
»Dag Umladen mit der Hand und dbas Umladen auf mafdinellent
Wege." Jm  erfteven Fall it dafitr zu fovgen, daf die Ar-
beiter mit bem gevingften ufwand an JBeit und Kréften bie
Gitter aus einem Wagen in dent andeven Hinitberjdaffen Ibnnew.
Die gevingften Krdfte find erforberlid), wenn bdie Giiter bet
piefent Borgang nidht aud) nod) in die Hohe gehoben werden
mitffen, und die iwenigfte Jeit wird gebraudt, wenn fid) das
Umlaben bevartig vollgiehen fann, dafi die lofen Giiter gleid
in grofen Maffen abrolfen ober ablaufen Idnnen. E3 liegt
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auf der Hand, bdaff, wm Deiden Anforberungen zu geniigen,
bie Kleinbahmoagen Hiher als die Vollbahmwagen ftehen miiffen.
Erftere witrden daher auf einer hohert Ramype neben dem BVollbafhn-
Qabegeletfe aufsujtellen fein. Sehr vereinfad)t iviirdbe bas
Umlabegefdhéft nod) daburd), daf ein Theil des Wagenparfs
ver fdmalfpurigen Kleinbahnen als Seitentipper eingeridtet
wird, um bei dem WMajfentransport bon Kohlen, Ritben u. {. w.
ben Bettaufwand fitr das Nmladen jo gering wie mighd) su
madjen.  Auf dieje Weife nnen die Fahrseuge jedes, bejonbers
aber eined. uidht fehr zabhlveiden Wagenparfd fo fdmel wie
migliy an die Aufgabeovte ber Giiter zuritdgefithrt werden,
um gleid) bavauf wieber newe Ladungen aufzunehmer.
Die  RKonftrultion zwvedentipredhender Seitenfipper fitr
Qaften von 100 Gtr. (bas Zraggewidht der fdmalipurigen
flembahmvagen) ift fedod) nidht jo einfad). Selbft dem Deften
Gyftem Daftet tmmer der Mangel an, daff Jiigen, in welden
Geitenfippwagen laufen, eine gewiffe Gefaby fiix die Betriebs-
fiderheit innewolhnt. = Beffer witrde e baber fein, die Wagen,
wie died auf den LVollbahnen (Umidlagsitationen) gejdieht,
wenn Kohlen w. §. w. von der Bahn aus auf dem Wafferivege
weiter gefd)idt werden jolfen, nur mit umtlappbaven Stirn-
wandent zu verfehen. Jreilid) gehiort in diefen Fall nody fevner
dagu, daf majdyinelle Ginvidtungen getvoffen twerden mitjfen,
bie den ganmgen Wagen, ber zuvor auf eine fehr Hohe Kopf-
rampe Heraufgebradyt worden ift, in eine geneigte Rage bringen,
welde nad) erfolgtem Umtlappen der Stivmwand gang allein
dag Abrutihen der Labung in die Vollbahmwager vevanlafit.
- Diefe Avt einer RKippvorvvidtung ndber zu befdretben,
witvde Jiev zu ieit fithren. Nadahmungswerthe Mujter find
anf ben Bollbahnen zu finbden.
Um aber bdie Angelegenfeit des Umlabens in mbglichit
ansfithelider Wetfe zu befpreden, miiffen wiv aud nod) auf
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bie Frage eingehen: Ob es i) nidht lohnen twitrde, aud) auf
ven {dhmalfpurigen Kleinbahnen Speztalmwagen einzufithren und
biefe Devartig einguridhtenr, bdaf bie Obevwagen DHezw. bie
Baffing  (fitx Spiritusverfradtung) mittelft einer Krabhn-
vovridtung abgehoben und auf entjprediende Bollbahmvagen
niedergelaffer werden finnten? Cine derartige Cinvidtung wird.
freilih nidht billig fein. Die Cntwidelung bder Kleinbabhnen
und der auf denfelben dauernd zunehutende BVerfelr wird aber
aud) diefe Ginvidtung in nidt alfzu langer Seit zur Folge
Haber. . ‘

Atle nody iibrig bleibenden Bahnhofseinvidhungen ivie
3. B. bie Weichenr, Prellbdde, TWadterbuden und nod) vieles
Yndere mehy {ind einfader Natuy. Sie unterjdeiden fidy durd)
nidts von Dden allbefannten gleiartigen Einridhtungen bex
Bollbahnen. Man wihle von diefen aud) fitx die Kleinbahnen
geringerer Spuriveite die Deften und jolideften Konftruftionen.

8. Dic Bankoften einfhlicflidy Befchaffung der Be-
tricbsmittel und die Herfellungsweife der Bahn bis
e Inbetrichfehung.

Um eine auf veellen Bablemwerthen beruhende SKoften--
angabe fitr ben BVau einer RKleinbahn (ivir wollen eine von
60 cm Gpuviveite wihlen) zu geben, bleibt nichts Anberes
fibrig, al8 von einem ibeellen Beifptel als Grumdlage aus-
sugehen. @3 foll deshald Der Defferen Ueberficht Halber bie
Angabe bder Koften nad) nadjftehend aufgefithrten Untex-
abthetlungen unter ber Annahme erfolgen, daf bie Gefammt-
linge ber in3 Auge gefaften Bahnlinte 50 km betrigt, und
bie fonft angenommenen Berhdltniffe nuy al8 mittel giinftige
Degeidhrtet yoerben fomnen.
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1. Borarbeiten. Die Borarbeiten ditrfen, wenn fie fitr
ben fpdteren Bau der Bahn eine devartige Grundlage bilden follen,
af3 nad) Fertigftellung jammilider Bauten, Befd)affungen . §. w.
© 1eder jad)lid) gefehlt, nod) trgend eine unndthige Ausgabe gemadyt
worben tjt, nur von eimem wohl erfafhrenen und fehr ge-
wandten Fadmann ausgefithrt werben. Vor allen Dingen
verlaffe man fid) Hierbet niemals auf folde Leute, weldje unter
bemt Deckmantel der Uneigenniipigleit mit dem Anerbieten Hey-
vovireten, bdie LBorvarbeiten foftenlos ausfithven zu wollen,
Gonberintevefien wie 3. B. Ausfiht auf die Lieferungen und
auf Dag damit verfniipfte gute Gefdhdft werden bdiefe Leute
beftimmen, die borliegenben LVerhdliniffe fo mundgeredt iwie
mbglid) su maden und jo ginftig, wie e ivgend angeht, darzu-
ftelfen.  edod) BVorfidht! Die Crjparnif ber RKoften fitr bie
Borarbeiten febt die etwwa i) einftellenden Nadenidhlige nidt
auf. Qieber bezahlte, aber gute Arbeit, fitr die jeder Kilometer,
mit 100 Mart in Redmung geftellt, nidht zu viel angenonumen
fetnt wird.

S bem gerodhlten ideellen Beifpiel witvden demnad) firr die
Bovarbeiten eingujeen fein:

50 >< 100 = 5000 Mart.

2. ®eldnbdeerwerh. Angenommen, bdaf einfdlieflich)
ber Bahnbhife, Halteftellen, Ausweiden n. {. w. bdad fitx den
gefommten Bahntorper erforderlidhe Gelinde im Durdhjdhnitt
etrte Breite von 6,00 m Haben miifite, find 50 000 < 6 =
300 000 qm = 30 ha Bodenfldde fiuflid) su erwerben. Cin
Hettar, su 3000 Mark gevedymet, fordert daher fitr den Grund-
eriverd die Summe von

30 >< 3000 == 90000 RMaxf,

3. Bobenbewegung.  Cinjdliefli) der Babhnhofs-
flddjent und ber befonberen Erddémme itber Schluchten, Thal-
fenfungen u. §. w., welde unter Umjtinden bedeutende A=
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fpirttungen evforberlidh madjen werden, besgleidhen einjdlieftlid)
der Yusjdhadyiungen in groferen Ginjduitten, die niemals
ginzlid) au vevmeiden fein biirften, witd e85 im Durdidnitt
nidt su Hod) bemeffen fein, auf den laufenden Meter Bahn-
linte etva 2 cbm Bodenbewequng zu vedmen. 50 000 >< 2
madt 100 000 cbm aus.

Bet einer mittleren Transportwette von 50 m emfcfﬂteﬁ[tcf)
aller Neben- und Pladaybeiten fily ben Kubifmeter den gewifs
nidht zu Hohen Preis von 0,50 Wart geredynet, giebt fitr die
Bodenbewegung

0,50 >< 100000 = 50 000 PMaxt.

4. Geleisbe{daffung. Cinjdlieflih der Bahnhofs-
anlagen, Ausweidgeleife u. {. w. find fiix eine HOkm lange
Rletnbahn vund 55 km Geleis erforderlich, was einjdlieflich
bes Rletneifenzeuges einem Gewidt von etwa 1500 Tons
gleichfommt.

BWird die Tonne Cifen nebjt Transportioften bis sur Bau-
ftelle mit 150 Mart gerednet, jo ftellen ficdh die Koften fity die Be-
{daffing bes Geleifes auf:

1500 >< 150 = 225000 Mart.

5, Sdwellenbefdaffung. Unter Cinvedmung der
Weidenfdhroellenn {ind fiiv 55 km Geleislinge etwa 60 000
Sdywellen bendthigt. Die Holzfdelle, imprignivt und ein-
fohliefilich ber Tyanspovtioften, rird faum unter 1,50 Maxt
it haben jein, wovaus fid fiix die Befdaffung der Shwellen
exgeben:”

60000 >< 1,50 == 90000 NMaxt.

6. Riesbefdaffung. gFiir bie Riesbettung und das
Berfitllen der Schwellen miiffen fitv den laufenden Meter
Geftiinge etwa 0,50 chm gevechmet werden. lnter der An-
nafhme, baf der Ries, wie dies nur in feltenen Fdillen nidt
gutreffend fein diivfte, auf weite Enifermungen BHevangefdhafft
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werden mufl und der Anfaufspreis in der Kiesgrube ein gany
geringer ift, find filv den RKubifmeter Kied an RKauf-, Labde-
und Fradtioften 1,50 Mart einjufesen.
55000 >< 0,50 >< 1,50 verurfadjen fiiv bie Ries-
befthaffung etnen Koftenaufwand von 41250 Mart.
7. Arbeitslohn fitr das BVerlegen bes Oberbaues
fowte fitr die Stopf- und Verfitllungsarbeiten. Bei
ungeitbten Oberbauarbeitern, ivie {olde bei dem Bau von
fhmalfpurigen Kleinbabhnen wohl immer nur zur Verfilgung
fteben werden, miiffen fitv das betriebsfihige Fertigftellen eines
Kilometers Geftiinge mindeftens 300 Tagewerfe—a 2,00 Marf —
it Anjay gebradyt werden.
5b >< 300 >< 2,00 geben 33 000 Mark.
Diersu tveten abev aud) nod) die Qoften fity den Trans-
port der Sdhtenen nebft RKleinetfengeng und der Sdpwellen His
3t der jeseitigen Boaufpise mit fiirx 1 km rund 100 Marf,
bemnad) 5500 Marf, fo daf die Summe fiir fammtliche
Oberbauarbeiten tm Gangen betragt - 38500 Mart.

8. Unlage von Britcen, Durdlafien u. | w. Fitr
Biefe [aBt fih nur ein Durdjdnittsjal auswerfen, der mit
500 Mart fitr jeden Kilometer BVabhnlinge nidht zu Hod) He-
meffen fein bilrfte,

Mithin find Hievfity evforderlich:

50 >< 500 == 25 000 Mart.

9. Bejdaffung bder Betriebsmittel Um einen
wennt aud) nur befdyrdnften Vetvieb — Ddrei Biige tdglid in
jeder Rihtung — vegelmdfty durdfithren zu Fommen, muf fity
jede 10 km Qinge eine PMafdjine tn Anfals gebradt werden, zu
weldent aufierdent eine Refervemajdyine hinguzuvednen ift. €3

find babher erforderfidy:

50 .
10 + 1 = 6 Mafdjinen.
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Die Koften fitr eine Lofomotive betragen vund 10 000 WMart,
fomit fitr 6 Majdyinen - == 60000 Mart.

Rimmt man mn fehs gleidjzeitig auf der Strede befinbd-
lide Bitge an, und ift jeder bdiefer Jilge mit je 8 offenen,
2 bedecttenr Giiter- und 1 Perjonenwagen belaftet, -fo evgiebt
bies eine mzabl von 48 yund B0 offenen, 12 rvund 15 be-
bedten Gitfer- und 6 Perjonemmwagen.

Wird biefe Anzabl, mit Ausnahme ber ?Berfonenmagen
- bon welden vielleidht nur 4 Fur Referve vorhanden fein brauden,
gur felben Beit jum DBelaben oder Entladen auf den Stationen
befindlidy angenomnten, jo jteigert fidh die Bebarfsgefammijumme
auf 100 offene, 30 bebedte Giiter- und 10 Perjonenwagen,
sufanmumen auj 140 Fabhrzeuge.

Der eingelne Wagen 1ird einfdhliefgd) dex %ranéportfoften
big qum Anfangsbahnhof der Kleinbahn im Durdjdnitt einen
Preis von 1500 Marf exfordern, jo baf fidh die Gelder filr
bie Befdhaffung der gefammten BVetviebsmittel ftellen werden auf

270 000 Meaxt

10. Anlage von Wafferftationen, Mafdinen=
Aduppen, fonftigen Bahuhofs- und Telephoneinrid-
tungen i § w. Aud fiiv diefe Anlagen Tann nuy ein Durd-
jdnittsfat der Koften eingefet werden, und diivften biejelben
filv etwa 3 Hauptbahnhisfe und 8 Halteftellen mit ujommen

3 >< 6000 4 8 >< 1000 = 26 000 Mart
nidyt zu hod) angenommen fein.

11. Gebhilter ber Baubeamten. Sdhlieflid find nod
bie Gehdlter filx 3 bi8 4 Detm Vau bie Leitung und Aufjicht
fithrenbe Veamte in Vetradt zu ziehen, welde ein Jahr Hin-
burd) — 5. §. wihrend der Bauzeit — eine Summe evgeben

biirften von .
rund 18 000 MWeaxt.



Wieverholungsauffithrung der Koften.

1. LBovagbeiten . . . . . . . . . . 5000 Mart
2. Geldndeerwerh (eventuell fortfallend). . 90000 -
3. Bobenbetvegung . . . . . . . . 5H0000 -
4. ®eleisbeihafjfung . . . . . . . .. 225000 -
5. Gdwellenbefdaffung . . . . . . . 90000 -
6. Riesbeidhaffung . . . . . . . . . 41250 -
7. Yvbeitsldhne . fow. . . . . . . . 38500 -
8. Anlage von Britden w. f.w. . . . . 25000 -
9. Bejdaffung dey Vetviebsmittel . . . 270000 -
10, Unlage ber Bahnhofseinvidhtungen . .. 26000 -
11, ®ehilter fiix die Boubeamte . . . . 18000 =
12. Fitr unvorbhergejehene Fille und zur Ab-

rumbung 4 p&t. der Baujummen. f.w. 36250 =
_ Bujammen 915 000 Mark.
giebt 18 300 Maxt, ». B. die Anlagefoften fiiy

915 000
50
dent Rilometer einer betriebsfdhigen 60 cm breiten Rleinbafu.

Wiy glauben, dafy fid) biefe Koften tm Durdjdnitt in
ber That Herausftellen werden, neigen jedod) mehr nod) Zu der
Anftchyt, dafi felbft 20 000 Weart fitr den Kilometer tm Allge-
eintert tmmer o) Fein zu Hoher Preis jein werden, vbgleid) wiv
aud) gern gugeben, daf fich unter bejonders gitnftigen Umitdnden
die Koften felbjt unter 17 000 Mart fitr den Kilometer Herab-
minbern laffenr fomen.

Die Bavausfirhrung. Jn welder Weife am Dbeften
und porthetlhafteften die BVauausfithrung einer Kletnbabhn zu
evfolgert Dat, ob umter eigener Megie, 3. B. de3 betheiligten
Kreifes, der Proving, iwie aud) ber um Swed der Anlage
sujammengetretennen Genoffenjdaft u. A, m., oder durd) einen
bamit ju Detvauenden Geneval-Unternehmer, [4fit fid) obme
Leiteves nidht furz beantworten.
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Crfolgt die usfithrung unter eigemer Negie, {ind die
Borarbeiten durd) einen Sadyverftindigen ausgefithrt und bie
Roftenanjdlige feftgeftellt, jo mitfite innexhalb des Jntereffenten-
Treifes etnte Perfunlidleit gefunben iwerben, bie dagu befihigt
ift, forobl die Giite und Bwedmdfiigleit der Materialien ioie
3- B. ber Geftlinge, Betriebsmittel u. §. w. zu priifen, als aud
bie RQeitung der lnter= foivie Oberbauarbeiten zu itbernehmen
und fitv deren jadgemdpe Ausfirhrung Gewdly u leiften.

SQemanden gu finben, der fid) diefer Aufgabe unter voller
LBerantwortung ben Mitinteveffenten gegenitber gern iwidmen
wird, bitvfte — falls er nidt gevadbe zu dem Fadleuten gehprt
— im Alfgemeinen fehy {dhoer falfen. KLeider wird e aber
immerhin Perfonen geben, die fih als Kenner auffpielen werdent
und fidhy in der Hoffnung auf Gewinn dennod) biefen Arbeiten
au untersichen getvawen, dement fie aber Dei gemauer Pritfung
ihres Wiffens und Konnens niemals gewadhfen find.

Nad) den bisherigen Crfahrungen wird fiber dert Bau und
Betrieh von Kleinbahnen mitunter vedyt falid) gemribeilt, und
e$ giebt zablveidje vOMig uneingeweihte Perjinlidleiten, welde
e3 trofdem verftehen, fi) nidht nur in den Ruf von Sad-
“perftinbigen u feten, fonmbern fogar ihve vermeintlid) vidytige
Anfidt gum fpateven Sdaden vieler Anderer dody endlicdh zuy
Geltung zu bringen wiffen. Vor folden Leuten hitte man fich!
©ie erfliven, eine Mufterbabhn al3 BVorbild fitr {pdter zu
evbauenbe {daffert zu wollen, die fretlich nadher nur al8 ein
Mujter dafity gelten fann, wie man e3 nidht hatte anfangen
follen.

Am einfadhften und vorléufig — twenigftens jo lange, bis
nod) toeiteve, gritnbdlidgere Crfahrungen im Bau und Betried
fhmaljpuriger Kleinbahnen gefammtelt worben find — iibergebe
man die gejammte Herftellung an eine Baugefelljdyaft, {idere
fi) aber bdabet durd) woblitberfegte und {darfe Kontrafts-
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bebingungen gegen eine etwaige grobe lebervortheilung ober
lieberlidge, viellei)t ginzlid) unfadgemdife Banausfithrung.
Wird i den Kontraftsbedingungen der Fall vorgefehen, daff
3 B. die Proving, ber RKreis oder eine Genoffenjaft bdie
Bahn nad) dexr Fevtigitellung in eigene BVerwaltung gegen
Bahlung Der Baufoften in einer beftimmien Hohe zu iiber=
nehmen Hat, ober daff ivgend ein anderes Abfommen bdie Bau-
gefellidhaft zu einem feftgefetsten Beitpunft von der Berant-
wortung losloft, fo muf eine lingeve ®avantiefrift Deftimmt
werden, da erfahrungdmifig fih die auf einer moangelhaften
Ausfithrung Hevuhenden Sciden erft wihrend bes Betriehes
und durd) die Einflitffe der Witterung Yerausitellen. Beides
find Momente, weldje in der erften Seit ded Gebrand)s durd)
nothwenbdig werdende Nadarbeiten und ebenfo audy durd) ge-
fteigerte Unterhaltungsarbeiten nod) exhebliche Koften vexurjaden
fonmten.

Welde faufminnijden Adbfommen, welde vedtlichen Maf-
nahntent fiiv dent Bau, die Uebernalhme . §. w. zu treffen fein
werden, twolfen wiv al8 nidht unmittelbar zu der Aufgabe
unferes Biidleing gehivig nid)t veiter bevithren.

Wer aber aud) immer die Vauleitung flihren, wer mit
diefer ober femer Gimgelarbeit betvaut fein mag, falte feft an
pemt Grundjats: |, die Ausfiihrung niemals irgendwie zu itber-
eifen”. @fhe bie Borvarbeiten nidht vollig beenbet find, Ilaffe
man vor allen Dingen nod) den Spaten ruben.

Gs ift zwar fehr gemial gehanbelt, gleidzeitiy mehreve
Crdarbetterfhddyte Hiey und dovt, wie aud) réumlid) weit von-
einander getvennt amguftellen, bevor nod) die Trace, welde vor
affen andexen vbeiten fogujogen aus einem Gufy hervor=
gegangen fein muf, volltg und endgitltig feftgelegt worden ift.
Site ung liegt Gievin minbeftens eine Uebereilung, wenn nidt
gar ein Mangel an Umficht und Verftindnif. Vet einem
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berartig Deliebten Lerfahren fbnnen Fehler nidht ausbletben,
weldje zu Dbefeitigen oder aud) nuy zu mildern fehr leidht um-
fangreide ad)- obder Neuarbeiten erfordeyn wird, bdie umter
Umftdnben vedit Toftfpielig fein Innen. Sdent man fid) aber
gay, bie Degangenen gFehler zuzugefteben, und L4t man
fie vuhig weiter Deftehen, fo Fonnen infolgedeffen Buftinde
Derbeigefithrt werden, wie 3. B. durd) zu fteile Kuvven, durd
3u ftorfe Steigungen u. . nr., die filx alle Beiten ftivend und
“evjdywerend auf ben Bahnbetrieh eimwvirvfen miiffen. Aud) dies
foftet Geld!

Nad) unfever Erfahrung liegt der Grund fitr biefes Uehel
darin, bafi demt Cntihluf, eine Rleinbahn angulegen, aud) dey
Beginn bes BVaues derfelben unmittelbay folgen foll.  eder
Sntereffent drangt, Alles Haftet, nur damit Jebeymann fobald
wie mbglih der BVovtheile theilbaftig werben fann, iwelde er
fih von demt Unternehmen veyfpridht.

Aber ganz abgejeher hiervon, werden and) wod) mandjerlei
andere Uebereilungen begangen, die vom bautednijden Stand-
punft aug niemals geduldet werden Jollten.  Bornehmlich ift
e gany vevwerfli), mit dben Oberbauarbeiten anf Damms
fitttungen  (nod) dagu et dem geringen Querfdnitt bes
Bahnfdrpers fiir Bahuen vort 60 cm Spuriveite) u beginen,
welde erft eben fertig geworden und nod) feine Beit gehabt
haben, fid) gebirig su fehem. — Baut man eine Chauffee,
fo lagt man verftindigeviveife bdag im Sommer gefdiittete
Planum den nddyften Winter itber ruben, ehe der Sdoiter
Hinaufgebradt twird. Der frijd) gejdhiittete Damm einer Klein-
bahn foll dagegen fofort bas ®ewidyt der Lofomotiven tragen
fonnen, bie dod) gezroungenerieife bereitd wihrend des Ober=
bauverfegens bdarvauf verfehren mitffen, um nad) und nad
Sdienen und Sdwellen 518 an bie daueynd fortjdreitende
Baujpie vorzubringen. Was aus folden frifd) gejdhiitteten,

Taubert, RKleinbahnen. 4
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nidt abgelagerten Dimmten wihrend des Geletfeftrecens twird,
famn mtan fid) Yeiht denfen. Welden Cinfluf die eintretenden
und mit vieler YMithe zu befeitigendent Sdydben auf den guten
und geregeltenr BVexlauf der tweiteren Arbeiten und ebenfo auf
dent Roftenpuntt ausitben miiffen, liegt wohl anf der Hand.
Diefes Beifpiel wird geniigenr, um dag ,Eile mit Weile”
audy fiiv bdie Yusfithrung anderer Vauten wie Durcliffe,
Britden 1. A m. ald ftrenges Gebot gelten zu lafjen.

9. Der Belrieh und die Befriebs- fowie Ynter-
haltungskoften.

BWie wiv empfohlen haben, die Bauausfithrung einer Bau-
gefelljhaft au itbertragen, o vathen wiv aud) dagu, den Betvieh
in beren Hand u legern.

Bur fadjgemdfen Leitung eined nod) fo fleinen Bahn-
Detriehs gehdrt ein villig betviebstednifd) ausgebildeter Mann,
wenn anberenfalls nidht fofort Stodungen in den Feineswegs fo
einfadjen efdyiften eintveten jollen.

b nun bie Jnteveffenten (Rreife — Provingen — Ge-
noffenfdaften) als Gigenthitmer der Bahn, ob die Baugefell-
jhaft bie Betriebsleitung auf eigene Redmung und Gefabhyr
itbeynehmen, dubert an der gefammten Sade nidyts.

Die Betriebgeinnahmen follen nad) Abzug dev Betriebs- und
Bahnunterhaltungsloften nidht nur die Sinfen fiir das Anlage-
fapital aufbringen, fondern auflerbem nod) einen devartig Hohen
Ueberjduf evgeben, daff hHievaus forwohl eine Amortifation der
anfgenomutenen Baugelber miglid ift, aols aud) nod) Wittel
angefanmelt werden fonnen, welde al8 Refervefonds fiir
etwatge {dhlechte Beiten und filr andere bejondere Fille zu
dienen Haben twitrden.
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At Bequemftent, vielleiht aud) pefunidr am glinftigften,
witvde e3 filr die in ivgend einer Gemeinjhaft mit ihrem
Bermdgen an bett RKleinbahmumternehmen Betheiligten fein,
dent Bahubetyieh einfadh zu verpadyten und i) mit einmer Hes
ftimmtert Padtjumme zu begnitgen, welde freilid) ben {Emmt-
lidgen vovaufgefithrien Bevpflihtungen mit gered’)t U werden
hétte.

Der Padter — fagen wiv de BVaugefellihaft, welde
fiGerlich gevn Deveit fein ditrfte, in diefes gefdhdftliche Ber-
Haltnif etngutveten, — mufy die Padhtiumute durd) die Cinnahmen
aus bemt Giiter- und Perfonenverfehr aufbringen. Cr famn
pies nur mit Gewififeit erveiden, wenn er die Hihe bey
Fradtidge, die Preife fiir die Fahrtfavten, dem Umfang des
Bertehrs und der herauszuwivthidaftenden Summe entfpredend,
nad) eigenept Eymeffen und allein feftfent.

Ob dieg tm Jnfeveffe derjenigen liegt, welde den Bau
ber Qleinbahn angevegt, den Grund und Boden fiir biefelbe
untentgeltlic) Devgegeben, grifieve Summten zu einem vielleicht
nuy befdheibenen Binsfuf fitv dad Juftanbefommen des Unter-
nefhutens Hevgeliehen Haben? Wir glauben e3 nidt. Dies find
fa bie Berfraditer felbft; fiiv fie liegt ja eben der Vortheil,
weldjen bie Rleinbahn Dbieten foll, darinm, ihre (&rgeugmffe o
billig wie mbglich Defordert su feben.

Freilid Yaffern fidh diefen Gegenfihert durd) eine Bevein-
barung ®vengen jewen. Die Tarvife miften fommiffarifd fejt-
geftellt werben, um fowohl den Werfradter ivie den Pdchter
nad) Miglidfeit zu Hefriedigen. OO YPievbet aber Criprieh-
liches Herausfommen twird, ift fehr bie Frage; fdhon deshald
nidt, twetl nidt mit Beftimmiheit die Grife des Verlehrs
vorber fejtgeftellt weydben fanm, bdie bod) abey gerabe ein Haupt-
moment bildet, da, wie fpiter (fiehe Rentabilitit) nadgewiefen
werden twird, dag ganze BVeftehen einer Kleinbabn allein von

4*
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bem Umfang des Gitterverfehrs abhingig ift. Die Jeit
wird lehren, zu welden Bevwidelungen die Betriehsverhiltnifje
ber Kleinbahnen nod) fithren werden, und daf dieje Vevwidelungen
nuy zu IBfen find, wenn bdie Kleinbafnen im alleinigen Vefis
der Baugefelljhaften bleibenr, von diefen aud) allein Hetrieben
und unteyhalten erden, iwogegen Ddie filx Den Baw bder
Bahnen evforderlidhen Gelder von den Vaugefelljhaften auf-
genomumen und in Fovm von Wftien untevgebradyt werben
mitffen.  Wie Niemand gleihzeitig ziweien Hevven dienen fann,
o fonnen aud) zwet Hevven nidht gleidhzeitiq itber ein- und
affelbe Unternehmen ben Befehl fithren, wenn bdabei jeber
Cingelne aud) jein befonderes Jntevefie wabhren will. Bor allent
anbeven Dingen bleibt zu beritdjidtigen, daf die Unterhaltung
der Bahn und bdie der Vetriebsmittel von ber grisften Widjtige
Teit ift, diefe Unterfaltung aber fidhevgeftellt fein mufi, wenn
irgend eines, fei 3 aud) bas fleinfte Kletnbahnunternehmen, nicht
in wenigen Jahren einen jEmmerlidhen SHifforuc) leiden joll.

Um aber einen Vegriff davon zu befommen, in weld
hohem Mafie die ZTaviffragen von ben Befviebs- und Unter-
haltungstoften ber etngelnen Bahnlinien abhingig find, follen
nadjjtehend die Betriebstoften auf einer 50 km fangen fhmal-
fourigen Kleinbahn (bem Dbeveits zuvor gewdhlten ibeellen Bei-
fpiel anfdliefend) nadygewiefen werden.

Die Betriebs- und Unterhaltungsioften fesen jid
sufammen aud: den Gehiiltern
1. fitx einen Diveftor jdhelig. . . . . 6000 Marf,
2. fiix 2 Babhnmeifter, gleidzeitiy Bor-

ftinde auf den Uebergangsbahnbhibfen

an ben Bollbahnen jahrli) a1500Naxf = 3000 -
3. fiix 6 Majdinenfithrer IanrItcf) 3
1500 PWaxt., . . . . = 9000 -

Cette 18000 Wart,
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Uebertvag 18 000 NMavf,

4, fiix 6 Heizer jihtlih & 1200 Maxt = 7200 -
b, flix 2 Werk- und Mafdjinenmeijter
jdgrlih & 1500 Mart . . . . .= 3000 -

6. ben Lbhnen fitv 25 Bremfey, gleid)-
seitly  Stredenarbeiter, Gitterexpes
bienten u. f. w. {dhrlid) & 1000 Maxf = 25000 -
7. bent Summen fitx Jmftandhaltung dey
Streden, der BVauwerfe u. {. w., fiv
ben Rilometer jahrlih 250 WMarf ge-
vednet, 0. §. 250 > B0 . . . .= 12500 =
8. ben Yusgaben fity Jnftandhaltung des
. rollenden Materials, etiwa 4 Progent bex
Anjdhaffungsjununte vor 270 000 Mart = 10 800
9. ben Koften fitx Koblen, Schmierdl.{.w.,
fitr den Tag und Majdine 20 Weart
gevedet, 6 >< 36D > 20 . . .= 43800 -
10. ben Remunevationen, welde an Leute
wie  Guisinfpeftoven, Gaftwirvibe,
Lehrer u. {. w. zu zablen find, bdie -
nebent  thven Berufsgejdhaften  bie
Funition als Giitererpedienten, Fahrt-
favtenverfdufer u. §. o, itbevnominen
haben, zufamuten yund . . . .= 7000 -
11. einer Paujdhaljumume fiy unborl’)er~
gefehente  Fiille, 3 B. fiir Sdynee-
fhippent im Winter u. A m, etiva
6 Progent ey Summen von 15310 = 7700 -
Bujammen = 135 000 Maxk
Bur Feftitellung der fitr ben Giiter- und Pevfonenverfehr
sulifigen, fleinften Fradt- und Fabhrijise ift es aud) nod
evforderlid), aufler den Betviebstoften bie andeven jahrlid) ju
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leiftenbenn Ausgabert an Jinfen, die erforderlidhen Summen fity
Gutjdriften, den Refervefonds u. A m. in Betvadt zu 31e1}en
welde fidh) aus folgenden Poften zujammeniesen:
1. aus 4 Progent Jinjen fitv vag Un-
Yagefapital von 915000 MWarf . . = 36 600 Warf,
2. aus Mitteln, twelde fitv die Auf-
frijdung de3 Oberbous und ber
Betvieb3mittel  verivenbdet terben
mitfferr, d. . 5 Progent dex Anlage-
und Bejdhaffungsioften diefer in Hihe
vort 225 000 4- 270 000 Marf =
b 500000 Mart . . . . . = 25000
3. aus einer GSumme von 2 S13r03e11t
pes Unlagefapitals, welde Amorti-
fattonsgtweden befjelbent zu bienen hat
4. aus Geldern, befteherid aus /2 Pro-
gent des Anlagefapitals fliv Bilbung
eines Mefervefouds . . . . . . == 4575 -
8ufammen = 84475 Mark.
Bablt mar dle Suntme von 84 475 Mart
bent evmittelten Betriebstofternn von 135000 - hingu, o ex=
giebt bies eine Cndjumme von 219475 Marf,
weldhe jabrlih aus bem Betriedb Hevausgewirvthidaftet tverden
muf.  Diefelbe ift baber fitx die Bevedmung der Fradtidte
und der Perjonenfahrigelder zu Grunbde zu legen.

ALY

18300 -

10. Die Fradtfite und das Perfonenfahrigeld.

Da die Cinnahumen aus dem Perjonenverfehy der jhmal=
fpurigen 60 cm RKleinbahnen twenigftens vorfaufig nidt fehy
hohe fein werden, o folfen biefelben fHiev nidt in Betradt
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gesogert weydert; fie mibgen beshald als ein Ueberfhufi gebadht
bletbent, bey filv etwaige Ausfille bet ben Cinnahmen des Giitey-
verfehrs eingutvetert Haben biivfte.

Um nun dent Fradtfap fiiv den RKilometer und Centner
evvenen u fonmen, ift e3 zuvoy nothwendig fefizujtellen:
weldhe Centnerlaft iiberhaupt jahrlich im Gangen auf irgend
einer Kleinbahn von 60 cm Spuriveite Hefdrdert werden bitrfte.
Da fifh, 518 weitere Criahrungen vorliegen werben, fidere
Bablen nidht gut oangeben laffen, bdiefe bdielmehr nur auf
Lermuthungen beyuben fonnen, {o fei e geftattet, aud) hievbet
toieder ideelle Bahlen eingufepen und aus ben Redjenergebnifjen
mit biefen Solitffe su ziehen, welde tweiteren Betradtungen
st ©runde zu legen fein ditvften.

Nehmen wir an, dafi bie Deveits frither Devegten fedhs
tiglidy verfehrenden Bitge ftets voll belaftet find, b. B. baf jeder
eingelne durdyfdnittlid) 50 Tonnen = 1000 Centrer mit fihy _
fithrt, bie tm Mittel fe 25 km tweit Gefdrdert werben, fo er-
giebt Dies fitv einen Tag 6 >< 1000 >< 25 == 150 000 Kilo-
tmetercentner und im Sahre (abzilglid) der Sonn- und Feft-
tage) 300 >< 150000 = 45000000 Rilometercentier.
Diefe 45000000 Rilometercentner mitffen (fiehe zuvor und
nad) dem gerodhlten ideeflen Beifpiel) 219 475 Marf obder
21 947 500 Pfennige - einbringen, mithin twiivde fily jedent
Centner auf je ein Kilometer Stredenliinge an Fradigeld zu
saflen fein 21947500 bdividirt durd) 45000000 = 0,487
= ymbd Y2 Pfennig.

Diefer Fradtfa Tamn freilidh als ein verhiltnifmifig
niedriger angefehen werben. €3 wiirden fid) demmad) 3. B.
die Fradtfoften fitr 1 Tonne Ritben bei einer Entfernung
ves Aufgabeorts vout Jielort von 50 km auf nuyr 20 >< 50 X<
Yy Pfemtig = 5 Mart ftellen.
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Ganz anders iwerden fid) aber bie Fradtjdse geftalten,
wentt, was Hodit wahrideinlid) ift, wenigftens zur Beit nod
afg zutreffend auf den im Often Deutidlands Heveits exbauten
und firr die nddyfte Jeit projeftivten 60 cm BHreiten Klein-
bahren angenomuten werden muf, die jahrlich su befdrdernden
Kilometevcentner auf die Hilfte — vielleiht nod) weit bavuntey —
sufantmenidrumpfen.

©oll fid) in diefem Falle die Bahn nuyr eben nod) felbft
untevhalten, fo mitffen die Fradtfdge {ofort auf das Doppelte
begiv. unt nodh) mehy exhoht werden. Wo Hleibt da der von
ber Anlage einer Rleinbahn evhoffte Boviheil der Verfradter,
unb wie fteht s andeverjeits bei Junehaltung der niedrigen
Tavifide mit der Rentabilitdt des gefammten Unternehmens?

11. Die Rentabilitiit,

An eine NRentabilitdt der jdmalfpurvigen RKleinbabhnen,
wenigftens {older, die nidyt eine Fbrderung von Mafjengiitern
wie vielleiht Koflen Tag fitr Tag und Jahr fiir Jahr in
Ausfiht Haben oder als Verbindungs- und Durdgangslinien
pweier anberen Hauptbahnlinien dienen, u glauben, ift unsd
aur Beit nod) nidht moglid), namentlid) dann nicht, wenn wiv
ung vergegemwdrtigen, welde geringen Ginnabhmen auf bden
fogenannten Bahnlinten untergeordneter Bebentung evsielt
joerdent, und daff diefe Bahunen sum Theil auf Koften der Vol
bahnen unterhalten werben miiffen.

Sehy wunderbar jdeint e3 ung daber, daf fidh in land-
wirthidaftlichen Kreifen, welde dod) am meiften Grund hatten,
gur Beit redht iiberlegt und fparfam su fein, in Provingen und
Regierungsbezivfen, in benen Feine Maffen-Giiterbefiirderung in
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usfidht fteht, fo pligli) und ungeftiim das BVerlangen nady
etrter Rletnbalhn geltend madjen fonnte,

Wir mbdten beinabe glauben, dies liegt nur an emgefnen
wenig ovientivten und fomit unguverldffigen Apojteln, weldpe
ausd nur ihnen allein befannten perfdnlichen Griinden bdas
Unternehmen anpreifen!

Solf fid) eine fdmaljpurige Kleinbahn lediglid) im Sinne
der landwirthidajtliden BVeditxfnifje rentiven, fo darf deren
Ausfithrung nidht 20 000 PMarf, fondern Hiditens nur 5000
his 7000 Mart fitr jeden RKilometer foften; ebenfo ditrfen bie
Betriebsausdgaben jahrlid) fiir den Rilometer aud) nidht mebhr
als etwa 500 bis 600 Mart betragen.

Anlagen in diefer Preiglage find dbann freilid) nuv Forder-
bafnen, welde jedod) den beabfidhtigten Bwed voll eyfiillen
werderr.  Der RKletnbahn im landwivthjdaftlidhen SJnteveffe
braud)t webder bdie Iiglidhfeit einer bequemen Perfonen-
befdrdevung, nod) eine Defonders grofie Fabrigejdywinbdigleit
etgenthitmlid) u fein,

12. Sdyingbemerkungen.

ernt Yiegt e8 uns jedod), iiber ein meues, junges Unter-
nehuen den Stab bredjen zu wollen. Die Jeit wird ja lehren,
ob Rleinbabhmen — namentli) die von 60 cm Spurieite —
i ber vt toie fie augenblidlid) in den Bitlichen Provingen
unfeves Baterfandes projeftivt, gebaut und betrieben werbden,
fih auf bie Dauer halten IHnnen.
_ BWird dies aber demod) ber Fall fein, was im alffeitigen
Qnteveffe 3u winjden ijt, jo fann bies nad) unferer Weinung
nuy in einer andeven, fowohl tednijden iwie ge{d)iftlichen

Form gefdjehen,
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- Der Bahnbefiger — als folden werben wir in gav nidt
ferner Beit (wenn nid)t eine Aendevung des jesigen Verfahrens
eintritt) muy die Aftien-RKleinbahn-Bau- und Betriebsgefell-
jdaften porfinden -— iwird bdie yorhanbdene Nothlage audnupen,
bte Taviffite eftimmen und anf diefe Weile, gerade wie die
Prerdebahu-Attiengefelljhaften in den Stidten, den hier freilid)
nod) tmmey gweifelhaften Gewinn einfetmien.

Sebod) e8 fann aud) nod) anders fommen, und ohne gevade
fdwarz malen zu wollen, {deint e8 ung dburdaus nidt unvahr-
fdeinlid), baff eingelne Bahnen troy bder Aftiengefellfhaften
ifren Betrieb wieder ginglid) eingujtellen gezwungen fein werbden,
weil die Giitersufuhr zu gering und feine BValance 3mtfd)en
Ginnalme und Unfoften herzuftellen fein wird. -

Migen unfeve Aufzeidnumgen nidht trgendivie mifoerftandern
werben, untd migen fie geeigret fem vent Bwed su erfitllen,
welden wir beabfidtigen: , sientiven, aufpufliven und gum
Radpdenten anzuregen”. =

Gedrudt in der Kdniglihen Hofbuddruderei von € &. MWittler & Sobn,
Berlin SW., Roditrage 68—170.



