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Zur Zahnful3tragfahigkeit von Kunststoffstirnradern

Kunststoffzahnrader werden bisher hauptséachlich bei Trockenlauf oder Mangelschmierung be-
trieben. Die Lebensdauer ist dabei insbesondere durch Verschlei? und die Ubertragbare Leis-
tung durch die bei diesen Bedingungen eingeschrénkte Warmeabfuhr limitiert. Es besteht al-
lerdings der Trend zum vermehrten Einsatz von olgeschmierten Kunststoffzahnradern. In
Folge des gegenuiber Trockenlauf verringerten Warmeeintrags und verbesserten Warmeab-
fuhr erhoht sich die Leistungsdichte der Stahl-Kunststoffpaarung signifikant. Fir gangige
Zahnradkunststoffe (POM, PA) limitiert bei diesen Betriebsbedingungen im Wesentlichen die
Zahnful3festigkeit die Lebensdauer.

Im Rahmen der Arbeit werden daher
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Variiert werden die Verzahnungsgeometrie und der Werkstoff. Die experimentellen Untersu-
chungen bestétigen, dass die ZahnfulRtragféhigkeit nach VDI 2736 unter Vernachlassigung
lastbedingter Zahnverformung je nach Verzahnungsgeometrie signifikant unterschatzt wird.
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