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Beschreibung

Der Seilzugpflug B 091 des VEB Bodenbearbeitungsgeriite Leipzig
dient zum Pfligen der Saat- und Winterfurche auf vorwiegend
schweren Béden in Verbindung mit Seilzugaggregaten. Er ist als
Kipp-Pflug mit Antibalance-Vorrichtung gebaut.

Der Rahmen des Pfluges besteht aus geschweillten Hohlkasten-
profilen. Das in der Mitte des Rahmens angebrachte Fahrwerk besteht
aus zwei Speichenrddern mit Eisenfelgen, deren Stellung zum Rahmen
durch zwei Spindeln mit Handkurbeln verédndert werden kann (Ver-
stellung der Arbeitstiefe) und der Lenkvorrichtung (Achsschenkel-
lenkung) mit Lenkgestidrige, Lenkgetriebe, den zwei Lenksdulen mit
Lenkrddern. Zwei StoBdampfer schwichen die Bewegungen des
oberen Teiles des Fahrwerkes ab. Das Fahrgestell ist beweglich, es
wird in zwei Zahnsegmenten geflihrt und in der jeweiligen End-
stellung durch Ketten begrenzt. Die Lenkséulen sind als Schiebe-
wellen ausgebildet, um die Pendelbewegungen des Fahrrahmens nicht
auf die Lenkrédder zu libertragen. Die Zugseile werden am unteren
Fahrgestell eingehéngt.

An jedem Werkzeugtrager (130 X 160) sind die Pflugkorper mittels
zweier Schraubbinder befestigt. An jedem Ende des Rahmens ist ein
auf dem ungepfligten Land laufendes Stiitzrad angebracht, das in
der Hohe verstellt werden kann.

Die Bedienung des Pfluges erfolgt durch eine Arbeitskraft. Die Sitze
des Steuermannes sind durch einen Laufsteg verbunden. An jeder
Seite des Laufsteges sind die Handseilwinden angeordnet, durch
deren Betédtigung der Kippvorgang eingeleitet wird. Eine Zugvor-
richtung zum Transport des Pfluges auf jeder Seite, eine Anhénge-
vorrichtung flir Nachlaufgerdte, eine 12 V-Lichtanlage mit zwei
Scheinwerfern und zwei Wetterschutzplanen vervollstindigen die
Ausriistung des Pfluges. Fahnen und Laternen dienen zur Kenn-
zeichnung beim Transport.

In der Grundausriistung ist der Pflug beidseitig mit fiinf Pflug-
korpern ausgeriistet. Fiur flache Pflugarbeit konnen die Werkzeug-
trager auf beiden Seiten mittels zweier angeflanschter Holme ver-
langert und mit 12 kleinen Pflugkorpern je Holm besetzt werden.

In Transportstellung werden die groBen Réder arretiert und der
Pflug mittels einer herunterklappbaren -Zugschiene am Schlepper
oder Seilzugaggregat eingehéngt.

2



Die Sitzschalen sind gepolstert und gefedert und koénaen in ihrem
Abstand zum Lenkrad veradndert werden. :

Am Pflug befinden sich insgesamt 28 PreBschmierstellen und zwei
Staufferbuchsen.

Technische Daten

Anzahl der Furchen ) 12
Linge - : m 12,75 17,20
Breite mm 3250 4250
Hohe mm 4100 4100
Masse kg 5830 6270
Anzahl der Pflugkérper 10 24
Pflugkorperform 35 Z 20 Y
Arbeitsbreite, techn. mm 2000 3000
Nennarbeitstiefe mm 300... 350 200
Durchgang mm 960 580
Spurweite . mm 2300 2300
Landrad

Durchmesser ] mm 1600 1600

Breite mm 320 320
Furchenrad

Durchmesser mm 1800 1800

Breite mm 200 200
Richtpreis MDN 18000,— 22200,—

Priifung

Auf Grund der okonomischen Beurteilung des Seilpflugverfahrens
wurde die Prifung auf schwersten Oderbruchboden konzentriert.

Funktionspriifung

Die Pflugkorperform (groBe Korper) auf der Basis des Z-Korpers
hinterldBt auf schwerem Boden ein gutes Arbeitsbild. Unter Bertick-
sichtigung der schweren Bodenverhéltnisse wurde auch beim Einsatz
mit kleinen 20 Y-Korpern eine befriedigende Arbeitsglite erzielt.

Die Arbeitsbreiten stimmen bei Hin- und Riickfahrten iiberein.

Lauf und Fiihrung des Pfluges entsprechen den auf diesen Bdden
eingesetzten Kipp-Pfliigen.

Die Ergebnisse der energetischen Messungen sind in Tab. 1 aufgefiihrt.
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Tabelle 1
Zugkraft- und Leistungsbedarf (Durchschnittswerte)

Einsatzverhiltnisse AY B?)
Ausriistung 5 groBe 12 kleine
Korper Korper
Arbeitsbreite cm 210 263
Arbeitstiete cm 20 : 19
Arbeitsquerschnitt dm 2 42 48,5
Arbeitsgeschwindigkeit km/h 4.2 6,0
Zugkraftbedarf t 8:.:13 6..:11
Durchschn. Zugkraftbedarf t 10,3 7,0
spez. Pflugwiderstand kp/dm? 245 144
Zugleistungsbedarf PS 160 155

1) Arbeit im 1. Gang, sehr zdher Ton, Stoppel stark verdichtet, Boden-
feuchtigkeit 24%. GroBere Arbeitstiefe leistungsbedingt nicht méglich.
Extrem schwere Arbeitsbedingungen.

®) Arbeit im 3. Gang, verkrusteter Ton, Bodenfeuchtigkeit 10%.
Die 6konomischen Kennzahlen sind in Tabelle 2 aufgefiihrt.

Tabelle 2

Flichenleistungen, Aufwendungen und Koeffizienten

Pflug . B 091 B 090 B 091
(Vergleichspflug)
Anzahl der Pflugkérper 5gr. 5 gr. 12 k1.
AK-Anzahl : 3 4 3
Gangstufe 2 1und 2 2
Schlaglinge 520 524 330
Bodenart LT - LT LT
Fléchenleistungen in ’
Grundzeit T, (ha/h) 0,80 0,58 1,56
Durchfiihrungszeit T, (ha/h) 0,71 0,51 1,11
Aufwendungen in
T (AKh/ha) 3,74 6,85 1,92
Y (AKh/ha) 4,20 7,91 2,69
T (MPSh/ha) 447 616 230
Ty, . .. (MPSh/ha) 506 712 | 323 -




Betriebskoeffizienten

Pflug - B 091 B 090 B 091"

(Vergleichspflug)
funktionelle
Betriebssicherheit K, 0,99 0,97 0,93
mechanische i
Betriebssicherheit K,y 1,00 1,00 0,97
Ausnutzung der
Durchfiihrungszeit K, 0,88 0,87 0,72

Die Einstellung des Pfluges ist einfach, zur Bedienung geniigt eine
Arbeitskraft. Nach entsprechender Einarbeitung konnte der Wende-
vorgang Uber das Zwischenseil schnell und reibungslos durchgefihrt
werden, ohne daf3 der Bedienungsmann den Pflug verlassen mubfite.

Die groBen Rédder ermoglichen das Herausfahren aus der Furche,
wie es bei Auspfliigen von Keilen oder zum Umfahren von Hinder-
nissen erforderlich ist.

Einsatepriifung

Die Ergebhisse der Einsatzprifung sind in Tabelle 3 zusammengefal3t.

Tabelle 3
Ergebnisse der Einsatzpriifung

Kampagne i Herbst 1962  Frithjahr 1963
grofle Korper Kkleine Kdorper

Bearbeitete Fléche (ha) 102,7 8,8

Fléchenleistung (ha/h Ty, 0,49 0,80

Kraftstoffverbrauch (I/ha) 61,0 36,5

Reparaturzeitanteil (min/ha) 6,2 ) 4,6

Die Reparaturzuginglichkeit des Gerites ist befriedigend. Durch die
stufenlose Verstellung der Pflugkérper auf den Kastentrigern ist
eine Anpassung an verschiedene Arbeitsbedingungen moglich. Die
Querneigung kann leicht verstellt werden. Durch Abbau eines
Korpers auf jeder Seite 14Bt sich die Arbeitsbreite relativ leicht
verdndern. ' i - :



Auswertung

Die Arbeitsqualitéit entspricht den an Kipp-Pfliigen zu stéllenden An-
forderungen. Durch Verdnderung der Schnittbreite je Pflugkorper
ist eine Anpassung an verschiedene Einsatzbedingungen moglich.
Trotz der auBerordentlich hchen Belastung (bis 245 kp/dm?®) traten
in der Einsatzzeit keine Deformationen auf. Der Reparaturzeitanteil
von 4,6 . . . 6,2 min/ha ist unter Beriicksichtigung der schweren
Einsatzbedingungen als gut zu bezeichnen.

Im Vergleich zum Drehpflug B 090 (s. Tabelle 2) ist die Flachen-
leistung hoher.

Die Lichtanlage gestattet das mehrschichtige Arbeiten und damit
eine groflere Schlagkraft in der Kampagne.

Die Konstruktion des Pfluges erméglicht es, bei vorwiegend flacher
Pflugarbeit mit kleinen Pflugkérpern (20 Y) und vergroBerter
Arbeitsbreite zu pfliigen. Dadurch wird eine weitere Lelstungs—
steigerung erzielt.

Zur Bedlenung des Pfluges genugt eme Arbeitskraft. Die Auf-
wendungen an AKh/ha kommen hierdurch an die Werte von
schweren Kettenschleppern heran. :

Noch vorhandene Mingel wurden vem Hersteller wihrend der
Prifung abgestellt.

Fiir das” Unfallfreie Arbeiten besonders bei ungiinstigen Sichtver-
héltnissen (Nebel cder welliges Gelidnde) ist eine funktionssichere
Signalanlage (Sprechfunk) zw1schen Pﬂug und Zugaggregaten vorzu-
sehen.

"Beurteiiung

Der Séilzugpﬁu'g B ~091‘ des VEB Bodenbearbeitungsgerite Leipzig
hat sich bei der tiefen und flachen Pflugarbeit auf schweren und
extrem schweren Bdden in ebenem Geldnde in Verbindung mit
Seilzugaggregaten bewihrt.

Der Pflug zeichnet sich durch geringe Storanfilligkeit und Einmann-
bedienung aus.

Der Seilpflug B 091 ist mit einer funktionstiichtigen Sprechfunk-
anlage fiir den Einsatz auf schweren Boden in der Landwirtschaft
der DDR ,gut geeignet®.

Potsdam-Bornim, den 4. Juli 1963

Institut fiir Landtechnik Potsdam-Bornim
gez. Dr. Baganz gez. Ing. Koswig
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