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BeschreiBuﬁg

Das Waggon-Be- und Entladegerat WEG 25 mit Kipperentladegerat
KEG 25 des VEB (B) Neu-Werk, Neustadt-Glewe (Meckl.) dient zum
Umschlagen von Getreide aller Art. Es ist zam Beladen und Entladen
von Waggons und StraBenfahrzeugen sowie zum Beschicken von
Lagerrdumen vorgesehen.

Das WEG 25 besteht-aus einem Einschiitt-Trichter, einem Schnecken-
forderer und einer Handkraftschaufel. Es ist auf einem Einachsfahr-
‘gestell montiert. Gesacktes Getreide wird in den Trichter geschiittet,
loses mittels der Kraftschaufel in diesen gezogen (Wagdgonentladung).
Der Schneckenférderer bringt das Férdergut zum Bestimmungsort.

Der Einschiitt-Trichter kann abgenommen und durch das Kipperent-

ladegerdt KEG 25 ausgetauscht werden. So gekoppelt, dient das Gerit
besonders zur Aufnahme von losem Getreide aus StraBenfahrzeugen

(Mé&hdruschannahme).

Das KEG 25 besteht aus einer groBen Mulde, einer lings in dieser
waagerecht gelagerten links- und rechtsgédngigen Férderschnecke und
einer aufwirtsfordernden schrigen Schnecke. Die Mulde ist auf zwei
Achsen montiert. Eine Achse hat lenkbare Rider und ist mit Zug-
deichsel und Lenkgesténge versehen. Das Getreide wird mit der Kraft-
schaufel vom Fahrzeug in die Mulde gezogen oder eingekippt.

Schréi_gfér_de"re:r und:zKraftschaufel werden von je einem Elektromotor
iiber Schneckengetriebe angetrieben., Zwei Niederspannungs-Schalt-
schiitze steuern das Auf- und Abwickeln des Kraftschaufel-Zugseiles.

Die Bedienung erfolgt {iber Druckknépfe, die an den Handgriffen der

. Kraftschaufel befestigt sind.
Die beiden Férderschnecken des Kipperentladegerites werden von je
einem Elektromotor iiber Keilriemen getrieben.

Schaltschiitze, Transformator und Sicherungselemente sind in einem
Sc‘haltkasten am Gesiell des Schneckenférderers untergebracht.

Techmische Daten

WEG 25

gréfBte Linge in Transportstellung 6 000 mm
grofite Breite 7 : 1 630 mm
Auslauththe 1800 ... 2700 mm
Trichteréffnung 1600 >< 800 mm
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Férderschneckenlinge
Forderschneckendurchmesser
Férderschneckendrehzahl
Motor-Nenndrehzahl des Schneckenférderers
Motor-Nennleistung des Schneckeniérderers
Spurweite

GréBe der Kraftschaufel ; : 920
Seilldnge

Seildurchmesser

Motor-Nenndrehzahl der Kraftschaufel
Motor-Nennleistung der Kraftschaufel
Masse .

Richtpreis

KEG 25
Gesamtlinge in Transportstellung
Breite

Héhe
Trichterdffnung 5000

Randh6he des Trichters 740 . . .

Spurweite

Achsabstand

Auslaufhéhe

'waagerechte Schnecke, Drehzahl

waagerechte Schnecke, Durchmesser
Motor-Nennleistung der waagerechten Schnecke
Motor-Nenndrehzahl der waagerechten Schnecke -
schrige Schnecke, Drehzahl

schrige Schnecke, Durchmesser
Motor-Nennleistung der schrigen Schnecke -
Motor-Nenndrehzahl der schridgen Schnecke
Masse

Richtpreis

5000 mm
250 mm
120 U/min

1430 U/min

28 kW

1250 mm

450 mm
10 m
6,5 mm

1430 U/min

2,5 kW

710 kg

6300 DM

6 400 mm
2100 mm
1300 mm
1800 mm
1 000 mm
1300 mm
3500 mm
"800 mm
320 U/min
100 mm
2,5 kW
950 U/min
280 U/min
200 mm
2,5 kW
950 U/min
.. 600 kg
- 4500 DM



Priifung
Funk twmsj)mfung

Die Funktionsmessungen wutden mit Weizen von durchschmtthch
13 % Wassergehalt durchgefiihrt.

Die aufgetretenen Kornbeschidigungen zeigt Tabelle 1.

Tabelle 1: Korabeschédigungen

verursacht vom Bruchanteil in Massen 9%,
(ohne Kraftschaufel) vorher nachher
WEG 25 3,1 3,3
KEG 25 5,1 - 100

Den gemessenen Leistungsbedarf der einzelnen Antriebsmotoren

zeigt Tabelle 2.

Tabelle 2: Elekirische Leistungsauinahme der Antriebsmo‘toren

elektr. Leistg. aufn. : An]aﬁfspitze'
: ; Nennleist
Motor Leerlaut Belastung Leerlauf | Belastung S
v. 29 t/h
kW kW kW kW kW
WEG 25 0.60 1,85 6.0 6.6 - 28
KEG 25
waagerechte 4

Schnecke 0,38 0,83 “45 4.5 2.5
KEG 25

schrige
Schnecke 0,46 0,60 4.5 5,1- 2,5
Gesamt 1,44 3,28 — — 7.8

Bei Férderung feuchten Getreides liegen die elektrischen Leistungs-
aufnahmen h6her. Die Mengenleistung sinkt dann bis auf 50 % ab.
Die gekoppelte Anlage (WEG 25 und KEG 25) leistet maximal 29 t/h
trockenes Kdrnergut, wobel das KEG 25 die Kapamtatsgrenze be-
stimm. >

Bei steigender Belastung wurden fiir das WEG 25 allein in kurz-
zeifigem Betrieb die in Tabelle 3 angefithrten Leistungen gemessen.
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Tabelle 3
Mengenleistung des WEG 25 in Abhingigkeit von der elektrischén,

Leistungsauinahme
Mengenleistung th ‘ elekirische Leistungsaufnahme l.<W ;
0 ' 0.6
20 1,35
36 : 3,40
40 3,61

‘ Der spez1f150he Energiebedarf fiir {rockenes I\ornergut betragt bei
Nennleistung ohne Verwendung der Kraftschaufel
- 0,06 kWh/t fiir das WEG 25 allein,
0,12 kWh/t fiir- das gekoppelte Gerit.
Die Zug’geschwihdigkeit des Kraftschaufelseiles betrdgt 0,68 m/s bei
unbelasteter Schaufel, die maximale Zugkraft 500 kp.
Die wihrend des Einsatzes ermittelten Grundzeiten betragen
fir das Abladen
gesackten Gutes in den Einschiitt-Trichter

des WEG 25 (2 AK) : 2,5 min/t
losen Gutes mittels Kraftschaufel :

in das KEG 25 (2 AK) 3,1 min/t
losen Gutes mittels Kipper (2 AK) 1,8 min/t

fiir das Umsetzen (ohne Fahrzeit) ' '

~des WEG 25 allein (3 AK) 7,9 min
des gekoppelten Gerites WEG 25 : -
und KEG 25 (3 AK) 20,2 min

. Einsatzpriifung

Die Priffimaschine férderte in 145 Betriebsstunden 2005 t Getreide.
Davon wurden 1 157 t Getreide mit der Kraftschaufel bewegt.

Die Keilriemen der schrigen Schnecke muBiten wegen Verschleifles
nach 60 Betriebsstunden, die der waagerechten Schnecke nach
99 Betriebsstunden erneuert werden. ;
Das Zugseil der Kraftschaufel muBite dreimal erneuert werden und
zwar jeweils nach 7,5, nach 10 und nach 56 Betriebsstunden. Zum {‘ell
lagen Bedienungstehler vor.



Durch standigen Hin- und Riicklauf verdrallte das Steuerkabel sehr
bald, was in einigen Fillen zu Kabelbruch und KurzschluB} fiihrte. Die
Schneckengetriebe zeigten nach der Einsatzpriifung noch keinen Ver-
schleil. Der Farbanstrich ist wenig haltbar. :

Folgende Méngel zeiléten sich:
Der Tri\c,hter des WEG paBt nicht unter jeden Waggontyp. Fiir den
Einsatz zur Waggonentladung ist neben dem Gleis v6llig ebenerdiges
Geldnde Vorbedingung. .
Die Verriegelung der Zugdeichsel ist schwer zu handhaben. Das Ab-
ziehen des oberen Lagers am Schneckenférderer ist bei Reparatur
umsténdlich und aufwendig.
Fiir den Kraftschaufelmotor fehlt eine Abschaltméglichkeit. Bei

jeder auch unbeabsichtigten Berithrung der Druckknopfschalter an
den Schaufelgriffen setzt- sich die Seilwinde in Bewegung.

Ist beim Zuriickziehen der Kraftschaufel das Seil nicht straff zu
halten, schlingt dieses um das Windengehéause, verklemmt und rei@t.
Wird das. Seil zu weit abdespult spult es im falschen Drehsmn
wieder auf.

Die Schaltung der Kraftschautel ist storanfallig.
Der Seilwechsel ist durch das Ein-. und Ausbauen des Schwenk-
koptes sehr zeitaufwendig.

Bei Verwendung des KEG 25 sind fiir das Entladen mit Kraftschaufel
aber noch mehr fiir das Abkippen aufwendige Vorbereitungen néotig,
damit nicht zu viel Kérnergut danebenléuft.

Die beiden Schnecken ‘des KEG 25 lassen sich nicht getrennt ein-
und ausriicken.

Die Schneckenorgane des KEG 25 sind nicht gegen das Hineinfallen
von Werkzeaugen und dhnlichen Teilen geschiitzt.

In der Schneckenbahn der waagerechten Schnecke sammelt sich

Regenwasser, das nicht ablaufen kann.

Beide Schnecken umwickeln sich mit Bindfaden, Stroh und &hnlichen
Fremdkérpern, wodurch die Leistung absinkt.

Die waagerechte Schnecke reicht nicht bis in die duBlersten Ecken.
‘Das KEG 25 148t sich 'schwierig an das WEG 25 anpassen.

Das gekoppelte Gerdt (WEG 25 und KEG 25) erfordert einen Platz-
bedarf von 5 m Breite. : :



Fiinf Fettnippel am WEG 25 und fiinf am KEG 25 sind téglich zu
schmieren. Weitere Wartung ist notig fir vier Ollécher am Lenk-
gestinge des KEG 25, die Beobachtung des Olstandes in den
Schneckengetrieben und die Seilpflege. Der Schmiernippel fiir das
. obere Lager am Schneckenférderer und der innere Nippel am Seil-
schwenkkopf sind schlecht zuginglich. Die Abschmierzeiten betragen
taglich fiir ] e
' - WEG 25 mit Schrapper 4 min
KEG 25 4,5 min.

Die Bedienung der beiden Gerite ist einfach. Sorgfalt verlangt das
Abkippen in das KEG 25. Fiir die Bedienung der Kraftschaufel ist
gute Anleitung und Einarbeitung erforderlich.

Eine_Unfallvgefahr besteht beim Verriicken des WEG 25 von Hand,
wenn das Férderschneckenrohr Ubergewicht bekommt und nach unten

schlagt.

. Sonderpriifung

Mit unterschiedlichem Erfolg wurden versuchsweise andere Schiitt-
gliter gefordert. Diingemittel waren nur geeignet, wenn sie trocken,
nicht schmierend oder klebend und von kérniger Struktur waren. Bei
Staubabsonderung korrosionsaggressiver Stoffe ist besonders der
Antriebsmotor des WEG 25 gefdhrdet. Trockene Zuckerriibenschnitzel
lassen sich gut f6rdern. Hierzu mufl jedoch der Zulaufschlitz an der
waagerechten Forderschnecke im KEG 25 bedeutend erweitert
werden. Ein geringer Anteil des Schnitzelgutes wird von den
Schnecken zermahlen und bleibt im Férderrohr zuriick.

Auswertung

Mit dem WEG 25 und dem KEG 25 wird trockenes Kérnergut schonend
geférdert. Der verursachte Kornerbruch ist gering. Fiir die Férderung
trockenen Gutes sind die Elektromotoren zu stark ausgelegt. Fiir
feuchtes Méhdruschgetreide sind jedoch stidrkere Motoren angebracht.
Um das WEG 25 voll auslasten zu konnen miiBte dessen Motor
leistungsstidrker sein.

Die Forderleistungen von WEG 25 und KEG 25 sind nicht aufeinander
abgestimmt.

Fir Weitert-ranspért eignén sich nur Férderbdnder (40 t/h) und der
Spiralférderer vom Miihlenbau Dresden (30 t/h). Die bekannten
Geblasetypen sind zu schwach.



Der spezifische Energiebedarf ist, insbesondere im Vergleich zur
Geblédselérderung, gering.

Die Abladezeit fiir gesacktes Gut ist niedrig. Wahrend des Leerlaufens
des Gerates kann bereits der Wagenwechsel vorgenommen werden.
Die Kipperentladezeit lieBe sich verkiirzen, wenn das Fassungsver-
mogen der Aufnahmemulde des KEG 25 von 1,8 t auf die Kapazitit
der Transportfahrzeuge erhoht wiirde.

Der Standortwechsel des WEG 25 wird durch Anbau und Abbau der
Zugdeichsel verzoégert. Der Standortwechsel des gekoppelten Gerdtes
ist durch die umstandliche Balgverbindung sehr zeitaufwendig.

Das Zugseil der Krattschaufel leidet stark -beim Umschlingen um das
Windengehduse. AuBlerdem schleift es am Schwenkkopf.

Das Verdrallen -des Steuerkabels 148t sich durch bessere Bedienung
nicht vermeiden.

Der Einsatz des WEG 25 zur Waggonentladung wird mitunter durch
Rampen oder Unebenheiten neben dem Gleiskérper verhindert. Das
gekoppelte Gerdt zum Entladen von StraBenfahrzeugen hat einen zu
hohen Platzbedarf, der die Einsatzmboglichkeit einschrinkt. Die Zeiten
fir das Auswechseln des Zugseiles und Demontade und Montage der
Forderschnecke sind hoch.

Der Wartungsaufwand ist angemessen. D«Le Mulde des KEG 25 148t
sich bei Stérungen der waagerechten Schnecke nicht mechanisch ent-
leeren. Die Férderung von Giitern ohne Kornstruktur ist nur bedingt
moglich. Gegen Diingemittel sind die Gerate zu wenig korrosions-
best4ndig. .

Beurteiiung

Das Waggon-Be- und Entl,adegéréit WEG 25 mit derﬁ Kipperentlade-
gerat KEG 25 des VEB (B) Neu-Werk, Neustadt-Glewe, ist fiir das

Beladen und Entladen von Waggons und StraBlenfahrzeugen einsetzbar.

Es ist jedoch stéranfillis und hat noch zahlreiche Mangel funktioneller

und technischer Art.

'Das Waggon-Be- und Entladegerit WEG 25 mit dem Kipperentlade-
gerat KEG 25 ist fiir den Einsatz in der Landwirtschaft ,,bedingt
geeignet™;

Potsdam-Bornim, den 28. April 1961

Institut fiir Landtechnik Potsdamr—Bomim

gez. M. KOSWlag
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