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Beschreibung

Der gefederte und drehschemelgelenkte 4 t Traktorenanhénger ist als
normaler Bordwand-Pritschenanhinger ausgefiihrt. Das Eigengewicht
des Anhéngers betrigt 1440 kg. Das Verhiltnis der Zuladung zum
Riistgewicht ergibt sich zu NL/Rg = 2,78. Die Haupttriger des Fahr-
gestells bestehen aus Normalprofilen, die Quer- und Achsverstrebun-
gen teils aus Normal-, teils aus SchweiBprofilen. Als Federelemente
wurden Scheuerblattfedern verwendet. Die Achsen des Anhingers
sind aus 50 mm Vierkant-Stahl gefertigt. Die Auflaufbremse wirkt
auf die Vorderachse. Die Bremselemente liegen frei in den Brems-
trommeln und sind nicht durch Bremsankerplatten abgedeckt. Das
Fahrzeug ist luftbereift mit den Reifen 7,50-20 (DIN 7805). Die Prit-
schenbiihne hat einen eingeschobenen Holzboden von 30 mm Boden-
stirke, Seiten- und Riickwand sind abklappbar, das Reserverad ist
an der festen Stirnwand angebracht. Drehschemel und Rahmen sind
durch einen Spannbolzen verbunden. Der Drehschemel ist mit einem
durchlenkbaren Kugelkranz ausgeriistet und gestattet eine einseitige
Auflage. Als Zuggestinge ist eine Traktorenzuggabel mit Auflauf-
bremsgestinge vorgesehen. Eine Blockierung bei Riickwértsfahrt ist
eingebaut. Eine Sicherheits-Anhidngerkupplung zum Anh&ngen eines
zweiten Wagens ist an der hinteren Querverstrebung befestigt. Die
Abmessungen von Spur (1500 mm) und Biihne (45003<200><X400 mm)
lehnen sich an DIN 11741 an. Der Anhénger ist entsprechend der
StraBlenverkehrs-Zulassungsordnung mit einer elektrischen Grund-
ausriistung versehen.

Technische Daten:

Fahrgestell-Nr. . . . . . . . . . . 13301

BaGjah# & o« 2 s w0 wiw i Fey et o 1956

zul. Héchstgeschwindigkeit . . . -. .. . 20 km/h
Nutzlast . . . . . . . . . . . . . 4000 kg
Eigengewicht . . . . . . . . . . . 1440 kg
zulissiges Gesamigewicht . . . . . . 5440 kg
Bereifung . . . . . . . . . . . . 17,50-20 DIN 7805
Felgen . . . . . . . . . . . . . Type (500 S-20)
Bithnenlinge . . . . . . . . . . . 4500 mm
Biihnenbreite .. .. . -~ - . . ... . . 2000 mm
Bihnenhéhe . . . . . . . . . . . 400 mm
Spiirhreite . + & oo w s s e s v 1500 MM
Achsstand -~ ~. . .. oo a7 s 2950 mm

LadeBohe . . . % ol ik o et e et s 11500 mm




Gesamtldnge . . . . . . . . . . . 6350 mm

StiitzmaB der Federn auf Achse und Kasten 1100 mm

Preis des Anhéngers: Herstellerkosten . . 3 649,50 DM
davon Bereifung . . 1864,75 DM
Industrieabgabepreis 4 122,35 DM

Ausriistung bei der Priifung

Fahrgestell: Beide Langstrager des Fahrgestells bestehen aus NP 10 U
und sind an der Unterseite durch Flachstahl 40X6 mm verstarkt. In
der Mitte des Fahrzeugs sind die Langstrager durch Quertriger NP 5
verbunden. Die iiber den Achsen liegenden Quertriger der Biihne
sind durch Stirnbleche vom Haupttriger bis zur AuBeren Biihnen-
breite verldngert.

Priifung und Ergebnisse
Art der Priifung

Die Priifung wurde in der Zeit vom November 1956 bis Februar 1957
durchgefiihrt.

Die Vermessung der Verwindungssteife erfolgte auf dem Priifgerat
des Instituts fiir Landtechnik Potsdam-Bornim. Dort wurde die
Dauerstandspriifung auf dem Verwindungspriifstand durchgefiihrt und
umfaBt entsprechend einer zehnjiahrigen Lebensdauer 10 000 doppel-
seitige Verwindungen bei 10°. Die Krifte der Verwindungsmomente
wurden mit dem , Amsler”-Zugkraftschreiber gemessen. Bei dieser
Priffung war das Fahrzeug mit 4 t Vierkantstahl beladen, dadurch
ergab sich eine niedrige Gesamtschwerpunktslage des Anhéngers.

Zur Beurteilung des Fahrwerks, der Fahreigenschaften, insbesondere
der Langsverbinde, wurde der Anhénger auf einer Hindernisbahn bei
voller Zuladung (Sand, 4 t), gepriift. Die Hindernisse (Schwellen)
sind in Abstinden von 6 m ausgelegt und weisen eine durchschnitt-
liche Fallhéhe von 180 mm auf. Die Priifung erstreckte sich iiber
10 000 Lastwechsel, die Fahrgeschwindigkeit betrug im Mittel 6 km/h.

Ergebnisse

Der Verlauf der Verwindungssteife ist im Bild 1 dargestellt. Die Stei-
figkeit und.damit die Neigungsstabilitit bei hoher Schwerpunktslage
liegt in den iiblichen Grenzen. Die Kontraktion der Steife um die
Nullage 148t auf eine weitgehende Elastizitdt des Gesamtverbandes
schlieflen. Die Riickfedernullage liegt in giinstigen Bereichen.

Bei einem Lenkeinschlag von 90° und der dadurch entstehenden Drei-
punktauflage ergibt sich auf Grund der geniigend grofen Steifigkeit
keine Kippgefahr. Diese Feststellung wurde durch Fahrversuche auf
entsprechend schwierigem Geldnde bestétigt.

Bei der Dauerstandspriifung auf dem Verwindungs-Priifstand ergaben
sich keine Beanstandungen.
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Die Fahrpriifung auf der Hindernisbahn iiber 10 000 dynamische Las¢-
wechsel verlief ebenfalls ohne technische Stérungen am Fahrzeug.

Beurteilung

Die Konstruktion des Hingers und die Ausfithrung einschl. der auf
Grund von Vorpriifungen und Begutachtungen erfolgten Anderungen

sind entsprechend dem Verwendungszweck als ausreichend anzu-
sehen. :

Der 4 t Traktorenanhinger, Typ TA 4-2 des VEB Ernst Thilmann
Gespannfahrzeugbau, Liibtheen, ist fiir den Einsatz in der Landwirt-
schaft geeignet.

Potsdam-Bornim, den 6. Marz 1957

Institut fiir Landtechnik Potsdam-Bornim
gez. A, Bischof gez. S. Rosegger
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