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1. _Beschreibung und té.hnische . Daten
Die Stallarbeitsmaschine U 302 DICE-IF ist ein fiir die mobile
Mechanisierung von Anlegen ‘der Tierproduktion speziell ausge-.
riisteter Trektor, dessen Grundmodsll in Blockbauweise herge- -
stellt ist, mit Vierradesntrieb der Nermzugkraftklasse 0,6
(IM5-81.2) angehdrt und eine Moiorleistung won 22 kW hate
Die Xraftiibertragung geht vom Motor iifber eine Doppelkupplung
fiir Fahr- und Zapfwellei;antriéb euf ein 3-Geng-Scheltgetriebe.
Hinter dem Gangscheltgetriebe haet diese Ausfiihrung des Trektors
ein Wendegetriebe, des in ellen Gangstufen eine beschleunigte
Riickwéirtsfehrt ermoglicht. Ein Gruppemschaltgetriebe verdoppelt .
' die Anzahl der mdglichen Geschwindigkeitssiufen. Von diesem wer-
den die ‘Hinterachse  und Uber einen abscheltbaren Nebenebtrieb
die Vorderachse angetrie'ben. Die starre Hinterathse und die hy-
drostatisch gelenkte Vorderachse hesben gleichgroBSe Riéder, die
‘mif Breitreifen 9.00/70-16AS, 8PR ausgeriistet sind,
Zur Abnehme mechemischer Drehleistung ist en der Rilickseite eine -
Zapfwelle mit fahrkupplungsunaebhingigem, motorgebundenem oder
wegegebundenem Antrieb vorhanden,
An der Riickseite ist ein’ Dreipunki-Anbausystem mit Anschluﬂmaﬂen
nach Kategorie II angeordnet, das durch einen hydreulischens
Kraftheber mit Zugkraft- und Legeregelung fiir Anbau- und Auf-
sattelgerdite betdtigt wird. AuBerdem kenn eine Hubkupplung fiir
Aufsattelenhiinger angebeut und ebenfells vom Kraftheber betiétigt
werden, Die Anhingerkupplung fiir mehrachsige Anhénger wird auf
einer vom Hersteller gelieferten Konsole befestigt. AnschluBkupp- |
lungen fiir einen doppeltwirkenden hydraulischen AuSenkreislauf,
die Schlauchkupplung fiir Anhéinger-Druckluftbremsenlege und eine
7-polige Anhiingersteckdose befinden sich ebenfalls an der Trak-
torriickseite,

- Der Frontlader-Grundrehmen mit den Befestigiungspunkten fiir die
Iedeschwinge und die beiden Hubzylinder ist zwischen Kebinen-
‘vorderseits und Vorderachse am Fahrgestell (Get'riebebloclg) be=
festigt und kenn siindig am Fahrzeug verbleiben. Die Ladeschwinge
ist gemeinsam mit den beiden Hubzylindern mittels 4 Bolzen umd

2 hydraulischen Schraubkupplungen mit dem Grundrahmen verbunden
und kenn leicht und scimell geldst und wieder emgebaut werden..
Die suswechselbaren Arbeitswerkseuge werden mittels Schnellver-
bindungen an der ladeschwinge befestigt. Sie sind drehber ange-
ordnet und verriegelt., Zum Abkippen des ladegutes muB die Ver-



ri.egelung duzch einen Seilzug geldst werden, Nach dem’ Entleeren
sind die Ar’beitawerkzwge durch Aufsetzen in die Arbeitsstellzmg
guriickzubringen wnd zu verriegeln, ‘soweit dies nicht selbsttitig
:l.ni’olge der durch das Entleeren veranderten Schwerpunktlage exr-

. folgte

Die Ka.hine -ist geschlossen und 4oit.einem Sicherheitsvahmen gegen
Imsturz e.usgerustet. 8Bie ist beheiz~ und beluff‘bar.

: !Bechnische Daten.
~ KuBers Abmeammgen~ e

d#nge, Frontleder in Horizontalstellung !
Ieichtgutschaufel 5300 mm

Hihe, Abgasrohr/Kabine D el 2400/2200 mm
Breite, KotTliigel hinten : . 1510 mm "
~ Redaufenkanten - 1500 mm
Mbeitswerkzeuge Frontlader o5 1600 mm
 Spurweite Ty RN 1285 m
Redstand GG RCR e R o
g weitere Ahmesézmgen e : “Bild 1
© = Massen und Achslasten SRS i
'\ Ristzustandl) W 2 e il
Gesemtmesse’ . . 2710 kg - 2775.kg . 3075 ks

Vorderachsentell 1190 kg(44 %) 1315 kg(47 %) 1940 kg(62 %)
" Hinterachsanteil . 1520 kg(56 %) 1460 kg(53 %) 1135 kg(38 %)

1) Rilstzpstend 1 ZIremsportarbeit, I"rdntlader in hichster -
Tege, ohne Arhextswerkzeug, mif Anhanger—»

_ 'kupplung 3 s .
Riistzustend 2 Umseizen, Frontlader mit unbelastetem Ar—
A beitswerkzeug (Schwergutschaa;el),

hochster Lage

Riistzustend 3 Iadeafbeit, Frontlader mit 300 kg Nutzmasse'
: in LPichtgutschaufel Ladeschwinge horizon-
LS tal (unginstigster .uastfall)

maximale Radlest . : S5 970 ke | |
-~ Wutzhubmesse des Frontladers = 300 kg (Herstel- -
' [ i leranga'he , HeBwerte

- guf Bild g9} -

-\

\\

A
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- Azbeitswerkzeuge gum Frontlader

dm3
Schwerguischaufel 1000 65 - 0,25
* Ie’ htgutscheufel 1600 115 - 0,45
Dunggabel = 1000 65 L)
Strohgebel 1520-1920 120 . <
- Schiebeschild

mit Verbreiterumgsteilen
flir Schrégsiellung,
auch denm

Trektorbeaugrippen

- Mot or
Typ/Hersteller
Bauart’

Zylinderzahl ol
Bohrung/Hub
Hubvolumen - 5
* Nenndrehzeh./Nennleistung
Einfiillmengen
Kraftstoffhehiilter

Schmiersystem

Kithlenlage

.= Kupplung
Pahrkupplung
Zepfwellenkupplung
“Bauvart
Mitnehmerscheibe
Betdtigung \

= Getriebe
Bauvert. ;

. Geschwindigkeifsstufen

Rickwirtsfahrt .

tverse tzungsverhiltnisse
und Fehrgeschwindigkeiten

- = Fahrwerk ‘
Antried s o
_ Differentislsperre

1600 - 200 L=

1600 mm Arbeitsbreite

‘D 111.057/UTB, SRR

Breite  Masse  Volumen

Vierteki-Diesel, Direkt-Ein-

spritzung, Wesserkiihlung
2, stehend in Reihe
102/110 mm X
1,797 dm> '
2200 min”1/22 XW

(Herstellerengebe, MeBwerte i

in Tabelle 3 und Bildemn
54 am> - '
7 dm>

13_ MBG .

3 u. 4)

1. Stufe der 4Doppelkui:p1ung

.2. Stufe der Doppelkupplung

Reibungskupplung trocken

\
N

254 mm (10 Zoll) Durchmesser

. FuBpedal

63 2 Gruppen je 3 Génge
durch Wendegetriebe

Tabelle 5

Vorder- und ﬁinterachsa

mechanigches Stufengetriebe

. (Vorderachse ebschelfbaer) '
- nur Hinterachse



. Reifenausmatmg

Vorder-/Hinterachse

-mit Aufssttelanhinger,
Hinterachse

Tragfihigkeit je Rad

Tragf&higkeitserhshung el

Geschwindigkeit. <25 km/h
; =t 8 km/h

Lenkung

Art k

'Bet‘altigtmg

Lenkzylinder : 2

: Axbeitsdruek/?drdermenge

Ienkaggregat L

~ Bremsen

.« Pahrbremse
Betédtigung

e Feststellbremse
Betatigung

o inhiEngerbremse

Betdt 1gung
13 Kompz;essorleistung
Betrie'bsdruck :
Volumen SpeJ. cherbehsl ter
: Schle.uchkupplung
Kebine
Typ : )
Umsturzfestigkeit
Heizung

. Liiftung aktiv
pessiv

Fahrersits

E!.n_stellbarke'it

"Yb_z-derachse ; ' /

- 9,00/70-164S, BFR
 vurgeschriebener Relfeninnendmck

200/160 kPe_

260 kPa

 850/800 kg

+ 1%
+40%

Achgschenkellenkung
hydrostatisch
45/22-260 mm

100 kPa / 18 dm>/min
96/80-2-2, Bauart SRR

-trockene Bandbremse

doppeltes FuBpedal, fiir Ein-
zelradbremsung, trennber -

; Hendhebel

Druckluft-Speiche r-Bremsanlage
{Einleitungssystem)

durch Pedal der Fahrbremse
B4 m3,h : \
590 kPa :

20 dm>

nach TGL, rechtsseitig hinten

ghicpintae fnp e

‘eingebanter Schutzrahmen

Frischluftheizung ﬁber Motoxr-
kithlwesser

Ventiilator der Heizanlage
ausstellbare Seitentiir. und

" Heckfenster

gepolsterter, para.llélgefﬂhr-
ter Sessel mit Spiralfederung
und -StoBdémpfer

auf Fahrermesse 60 bis 120 kg
auf Entfernung zum Lenkrad

_t40m
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[ - Elektrische Ausrustmg X

Stromquellen : Batterie 12-‘7; 88 Ah
Drehstrom-Lichtmaschine
Anlesser 12 V, 3 k¥
vordere Scheinwerfer 45/40 W

Arbeitsgcheinwerfer 35 W *©
Jje vorn und hinten .

vordere Blink- und Begrenzungs—
leuchten -

2 hintere Blink-, ‘Brems- und
e _ SchluB8leuchten
' Zubehdr 4 " 7-polige Anhiingersteckdose .
' Scheibenwischi- und Weschanlage
Batteriehauptschalter.

. Signalhorn

1

wichtigste. Stromver‘brau—
* chex.

v

LU T TP

n

o Betrie’bskontrollgera«e

o Drehzahl- und Geschwmd:.gkeitsmesser mit Betriebsstundenzahler
e Kiihlwasaer-?emthemometer

o Fiillstandsenzeige fiir Kraftstoffbehilter

« Manometer fiir Druckluftbremsanla;ge 7

" . Xontrolleuchten fiir

Fernlicht (blau); Mindestoldruck (rot); Blinkkontrolle
Traktor und Blinkkontrolle Anhiinger (rot); Ladekontrolle
Batterie (rot)

- Anbau- und Anhkngevorrichtung : ,
 Zapfwelle Art ‘motorgebunden oder wegegehtmden
'Drehzahlen. motorgebumden 540 min =1 bei ::11m't = 1967 min
' el 604 nin”) bei 0,4 = 2200 min™"
" wegegebunden® 0,96 m~!

iibertragbare Leistung volle Motorleistung ik
Taen o L SR Traktorrdckseite, Mitte .
Hohe  fiber Fahrbahn 510 mm
- Hydraulikanlege
O1pumpe /Typ Zahnradpumpe/PRDe-zMO
Volumenstrom : 25 dam>/min
Meximal-/Arbeitsdruck 25 MPa/17,2 MPa
Olvo_rratsﬁehalter : . Getriebegehiuse 16 am3
" Steuereinheiten ' Wegeventil mit Schwimmstellung
Regeleinrichtmglxraft- - Zugwiderstendsregelung
heber Lageregelung

i:g;ggligﬂbare, duSenkreis- 1 einfach oder doppeltwirkend

. ' ‘
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Hydveulikanlage Frontlader  ° et A

Betdtigmg tiber 1 Binheit des Zusatz-
S : stevergerities :
Hubzylinder . einfachwirkend, 50/40-460
» AN ftA 2 Stlek
Zusatzauarli'shmg' - Senkdrossel und Halteveytile
Anhiinge rkupplung e e ;
Bauart/Typ ; ‘A 108/BK 63 T
- zuléissige Anhiingemasse 7% druckluﬁgebremst

1,5 & ma.gehremst

 Hohe iiber Fa.hrbahn/Zapf-—

wélle ’ 720 mm /'210 mn ;

Rubkupplung i mfsattelanhimger
Betitigung £ Kraftheber, hydre.ulisch .

zuléissige Stﬂtzbelastung 4y5 kN
- 9,0 XN in ger Ebene und 'bei

_ Vf<20 m/h
Bolzendnrchmesaer : : 45 mm
_zuldsaige Anhﬁngemasse T % druckluftgebremst
Apstand Bolzen-Zapfwellenende 5 ¢
horizontal/vertikal 160 my / 200 mm
4vschleppkupplung vorn -
Hohe tiber Fahrbeln = = 550 mm

Bolzendurchmesser 28mm -,

Dreipunkt-Anbau-Vorrichtung

Angrdmmg und Kinematik  nach TGL 28613 .'
(IS0 Kategorie II) [i

Anschluﬁmaﬂe Kopplungspunkte oberer Ienker  umtere Lenker

Bohrungsdurchmesser 25,Tmm @ 28,7 mm
Kugelgelenkbreite . - 51,0 .mm . 45,0 mm
~ Lénge : 500-820 mm 830 mm
Zugechiene i ’ ~ vorhsdden :
Bohrtmgsdurchmesser 32 mm,

Angahl der Bohrungen d



' 2s _\ Priifergebnisse

+1e Numktionspriifun
Das kinematische Schema und die Heuptabmessungen des Aggregates
sind auf 3ild 1 dargestellt. Das Bild 2 enthilt die mit der Teiczi-
gutschaufel\ermittelte Hnbcharakteristi.k des Prontladers. Sie
zeigt, des die vom Hersteller genammte Nutzhubmasse von 300 kg
erst bel einen Bldruck von 15,4 MPa gehoben wird. Optimale Kenn-
werte werden bei einer Hubmasse von 250 kg mit 1,4 kW Hubleistung
und ca. 6 s Hubzeit erreicht. Mit den vorhemdenen Arbeitswerkzeu-
. gen zum Frontlader wird die Nutzhubmasse won 300 kg nur selten
in Anspruch genommen, Fiir des Losbrechen der Giiter beim Laden
sus Heufwerken werdea in der untersten Stellung der Ladeschvun—
ge susreichend groBe Lréfte erzeugt.

Die wichtigsten Kennziﬁ'em des Aggregates sind denen vergleic“-
berer Erzeugnisse in Tabelle 1 gegenilbergestellt.

Tabelle 1
Funkf:;onsv#erte des _A;ggregatfes im Vergleich
- Fahrzeug GT 124 U 302 DICE-IF HT-140
: : mit T-150 )
Motorleistung A PR W >os ag 2745
Nutzhubmasse kg, 300 300 500
mex, Hubleistung - kW 0,95 1,40 6,25
theor,hydr.leistung ) - .
(Druck x.Volumen- . kW 4,418 7,00 - 10,83
. strom) 4
spez.Antriebsleistung X ; :
(Motorleistung/}!ub- kW /xW 20,0 15550 5 k- 4,4
leisttmg) : ;
pezifische Messe . ;
(Messe Aggreget/ kg/xW 2726 1935 511
max.Hubleistung) : . ; .
HubhGhe - -
(\’Ierkzeugdrehpunkt) SR 2,90 , 2aBlo 3453
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Hubzeit
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Datum der Messung: 26.8.1987
Mosse der Leichtgutschaufel: 115kg .

N
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Bild 2 -

100 150

Nutzhubmasse in Leichtgutschaufel

Frontlader Hubchafuktzristik A :
Stallarbeitsmaschine U 302 DICE- IF
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-

200 F, 250 kg 300
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Wichtigste Aufgaben des Aggregat'ea bei Fitterung und Entmistung

sind ledearbeiten mit dem Frontleder. Die bei der Beladung von -

Fahrzeugen und beim Stapeln erreichbare Produktivitit ist abhin-

gig von '

o Gen réumlichen Bedingungen am A:rbeitsbrt die ausreichende
Bewegungsmbglichkeiten garantiexen mussen

. dem Zustand der Arbeitsfliéche, die moglichst befestigt und
hindernisfrei sein,soll | ; : \

. der Verwendmg des fiir daa geweilige Ladegut geeigneten
Arbeitswerkzeuges und

» der physischen und psychischen Konstitution des Bedienenden

Die in Tabelle 2 als charakteristisch_e Beispiele angegebenen
Richtwerte zur Produktivitét bei der Beladung von ?ahrzeugen
bezi’e}ien sich auf die Grundzeit. Stillstandszeiten beim Wechsel
der zu beladenden Trensportmittel und fiir die vun’b'edingt notwen-
digen Erholungspsusen sind nicht berficksichtigt. Letztere erge-
ben sich sus der siarken Beemspruchung des Bedienenden, demn

~  wdhrend eines Ladezyklus, d. he innerhalb 'von 20 bis 40 s sind

bei der Fahrzeugbeladung eus Heufwerken mehr ele 20 Einzelbetd-
tigungen von Bedienelementen der Stallarbeitsmaschine erforder-
lich. A

Diz Praduktivitat beim Taden ergibt slch sus der durchschnité-
lichen Messe des Iadegutes je, Werkzeugﬁillung ung der mitileren
Dauer eines ladezyklus.

- Bei Reinigungsarbeiten :Ln{ Dunggingen und auf Fuiiertischen mit

- der als Schiebemulde genﬁtzten’ Leichigutschaufel oder dem zuge-
horigen Bchisbeschild ist die erreichbare Produktivitst (Reini-
gungsleisting in o 2/m) gegeben durch Arbeitsgbreite des Werkzeu-
ges und meximal mogliche Arbeitsgeschwindigkeit, Ietztere wird
weniger durch ‘aie Gangetbstufung oder die Motorle:.stung besgtimut,

. gondern durch

. Gengbreiten und mogliche Kollisiomen mit der 'Bausu‘bstenz, 2.,
Frefgitter, Stiitzpfeiler, Fihrmgskenten, Zwangsspuren uswe

» Riicksichinehme suf die Tierbestﬁnée wegen moglicher Verles-
zungsge fahr : . : :

» Redschlupf beim Abst,hiehen groBerer Maesen, besonders von Dung
auf verschmierten Betonflichen

11
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Tebelle 2¢ Mroduktivitéd bei der Fahrseugbeisdung =~ , i sk

P, = RE

‘#ﬁ?' ' Ladegut . Dichte  Arbeltswerkzeug Masse ie Werk- Ladesyklus=- Produkti- -
1) i : ; ; zeugfu daver 29 vitat
1, Anwelksilage '~ n 150 Dunggabel 5 64 rabo N8
2. Anwelksilage ~ 150  leichtgutschaufel 64,7 v 5 90 nr o 88
3. Grinfutter(Gemenge) ( ~ ~ 200  Dunggabel =~ 1M1 40 10 bis 15
4, Grassilage - . 200. Leichtgutschaufel - 172 : 45 10" bis 15
5, Rubenblattsilage / ~ 800  Dunggabel ‘ 200 45 15 bis 20
6, Mischfutter trocken "W 500 = Lelchtgutschaufel 200 7, 40° . 15 bis-20
To - Futterriiben ~ 800  Leichtgutscheufel - 233 50 15 bis 20
.8, Ribenblattsilage gehHckselt~ 800 Leichtgutschaufel =~ 183 30 16 bis 22
9. Zuckerriibenschnitzel ne ~ 800  Leichtgutschaufel 317 - 40 _ 20 bié 25
10, Rlbenblattsilage ~ 800 - Leichtgutschaufel 195 ; 30 20 bis 25
11, Stalldung ~ ~ 900 Dunggabel 250 - 40 - 20 bis 25
- 12s Kies, Sand, Erdé  >1000  Schwergutschaufel - 260 40 20 bis 25

1) geordnet nach der erreichten Produktivitét
2) Zykluadauer von Bedingungen am Arbeitsort, zum Teil vom Arbeitswerkzeug und vom Ladegut beeinfluﬂ



Gleiches gilt fiir den ProzeB der .Fti'tt"e’mmg mit TVerteilfahrz;u-
gen, wobei die Promzkt‘ivi"tét vom Verteilfahrzeug und dessen
techmische und technologische Parameter vorgegeben ist. 7%

Die Erge’bnlsse der Leistungs- und Verbrauchsmessungen am Motor,
der auf dem Priifstend untersucht worden ist, zeigen die Bilder

3, 4 und 5. Die Tabelle 3 enthilt Angaben zur Deunerleistung und
weitere wichtige Motorkemmwerte. In Tabelle 4 sind die Ergebnis-
se der Motorpriifimg bei wverinderlicher Belastung nach interna-
tional verbindlichen Prﬁfregeln zusammengestellt.

-Die ﬁ‘bersetzungsverhdltnisse des Traktorgetrie‘oes und der Ach-.
“sen sind in Tabelle 5 zusammengestellt, Die Fahrgeschwindig-’ :

keltsa‘bstufung zeigt das Bild 6. . - :
belle § - .- A S s ' Finh
U’bersetzg'sverhiiltnisse von Getriebe und Achsen

Gengiibersetzungen . " Antrieb Vorderachse 1,113

fo =i23038 1 i Different.Vorderachse 3,500
26 = 1,625 ; Endgetriebe Vorderachse 3,900
©3.-1,032 pifferent.Hinderachse 3,357
Gruppeniibe rse tzungen Endgetriebe Hinterachse, 3,294
‘I. - 3,600 : 2 Zapfwelle motbrgebxmden 3,643
II. = 1,000 ; ~Drehzah1 motorgebunden 604 min~?
: “bed = 1967 min™! 0 min”1
Wendegetriebe sk 1906 24 i

Drehzahl wegegebunden 0,958 m

vorwirts - 1,000 : :
riickwiirts = 0,850 e stat. Radius Triebrider 0,343 m i

13 4,
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Bild 3: Motorleistung  bei Vollast D 111,057
* (Stallarbeitsmaschine U302 DICE F)
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stundlicher Kraftstoffverbrauch
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Brow ma

;Bl!dL:LeiStung_ dté Motors  D111.057 im 'Reglcrbtnich
(Stallarbeitsmaschine U 302 DICE IF)
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Nenndrehzahl :2200mi |

Lufttemperatur < 21+ 27°C

Motor- Nr. : 005801

ds5: AV¢rbrouqh_s_kent.1f¢Id dcsf Motors D1.057
(Stallarbeitsmaschine U 302 DTCE  IF)

Motordrehzahl in % der Nenndrehzahl _

Nennmoment  :100,3Nm Luftdruck 108 bis 120kPa DK ¥ = 0.83g/cm’
~Nennleistung. :231 kw 52 Datum de{Messungen: 19. bis 23.9. 1988 .
120——— : > 5 R =1 ‘ 2 ]
%% « . \ -

~1250 =
: 182 g8 e |

- 80 - ,,0-_. e i i

2 -

T T 280 =

€ e

) | | el
: g : O T30 |

9 | > 3 > 5

8 = a0 | :

$ w0 — 0 : »

. _/’7 g

R (9 , : 350 g ]

N ks : = : _ :

2 2 _ ces TR : _
@ 0L = 00 Q/kWh | - — ——]

o

3 : : | R : % i

e T - 85. - - 70 75 .80 85 90 95 100 105 10 %

40

- 20

%% der Leistung bei Nenndrehzahl

Motorleistung in
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Tabelle 3 Dauerleistungen und weitere Motorkennwerte

Leiatung Drehzahl Drehmoment. Kraftstoffverbrauch mittlere Temperaturen Iuft-

P. v Md ' B : bé Angaug- Kithls Motor= - druck
-1 3 . : : ‘ lgft wagser ABlo %P
kW min Nm . kzg/h g/iWh (o} (] o o
1. Grfte Motornutzleistung, Dauerleistung IT nach TGL 8346 :
23,38 2200 - 101,5 6519 265 S bt 86 © 103 102,0
2, 85.% Dauerleisting, 10 h i o e : ‘ e e
20,01 2264 T =luBhaA s LG Bd5 s TR L T 9 83 94 - +103,0
3¢ 40,% Daverleistung, 2 h 2 i = e £ Pl £ : :
929 2333 - 33T G T 313 265 w6 580 L2 102,0
4; Kraftstoffverbrauch bel unterer Leerlaufdrehzahl.bei n = 800 min"‘, B = 0,49 kg/h
5e Minimaler spezifisoher Kraftstoffverbrauch im Kennfeld bei n = 1200 mj.n'1 und P = 12,6 gg; /kﬁh
; = 2 g
: e min
6. Motortlverbrauch bei 85 % Dauerleistung : O 83 g/kWh : i A
7. Ungleichf8rmigkeit des Reglers der Einspritzpumpe 3§ Bageo . : 2 <
© 8, Maximales Drelmoment s 111,5 Nm bei n = 1600 min™': ~ A '
¢ 9., Drehmomentanstieg gegentiber Dauerleistung (Vollastpunkt) s 10,9 %
40, Drehzahlminderung bis Mdmax $ 27T % : : 2%
11, Effektiver Mitteldruck t 1o bel Pe. . t 709 kPay 2. bel Mg .. ¢ 779 kPa P
S ; . - - =L 2 :_a..""‘:
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Tabelle 4 Kennwerte deas Motors bei verﬁnderlicher Belastung

Leistung, Drehzahl Drehmoment Kraftstoffverbrauch s az.Arbeit mittlere Temperaturen Tufte

Py Bl Mg B by, : ( K g/%mﬁﬁ Aﬁs:ug~ iﬁgﬁgr %gtor- druck
kW min”! N kg/h gkt in/dn’ gt B3 % kPa
io OGroBRte Motornutzleistung, Dauverleistung IT nach TGL 8346 ;
23,38 2200. - 101,5 - 6419 265 3,132 31 86 103 102,0
2.. bel Standarddrehzahl der Zapfwelle von 540 min”~! ; ’
21,84 1970 1059 - 5464 - 258 34247 27 84 - 94 402,5
38) 85 % des Drehmomentes bei gréBter Motornutzleistung : :
19,94 - 2275 83,7 5,44 213/ 3,008 23 82 85 - 402,0
b) ohne Belastung, bei oberer leerlaufdrehzahl LA
L St O I AT 5ol = - 20 58 73 - 102,0
6) 50 % der Belastung des Punktes a : :
10,20 57 Y28pB T e 363 L« 25854 2t 75 102,0
d) Drehmoment bel gréBter Motornutzleistung T : = ' ' .
23415 2200~ 400,5 6598 X a6 3,007 25 83 90  102,0
e) 25 % der'Beléstung.des:?unktes a ; : oo
. 511 o 2355 20,7 S e T e b T 23 67 81. 102,5
. £ 75 % der Belastung des Punktes g & : ‘ . . :
24 83 83 102,5

45,20 2300 Bayt Ay BT a0 2,757



§2 T

Bild
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Tl ris0090] 547 R 7o0mirt - 2200min ’ 10
131 44,086 8,92 '/V/{/ : 1"575‘ .w.s'
R 1,265 :
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_Die Abgasanlage ist brandschutzgerecht nach oben verlegt. Der
Kollektor befindet sich unter der Motorverkleidung und der
durch den Fronilader erforderliche Rohrkriimmer ist durch ein
Blech ebgedeckt, so daB brennbaré Teile nicht mit heiBen Fld- .
chen in Beriihrung kommen kdnnen, Bei der Priifing der Funken-
‘sicherheit nach TGL 24626/31 wurde ein Wirkungsgrad der Funken-
sbsorption von 90 % erreicht. Die Abgasanlage hat demit Funken-
sicherheit. Der Einsetz in Bergertiumen séwie in der Nihe oder
zum Tremsport leicht bremnbarer Giiter ist moglich.

Fiir Ladearbeiten ist im Ergebnis der.Prﬁfung_auf befestigten 4
Fléichen ein Hangeinsatzgrenzwinkel von 5° (2 9 %) in allen Rich--
tungen festgelegt worden.,' Unbei’estigte Fléichen, auf denen Lade- .
0 arbeiten durchzufiihren sind, mijssen eben sein. Beim Einsatz mit
engehauter I.adeschwi_nge ohne Werkzeug ist. eine Bangeinsatzgrenze

von 11,3° (2 20 %) und mit abgebsuter Iadeschwinge von 17°

(2 30 %) zuldssig. o ; : S 2

Zum Nechweis der Umsturzi‘estigkeit des Kabinenra.hmens warde vom 2R
Hersteller ein Priifzertifikat des "Zentralen Foraqhuz;gsinsti— .

. tutes fiir den Traktorenbau", ICSITTA in B'résov, SR Ruméinien, mit .
der Nr. 1241 vom 14.11.1986 vorgelegt, Die wichtigsten Ergebnisse
des Gutachtens sind in Tabelle 6 zusammengestellt, Die Priifung
erfolgte nach der international ve_rbindlichen statischen Methode,
bei denen die Kebine bzw. ihr Grumdrahmen sus verschiedenen
Richtunzen mit einer von der Masse des Traktors sbhingigen Ener-

gie bemufschlagt wirde Des Zertifiket wird vér; der "Zentrelen
Priifstelle fiir Lendtechnik Potsdam-Bornim"anerkammt, '

o
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_ Tabelle 6

Bela.stungen der Kebinenrahmen zum Nachwels der Ihnsturzfestig—
keit (Zertifiket Nr. 1241 des ICSITTA Brasov, SRR)

- Art der Belastumg = ’ Belastungsgroﬁe : Verfor-
5 5 : i » So]lwert - Istwert mungsweg .
statische Belastung . i et
von_ hinten 2,84 kJ 73,15 kJ 0,305 m
geitlich - . - © 3,42 kJ. .. 3,66 kJ 0,214 m

vertikal 30,5 kN 30,5 kN -
Bezugsmasse: 2030 kg e

»

2.20 Ergonomische Messungen

Die MeSergebnisse zu den ergonomischen Bedingungen am Arbeits-
platz des Bedlenenden sind in den Ta’oellen 7 bis 10 wiederge-
geben.

Tabelle 7

Schalldruckpegel am Ohr des Bedienenden

Betxjieb‘szustand { ik I‘eq LAI 4 LA

dB(AS)  dB(AT) dB(4S)
2250 min ‘ 88 :
2250 min~1 87
2250 min~! 87

N

V. 38,7 Ikm/h, n
"V 26,9 km/h, n

Vo 23.'kE/h', n

Stallerbeit Balii il agen
St.e.ndr nmaz = e 89 84
Grenzwerte 85 120

21



Esbnlle 8 : , X
Mechanische Ganzkcmrschwingggg ‘

Betriebszustand i Beschleu:niglmgswerte m/s
H gy 5y a7
~Bruua}m Vo o 24 bis 26 km/h - 0,36 0,23 1,14
* Priifbabn Ve 16 bis 20 km/h 0,36 - 0,23 70,56
Stallarbeif \ 0,43 0,29 0,54 -
Grenzwerte mech TGL '30120/07 0;38 0,38 - 0,54 °

epy Brust-Riickeny ey, Schulter-Schultery &y, Kopf-Fus

3

Tabelle 9

Krafteniwand filr die Bedienelemente

Bettigung : Kraft-  Grenzwert nmach
: : aufwend  TGL 30127/02
N : N

Fahrkupplungspedal :

1. Stufe : > 188 - . 150 -
2. Biugei 307 57150
Fehrbremse ' : 137 150
Drehzahlverstellung/fuBbetdatigt 198 60
Drehzahlverstelling /handbetdatigt 81 30
Schalthebel Vendegetriebe 120 : 60
angschalthebel . .73 _ 60
Tenkrad AT ' 10 b o)
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Tabelle 10 :
Sichtwinkel sus der Kabime

Blickrichtung o © MeBwert® Grenzwert®
Frontscheibe vertikel nach oben AT 12
" ) " mten 35 35
Zusatzscheibe vorn unten Bl 53’ £
Frontscheibe, horizontal 70 - 60
- Heckscheibe vertikel nech oben 26 11
o , " " unten - 42 722530
» ' horizontal s 030
Seitenscheibe nech oben : 26 0
" : " unten . L 42 35
‘Scheibvenwischer veriikal ' : 41 28

N % * horizontel 4 69 " 20

Die Kabinenabmessungen nach TGL 27984 werdéh eingehaiteno Ab--
weichungen bestehen nur bel ihrer Hohe, die 1077 mm e.nstatt
1100 mm betrigi, i

Die Iage der Bedierelemente zu den optimalen Lageberelchen ist
auf Bild 7 dargestelli, ]

Gemeinsem mit der Abgasprifstelle dsr DDR wurde die Messung der
Rauchdichte dui'chg_efﬁhrt Im Ergebnis der Messungen wurde fest-
gestellt, deB das Cerii U 302 DTCE-IF die TGL 229843 Diesel-
motoren, Reuchdichtemessung, erfiillt,
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2 LB der’ Lenkhebel Manuale am Amaturenbrett @) Lenkrad - A Drehzahlversteller (Hand)
3 LB der Manuale (hdutig betatigt) : (@ Funbremse <& Gangschalthebel
4. L8 der Manuale (selten betatigt) Kupplung &> Handbremse e
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6.LB der . A Drehzohlyefste!ier {Fun) - A Zapfwelle / Differenzialsperre .

Pedale  (mit Fuf bet“) |
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2s3, Einsatz ; _ :
Das 4ggregat wurde wihrend des Einsetzes zu allen im Bereich
der Anlage anfallenden Arbeiten e:!ngesetzt, de ho
. Beladen von Futterverteilfahrzeuge 3
» Freischieben von Dunggingen und Stapeln von Standung
- Reinigen von Dunggéingen, Futtertischen und Freiflidchen
.' Bewegen von Futterverteilfahrzeugeﬁ und enderen Transport-

“mitteln zur Versorgung der Rinder auf der Weide mit Wasser .
. und Futter

Im Verlauf von 113 Einsafztagen sind 476 Motorbetriebsstunden er-
‘reicht worden, In diesem Zeitraum wurden 1175 dm3 Dieselkraftsto=s
verbraucht, Des ergibt einen durchschnittlichen Verbrauch von
2,47 dm3/h und entspricht einer mittleren Motorbelastung
von <4 kW, Das sind weniger als 20 % der Motormemmleistung. Zwi-
schen der. Dlwechseln hatte der Motor einen Gesamtverbrauch von
dm3 Nachfiillmenge &n Motords 51, an Hydrauliksl muBten 25 dm>
nachgefiillt werden, um die dprch Undichtheifen und Schiéden an
Schlfiuchen und Leitungen aufﬁretenden Verluste auszugleichen.

‘ Insgesamt wurden ce. 2230 t Puitermittel geladen und 1935 ¢
Stalldung aus den Dunggangen geschoben und gestapelto

W‘ah;end des Einsatzes traten folgende Schaden aufs

'._ hydraulisches Wegeventil fiir Frontlader 'schadheft; nach 57,
240, 334, 442 und 476 Motorbetiriebsstundem *

° Schlauchleitu.ng en der hydrostatischen Lenkung gerissen; nach
72 und 380 Motorbetriebsstunden

o Schaden am Batteri°hauptschalt°r nech 100 Motorbetrinbsstundsn

', Scheibenwischermoto* schadhaft; nach 100 Motorbétriebsstunden

. Vemreinigmgen in ‘der Kreftstoffanlege des Motors; nach
360 und 430 Motorbetriebsstunden

. Eitnehmerscheibe der Fehrkupplung verschlissen; nech 476 Mcutor- '
betriebsstunden ;

o S:;haltvorrichtmg des Wendegetrie'bes ﬁmktionsunthchtig, nach
114, 187, 288 und 400 Hotorbetrmhsstxmden

o Frontécheibe der Kabine infolge Verspanmmg zersprungen; nach

© 95 Motorbetriebsstunden

o Schneiaksnte der Leichtgutschaufel verschlisseny nach 266 Bh

o Betriébsatmdenzﬁhler funktionsunguchtigs nach 240 Bh :

\
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o Eellrienen fir Idichtmaschinenentried verschlissen; nach 288 By
‘o Zugsell fir Werkzesugentleerung verschlissen; mach 400 By
"o Lenkhebel und linke Spurstange verschlissen; nach 476 By

Durch disge Schiiden wurden insgesamt 86 dusfalitage wegen feh-
lender Ersaizieile wrursacht‘, Die mittlere séé,smgsfreia Nut-=
zungsdoner errelchie nur 24 Motoxboe mriehsatmueng Die tesimische
Verfilgbarkeit betréigt demit ca, S4 %, obne Beriicksichtigung der
Ausfallinge, wofiir eine schmelle und awsreichende Versorgung mit
E *mate,.len erforderlich ist, /

Dariiber ninaus warde vom Einsafzbetrien bemngelt, dab

o die Biizplaizgeséalitung und die Zuordnung der Bediénelemente .
zum Si%z verbesser) weruen mull, ; :

5 3er Lader keine ‘Darallelzfiihrtmg het, wodurch beim Anﬁeben der
ﬁcm..lfel hohe. mdeverluete aufireien, wenn rlasgelfihige Schiiti-
giiter geladen sse”é.en, i i ' :

» 80 der ut«ahgnbel ein s.k*ivas zengenariiges WErhvek 9::?’02‘;193'-

© 1ich ist. In der vorgestellien Form ist sie fiir Trensport- :
uné Einstreuarbeiten nichi nutzbar, weil hohe Fahrverluste
guftreten, besonders bel Wind,

s fir das Ieden von Griimgut umd Silege ebenfalils eine Gebel mit
ekiivem Greifer eine Erhthung dey Produkbivitéit bewirkt. Fiir
‘aktive Zengen~ und Greiferwerkseuge ist ein zweiter Hyd.:'eculik—
kreielenf zum Frintlader erforderiich. -

Besonders bewdm het sich beim Einsatz der Vierrada.ntr‘ieb. Weder
belm Einstocn= n dey Werkzeuge in das Heufwerk von Ludegiiterm,

noch beim Schieben von Dung sui. feuchien und verschmierten Dung-
ghngen tyal nennenswerter Schlupf en den R#dern auf, .

. Yom Einsaizbeirieb wird be'spnders die im Vergleich sur bisher
verwendeien mobilen Stailtechnik gut ldirmgedfmmie und heizbare
Ksbine hervorgehohen, hei der auch im Winterbetrieb kein Be-
_schlagen der Scheiben und damit kelne mengelhafte Sicht beim
Wechsel von Innen- uvnd AuBenarbeift auftre.t_, A

Die tdgliche Pfiege und Wertimg erforders einen Aufwand von

ce. 10 min. Bei anteiliger Berilcksichtigung eller Pflegegruppen.
bis zum Intervell von 1000 Motorbetriebasiunden ergibt sicu <in
‘durchsehnittlicher Aufwand von cae 18 minhﬂ-h-Srh! chte Pie
Schmierstellen sind deutlich zu kenmnzeichnens

&



Der Korrosionsschutz hestehi aus einem dnstrichaystem mit unn
terachiedlichen Schichtdicken. Die ermitfelfen Korrvoslonsschufz-
kermwerte sind der Tabelle 14 zu entne}men. 3 : \

Ta.'belle 11 e
Kogosiog»saolgﬁtzkennwerte deg Anstrichsystems
MeBflhche Schichtdicke1)Gittersch%itt-Durchroogamgs«- '
NG . : fam kennwert2 grad D3
Vorderschse s 230 .24) D 10
Kotflugel vein 240, it D 10
| Kotflligel hinten . 170 2 D 10
.MOthverklaidnng TS 2 . D 10
Kebine, innen~ . 120 2 D10
Kabine, auBen % 120" 2 bis.3 D 10
Kebine, Dach B E (g D 10
- Frontleder-Grundvehmen 170 . 2 D.9
‘Ladeschwinge = . -PRsy: Sl D 10
Leichtgutscheufel immen 140 ; 2 D 6
Telchtgutscheufel auben 200 2 D 8

1) mach TGL 29778; TRL 18781701 (sm RGW 3915-82)

2) nach 76GIL 14302/05 (st RGW 2545-80)

3) nach TGL 18785 (ST RGW 1255~78)

4) Grundienmg hE1t, nechfolgende- Farbgebung platzt eb

Beschadigtmgen der Forbgebung durch hontagc- und Trs.nsport wurden

- nicht festgestellt, ~ ; 4
Es waren auch keine Fe.rbgebungsfehler Zu verzeichnem ' =
Anstrichzarstﬁn.ngen (Risse, AbblEttern, Blagen) nach TOL
27293703 bis 05 wurden e’apnfalls nicht festgas“@llte *

Eg liegt die Stellmgnahme dez- SQbutzg:itekownission vom 104111987 |

mit Nachtrag vom 25.5.1988 vor, nach der dle ubeii.ssicherhﬂit
euf dem Aggreget gewiihvleistet iste

Der Nachwels des Gesundheits- Arbeits- wmd Brandschutzes ist auf

Grundlage der ergonomischen Messungen und andever Prilfergebrisse
: sowi,e dexr Eeatatellungen der Schutzgﬁtekommissicn erbracht.,

Die Allgeme,ine Betriahserlaubnie wurde durch das Krnftfahrzeug-

technische Amﬁ der DIR erteilte ! 3

 AuBerdem liegen der positive Priifbericht Nr 853—88 dor Abgas- _'
: prifatolle. dex m uhd dae Gutachten {lber die instendbaltungs--
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gerechte Komstruktion des VEB Kreisbetrieb fiir TLendtechnik Zerbst -
vore. Letzteres enth#lt zahlveiche Hinweise auf Méngel, die die
‘Instandnalttmgsf‘ahigkeit des’ Gerdtes beeintrachtigen, wobel beson-
ders auf den schwierigen Ein- wnd Ausba.u des Motors hingewiesen
- wirde : .
3o Auswertung » ;
Des Aggreget hat'sich bei der Funktions- und Einsatzpriifung als
Mechanisierungsmittel zur Durchfilhrung von Lade-, Stapel- Reini-
gungs-, Verteil- und Tra.nsporta.rbeiten in &nlegen der Tierpro-
duktion der Lendwirtscheft der DDR bewihrt., Ausgerlistet mit gem
erforderlichen Sortiment an Arbeitswerkzeugen und den notwendigen
Elementen zux- Aggregatbildmig mit anderen Geriiten und Magchinen
gewdhrleistet es bei: geringsimbglichem Energie- und Haterialaui-
. wend, die :Durchi‘uhrung sller technologlschen Operationen.

Au grund der geringen Gesamtbreite von <1600 mm (Y!erkzeugbrehe
' 1600 mm) ist die Befahrbarkeit mller vorhemdenen Gengbreiten iber
1600 mm gegeben und der Ersetz alter, technisch und morelisch
verschlissener Arbeitsmittel in Tierproduktionsanlagen mtglich.
Gleichzeitig wird mit dem U 302 DICE-IF den Werktitigen der Tier-
produktion in der I.e.ndw:wtschaft ein modernes, leicht zu bedie-
. nendes, einfaches Geréit zur Verfiigung gestellt.

Die erreichbaren Iade-, Reinigungs- 1md Tre.nsportleistungen sind
'gemessen an der geringen Motorlelistung hoch. Ihre Steigerung ist:
durch verh#ltnismifig einfache Verbesserungen, wie zum Beispiel
mechenische Parallelfiihrung der VWerkzeuge und Anordhung von zen-
genartigen Haltewerkzeugen, moglich, wozu ein zweiter dydra.ulik—
kreislauf zum Frontlader gefiihrt werden muB. : ;

Zu den Heauptbaugruppen ergaben sich im Ergebnia der Prufung fol-
gende Hinweises ; ; .

« Baugruppen der Enefgieerzeugnng und ﬂ‘uerﬁ;agung

o ausreichénde Motorleistung von »22 kW. Der spezifische Kraft-
stoffverbreuch im Vollest~ und Teillastbereich von $25¢ g/k¥k
ist zu hoch und liegt ca. 10 % tiber dem Verbrauch vergleick-
barer Dieselmotoren. Debei ist zu beriicksichtigen, daB der
Motor bei den meisten Arbeiten nur gering belastet wird, wEh-
rend der Priifung betrug die mittlere Belestung weniger als
20 % gder xennleistung, und der spegifische Verbrauch des Mo-

tors ‘betréigt bel dieser geringen Anslaatmg iiber 500 g/kWh.

~a



.Verbrauchssenkende Ma.ﬁnahmen sind erforderlich, da’ besonders
beil Transportarbeiten die Motorleistung von 22 kW 'benotigt
wirde I

o geringer Motorﬁlverbrauch von <1 g/kWh und gutes Kaltstart-
verhalten des Motors, euch in der kalten Jahreszelt

o Die Imftfilterenlage wurde wihrend der Priifung veréndert und
- wies einige Schwachstellen auf, die zum Teil als Ursache fiir®
den hohen spezifischen Verbrauch anzusehen sind. Es isi nur
eine einstufige Filteranlagé (Papierfiltereinsatz) vorhandén.
Beim Einsatz imter staubigen Bediﬁgmgen,z.B; beim Laden von
Trdcken’fu't‘térmitte]n in Verteilfahrzeuge, ist die F;lterrei-
‘nigung téglich cder noch hiufiger erforderlich. Zum Heraus-
nehmen des Filtereinsatzes beim Reinigen bzw. beim Wechsel
_muB des Filtergehiuse sbgebaut werden. Der zeitliche Aufwand
hierfiir ist zu hoch, es ist eine endere Ldsung durch Verle-

gung des Filters zu suchen, :

e Wb.hrend der Priifung wurden ‘mehrere Abgasanlagen verwendet,
die hohe Masse und unzureichende Heltbarkeit bei mengelhaf-
ter Funkensicherheit masch TGL 24626/31 aufwiesen (Wirkungs-
grad 90 %). Es ist eine leichte, gut 6 heltbare kxle.ge mit
hoher Funkensicherheit: (>95 ‘%) zu vemenden.

v

o Der VerschleiB der Mitnehmerscheibe der Fah.rkupplung, 1. Stu-
 fe der Doppelkupplung, ist gehr hoch., Nech cas 476 Motorbe-
triebsstunden waren die Reibbel#ige verschlissen, Der Aus~-
tausch der Mitnehmerscheibe ist sehr zeit- und arbeitssuf-

wendig, weil dile Trennung des Motors vom Getriebe wegen
schlechter Zugénglichkeit zehlreicher Schrau‘bverbindungen i
einen hohen Adyfwand erfordert. Der fahrkupplungsunabhingige
Antrieb der Zapfwelle iber die 2. Stufe der Doppelkupplung
- ist positiv zu bewerten. Bei Standerddrehzahl dex’ Zapfwelle
‘von 540 min~' steht infolge verminderter Motord.rebzahl nur
eine I.eist'xmg von w21,0 kW zur Verfugtmg

« Dexr Geschwindigkeitsbereich des Fahrantriebs ist fiir die
Aufgaben in der Tierproduktion ausreicliend.

.o Das Uendegetriebe wirkt sich 'bei fast allen Arbeiten vor- Al
teilhaft wmd leistmgssteigemd aus.

o E8 ist keine Unter-I.ast-Schaltbarkeit vorhanden,
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< Die Tr&éfﬁhigkeit der verwendeien Reifen ist filr Fronﬂa.der— 2

betriab ausreishend, in keinem Betr;le‘bszustand erfolgt-eine
Uberlestung eines der 4 mit Triebradproﬁl ausgerustaten

Reifen 9.00/70~16A$, 8PR,

\Die hydrostatische Ienkung hat stommgsfrei und zuverlassig

. gearbeltet, Dor Kraftauiwend fiir das Lenken ist gering. Die
~ Wendekreise sind klein, es sind kurse Wendungen beim Ein- und’

fugfahren in Futter- und Dunggemge mbglichs

Dle Bremsgfihigkelt: ist ausreichend. Die Einstellung. des An-
hangerszemsventils ist soygféltig vorzumehmen, damii der
Voflaui“déf'énhﬁngerbr@msen garentiert ist. Die Druckluft-

anlege fiir die Ankiingerbremsen arbeltete zuverléssig. i .

Die Bodentreiheit ist gering, “deg fberfehren hoher Dung-
lagen bel Entmistmg?sarbeiten ist zu vermeidén,

- Aggregatierungselemente wad Arbeitswerkzeuge :

Q

Die Produktlvitat beim Laden igt zufmedenstellend, das Werk-
zeugsortiment ist ausrélchend und gewahrleistet eine weitge-
hende Anpsssung an unterschie dliche Ladegdter.

i Fur Rninigungsarbeiten fehlt ein Besgen als Heckanheugerat.

Dex Vierradantneb garantiert ein s;u_:hgres Eingtechen und
Filllen der Werkzeuge. ;

Die Hubhthe ist fiir die Fahrzeugbeledung eusreichend, ebenso
die Ausladung bei abgekipptlem Werkzeug, Ein sbkleppbarer Ne-
tallbiigeld selmtzt den Kithlexr bein Heranfahmn en zu beladen-
de Trensnortmittelo

Die Nutzhu‘nmasse yon 360 kg evtsprtcht der Motorleiatxmg und :
der Tragfihigkeit der Achsen., Sie bezieht sich auf Arbeifs- . :
‘warkzeuge mit 65 kg Bigenmesse (Schwergutscheufel und Dung-

gabel), Ihre volle Nutzung ist selten méglich (s. Tabelle 2).

Yerkzeugwe chsel und Abbau der Ladeschwinge vom Grundrehmen
sind scimell umd Ia ‘E’inmm‘bediemmg moglich, Dex. Anbeu der

. Iadeschwinge ist mit 2 Arveitskrdften leichter durchzufiihren.

Dex Werkzeug&ﬂapter is% ebhndig sauber zu halten vnd zu schmie-
ren, Qemld er funxtionnfé.hig bleibts

Dex Seilzug d&r mechaniaehen Werkzeugwsklinlmng igt ver=
schleiffréi und bruchaicher gu verlegen.

a -
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Schneidkanten der Werkzeuge sind hohem VerschleiB ausg,e-
setzf: und miigsen leicht austa.usc,hbar sein,

A

: Die Haltbarkeit umd Zuverlassigkelt des hydlaalischen Vege~
ventils fiir die Frontladescnwinge sind zu verbessern.

‘.Die Anhé:nger— und Hubkuppl':mg gowle das Drelpunktanbausy-
‘stem sind leicht und scimell. zuginglich, es ist kein an der
Traktorrﬁckseite enzubsuendar Ballastbehalter erforderlich.

) Die zuldgsige vert:lke.le Belastimg dey Hubkupplung von 7 kN

~ ist nur eingesch.ra.nkt euf ebenen Fahrbalmen und bel begrenz-
ter Geschwindigkeis nutzber. Bei dor Weiterentwicklung ;Ls,t
eine Aufhebung dieaer Beschrankungen zu erreichen, g

. Die zuliigaige Anhiingemasse von 7 & ist beim Beladen von An-

hiingern und Futierverieilfahrzeugen zu beachten, Infolge ge-

. ringer Eigenmasse des Gerates ist eine hohere Aahangemasse

nicht realisierber.

. Es steht eine Zepfwelle mit 540 11:111@"13 zur Veffiigungo Dex
Zapfwellenschutz ist zeichowmgsgerecht herzustellen, der

Freireum fiir die Gelenkwelle mit Schutz zu gewshrleisten.

. Die Leistungsfihigkeit der Hydreulikenlage ist esusreichend.
+ Die Hidrafuli];schléuche sin'-:l mit »Schlaﬁchverbindungan nach

DDR—-Standards auszuriisten,

- Arbeitsbedingmgen des Merhani sators

. l

« Das Ger#if ist mit einer geschlosaemn beliift- und beheiz-

baren Kebine ausgeriistet, die durch einen umsturafesten
Grundrahmen erginzt.ist. Dieser hielt den vorgeschriebenen
Belastungen stand. Es traten keime Risse und Brliche auf,
und es drangen keine deformierten Teile in die Schutzzone
tm den Fahrer ein. '
Es sind weitere MaBnebmen zur I.srmmdemg dmcbzui‘uhren,

da bel einigen Betriebszustéinden die zuléqslgen Vlerte iiber—
schritien wardeno

Bei Fahrgeschwmdlgkeiten fiber 15 km/h werden in vertikaler

Richtung die zuldssigen Beachlezmigmgnwezte Lharscheittens -

~ Es sind weiiere Verbesserungen am Sitz erforderlich,
. Die Betdtigungekriitte fiir dis Mehrzehl der Bediemelemente

liegen tiber den zulissigen Hochstwerten und sind zu vermin-
dern. AuSerdem befinden sich die Pedele fiir Kupplmg, Fehr-

=



bremse und Drehzahlverstellung auBerlml’b der optimalen Lage-
bereiche. : '

. Die Sicht aus der Kabine und die Ausleuchtung des Arbeits-
- Teldes sind zufriedenstellend. Im Hauptsichtbereich nach
vorn befinden sich 4 Verdeckungen, 2 sind nur zul’a‘.ssig.

o Dle Rauchdichte der Abgase erfiillt die Anforderungen der DDR- -
Standardso

« Sonstige Feststellungen

"o Der Korrosionsschutz ﬁird den Anforderungen nicht voll ge-
recht. Die Haftfestigkeit des Anstrichs zum Anstrichtréger (@)
“und immerhald des Anstrichsystems en der Vorderachse ist zu

: Averbessern. Die’ Mindestschichtdicke von 120/um ist auf gllen
Fiéichen zu gerentieren. '

= Der Gesamtaufbau ist nicht instandhalhmgsgerecht. Dies be-

triﬁ‘t ‘besonders

: ° den Aus- und Einbau des Motors
+ die Verlegung der Ke.’bel (zahlreiche Scheuerstellen)
. den Luftfiltereinsatzwechsel

. die Zuganglichkelt zur Ventilhaube des Motors und zu 01-
: elnf‘ullstu..zen, OlmeBstab und Batterle :



4. Beurte:.l%

- Die Stallarbeitsmaschine Universe.l U 302 DTGE-IF des Tra.ktoren-

- werkes Brasov, SRR, ist zur mobilen Mecha.nisierlmg von Anlegen

der Tie_rproduktion mit Gangbreiten eb 1700 mm einsetzbar,

Die Moglichkeit der Aggregatbildung mit Geriiten, Transportmit-

‘teln und die Ausriistung mit Frontlader gewihrleisten die Durch-

fiihrung von technologischen Operationen bei .Futter\mg, Ent-
nu.stung und Reinigung. . j

\

Die beheiz- und belliftbare. Sicherheitskahine gewahrleistet gute )
Arbeitsbedingungen fiir den Mechenisators

Die Zuverlassigzeit ist zu erhthen. Ein zusﬁtzlicher Hydraulik-
kreislauf ist zur Erhthung der Produktivitat beim Umschlag von
Grinfutter, Stalldung und Stroh erforderlich,

Die Stallarbeltsmascnine U 302 .DICE-IF ist fur den ujnsatz in
der I.andw:.rtschaft der DDR "geeignet" !

Potsdem-Bornim, den 26.4.1988

Zentrale Priifstelle fiir Landtechnik
e . & l . » . &

gez. Brandt gez. Stieglitz

\

Dieser Bericht wurde beststigt:

\ Berlin, den 06, irs 1989
Zez. Simon

Ministerium fiir Iend-, .Forst-
und Nahrungsgiiterwirtscheft
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