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Einfluss von verschiedenen Carbonitrierverfahren auf die Zahnful3- sowie Zahn-
flankentragfahigkeit von Stirnradern
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und es kann verfahrensbedingt ein hoher Restaustenitgehalt vorhanden sein. Eine Charakteri-
sierung sowie eine Evaluierung der mechanischen Eigenschaften solcher Gefiligezustéande sind
bislang fir Zahnrader nur bedingt belegt.

Im Rahmen experimenteller sowie theoretischer Arbeiten wurde der Einfluss des Carbonitrie-
rens auf die Tragfahigkeit von Zahnradern untersucht. Hierzu wurden Stirnrader aus drei unter-
schiedlichen Einsatzstahlen mit unterschiedlichen Warmebehandlungsparametern carbonitriert
und mechanisch gepriift. Die Hauptschadensarten von Zahnradern wurden getestet, die Er-
gebnisse wurden in Korrelation mit dem erzeugten Gefligezustéanden in den Stand des Wis-
sens eingeordnet.

Festgestellt wurde eine deutliche Verbesserung der Flankentragfahigkeit flr carbonitrierte
Zahnrader mit hohem Restaustenitgehalt (RA-Gehalt bis zu 60%) bei einer zu herkdmmlich
einsatzgeharteten Zahnradern vergleichbar bleibenden Zahnful3tragfahigkeit. Insbesondere
Zahnrader aus dem Werkstoff 18CrNiMo7-6 haben dabei die hdochste Gribchentragfahigkeit
aufgewiesen.
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