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1. Beschreibung
Der Futterverteiler L 450 A dient zum dosierten Verteilen von

feuchtkriimligen und trockenen Futtermitteln und -mischungen sowie
von kurzgehéckseltem Grobfutter in Schweine- und Kélberanlagen.
Er ist ein mobiles Fahrzeug mit eigenem Antrieb und soll die
Futterverteilfahrzeuge M 22 und M 22 S abldsen.
Der Futterverteiler besteht aus Grundfahrzeug und Verteilaufbau.
. Das Grundfahrzeug ist aus liberwiegend veranderten Baugruppen des
Multicar ‘M 25 zusammengestellt. Hinsichtlich der Kabinenausfihrung
werden 2 Varianten des Futterverteilers gefertigt:

L 450 A 01: offene Kabine, Fahrerplatz nur Uberdacht -

L 450 A 02: geschlossene Kabine mit Tiir. .
Beide Varianten sind ausristungs- und ausstattungsmalBig auch fir
den StraBenverkehr konzipiert und somit zulassungspflichtig.
Der Verteilaufbau besteht aus den Hauptbaugruppen:

Behalter, "

Kratzerkette,

Fraswalzen und

Querférderband einschlieBlich deren Antriebe,
Der Behdlter dient zur Aufnahme des Futters, er tragt die iibrigen
Baugrdppen und ist auf den Fahrzeugrahmen aufgeschraubt.
Die Kratzerkette wird von zwei Rundgliederkettenstréngen mit da=-
zwischen angeschraubten Mitnehmerleisten gebildet, sie verl&auft
endlos am Beh&lterboden und fdordert den Futterstapel im Beh&dlter
nach hinten gegen die Fraswalzen,
Vor den Fraswalzen sind in Abhangigkeit von der zu verteilenden
Futterart verschieden groRe Schlitzwdnde einzusetzen. Sie geben
entsprechend unterschiedliche Schlitzhdhen fiur den Durchgang des
Futterstockes zu den Fraswalzen frei und begrenzen damit den
Futterdurchgang. ‘
Die zwei Fféswalzgn haben je 6 Frasleisten und sind 30° zur Ver-
tikalen Ubereinander angeordnet. Die Fr&éswalzen werfen das abge-
fraste Gut auf das hinten liegende Querfodrderband. Es tragt das
Futter an der linken Fahrzeugseite Uber eine Schurre aus., Forder=
element ist ein glattes Gurtband.

Die Fraswalzen und das Querfdrderband werden hydraulisch Uber einen

:gemeinsaﬁen Zahnradmotor mit konstanter, jedoch fahrmotorabhéngiger
Drehzahl angetrieben. Die Hydraulikpumpe ist am Nebentrieb des
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Fahrgetriebes angeflanscht. Ein Zusatzodltank befindet sich vorn

am Futterbehdlter.

Der Antrieb der Kratzerkette erfolgt elektrisch Uber eine als
Motor arbeitende Gleichstromlichtmaschine. Die Kratzerkettenge-
schwindigkeit ist elektroseifig mit einem Schalter am Armaturen=-
brett zur Dosiermengeneinstellung in 7 Stufen schaltbar. Das An=
triebsschema zeigt Bild 1. Die Kratzerkettengeschwindigkeit wird
in der jeweiligen Stufe von einer elektronischen Regeleinrichtung
konstant gehalten,

Als Arbeitsgeschwindigkeit ist der 1. oder 2. Kriechgang beiAvolle

.lotordrehzahl vorgeschrieben. Die Arbeitsgeschwindigkeit hat ndch-

mals EinfluB auf den Dosiermengenbereich. Die Beschickung des Fut-
terverteilers. kann mit einem Stetigforderer, Mobilkran oder Hub-
lader erfolgen. Die Futterabgébe in den Trog muB vom Fahrer Ulber
den linken AuBenspiegel beobachtet werden. Zur visuellen Kontrolle
des Fillstandes im Behalter ist eine Aufstiegsleiter an der Be-
halterseitenwand angebracht. Fir die Bedienung des Futtervertei=-
lers ist eine ausgebildete Arbeitskraft erforderlich.
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Technische Daten

Lénge 4050 mm
Breite, Uber Spiegel 1480 mm
Breite, Spiegel eingeklappt 1390 mm
Hohe, unbelastet 1900 mm

Masse, ohne Radabweiser, ohne Schlitzwand,
Tank leer

Variante 01, Fahrzeug Nr.261 . 1925 kg
Variante 02, Fahrzeug Nr.264 1995 kg
zulassige Gesamtmasse 3600 kg
zulassige Fahrgeschwindigkeit 30 km/h
Achslast im Leerzustand, Variante 01, vorn 8300 N .
hinten 10950 N
Spurbreite, vorn 1000 mm
hinten 940 mm
Rads tand e 1450 mm
Bodenfreiheit 230 mm
Wendekreisdurchmesser, auBen 7500 mm
innen } 3250 mm
Spurkreisdurchmesser 6400 mm
Bereifung, Vorderachse 6.70-13 C 6 PR L 28-2
Hinterachse 10.0/75-15 B PR E 3
Sitzplatze 1 Fahrersitz
Tankinhalt : 28 1
Motor :
Typ 4 Vb 8,8/8,5-3 SRF
Hubraum _ 1997 cm3
Drehzahl, begrenzt 2300 min~t
Dauerleistung II nach TGL 8346 33,1 kW bei 3000 min~t
A 25 kW bei 2300 min™"
Elektrische Anlage
Betriebsspannung 24 V
Lichtmaschine 12V, 42A, Drehstrom
Batterie 2 St.,12v, 84 Ah
Anlasser 12v, 2,2 kW Schub-
schraubtrieban=-
lasser mit 24V
Zugmagnet
Beleuchtung 3 S 2y
Wechselgetriebe \ ;
Typ WF 11,8 S 4 M/Nh 6
Anzahl Génge 4 Vorwartsgénge,

synchronisiert
1 Ruckwartsgang



noch Technische Dgten
Ubersetzungsverhédltnisse :
1. Gang 3,92

2. Gang 2,26

3. Gang ; 1,44

4. Gang ] 0,97

R.-Gang ‘ 3,64
Kriechganggetriebe :

Typ : Nh 50-02 W 11

Anzahl Génge - 2, nicht synchronisiert

:Ubersetzungaverhaltnisse

direkter Durchgang 1,00
Kriechgangstufe 2,93
Bet#étigung mechanisch (ber Seilzug

Maximale Fahrgeschwindigkeiten

StraBengang Kriechgang
1. Gang 10,8 km/h 3,7 km/h
2. Gang : 18,7 km/h 6,4 km/h
3. Gang 29,3 km/h nicht zuléssig
4. Gang gesperrt L
Verteilaufbau
Ladevolumen 1,75 m3
Drehzahl, obere Friswalze 285 min~t
untere Fréswalze 220 min=1
Gurtbandgeschwindigkeit 1,32 m/s
Kratzerkettenvorschub 0,3 bis 2,1 m/min
N in 7 Stufen einstellbar (&.Tab.5)
Schlitzwandparameter: Dosierschlitzhdhe Masse
. far Trockenmischfutter _, 10 cm 23,3 kg
fur Trockenmischfutter - 12 cm . 22,0 kg
fir feuchtkrimlige Mischungen 40 cm 12,6 kg
far Grobfutter)+ 70 cm 7,7 kg

7)* In der Serienausfiihrung ist fiir Grobfutter keine Schlitzwand
konzipiert. Ohne Schlitzwand besteht zu den Fr&swalzen eine
lichte Durchgangshéhe von 74 cm.
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- 2, Prufergebnisse

2,1, Funktionsprifung

Die Messungen'der Dosiermengen und -genauigkeit erfolgten mit ver=
schiedenen Futtermitteln und ~mischungen im 1. Kriechgang des Fahr-

zeuges sowie bei minimaler (Stufe 1), maximaler (Stufe 7), und
einer mittleren (Stufe 4) Dosiermengeneinstellung. Alle MeRreihen
wurden Uber 40 m MeBstrecke gefahren, was etwa den vorhandenen
Troglangen entspricht. Hauptséchlich die Mefreihen mit mittlerer
Dosiérmengeneinstellung erstrecken sich iber die gesamte Beh&lter=-
entleerung, jedoch auch in 40 m MeRstreckenabschnitte.

Die MeBergebnisse und MeBbedingungen sind in Tabelle 1 zusammen=-
gefaBt., Dariiber hinaus sind in den Bildern 2 bis 7 die Verteil=~
charakteristiken fir einige Futterarten Uber die gesamte Beh&lter-
entleerung dargestellt.

Zu Tabelle 1 ist anzumerken: Die Dosiermengenbereiche gehen aus
den Dosierwerten der Einstellstufen 1 und 7 hervor. Die Dosierge4
nauigkeit ist durch den Variationskoeffizienten der einzelnen
DosiermengenmeBwerte gekennzeichnet. Die angegebenen Restmengen
Am Beh&lter sind noch austragbar, jedoch nur mit kontinuierlich
abfallendem Massestrom, Die auf den stationdren Bereich bezogenen
MeBwerte basieren auf 20 nacheinander folgenden Dosiermengenwerten
aus der Mitte der 40 m-MeBstrecken, so daB die Einfliusse der Bedin-
gungen am Austrageanfang und Austrageende einer MeBstrecke auf die -
Ergebnisse ausgeschlossen bleiben. Die Werte im stationdren Be=-
reich sind mit der ATF vergleichbar,

Der Arbeitsaufwand und die Produktivit&ét wurden Uber ProzeBzeit-
Messungen unter zwei typischen und verschiedenen Einsatzbedingun-
gen ermittelt. Die MeBbedingungen und -ergebnisse sind in

Tabelle 2 ausgewiesen.
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Tabelle 1: Dosiermengon und -genauigkeit

Yertoil- Variat.- Rest- Dosterwerte lm station. Bernoh
Dosler- Doster— Arbeits- charakt., Vertel Mittl.  kooff.d. menge Hossergabais
Nes— mengen- aohlitz- geschw. dnrsaat bzw. s~ Dosier- Dosier— im Be- Anzahl Dosier- Vnrlnt = ﬂo-iuh anlti.—
sung  Art T8 oinst. hoshs n Bild ~ strecke  menge  mengen  haclter Werte menge menge  kooff..
Nr._ % Stufe  om a/min [ a kg/m % kg kg/m % xa/n 2
1. 2 3 4 5 6 ? 8 9 10 1 12 13 % 15 16
0.4 TP trocken 87 1 10 62,2 - - 0,9 - - - - - 1 <15
0.2 < 7 10 62,2 2 240 2,5 20,6 100 120 2,6 14,7 5 <15
1.4 Pellets 91 7 10 66,0 - 40 2,1 18,7 - 20 2,1 18,0 s <15
1.2 7 12 66,0 - 40 2,4 25,0 - 20 2,5 15,6 5 <15
1.3 7 18 66,0 - 40 4,0 24,9 - 20 3,9 17,4 5 <15
2.1 P.Roggen 15 1 70 69,2 - 2 0,7 64,9 - 20 0,5 26,2 1 <30
2.2 7 70 69,2 3 120 b4 32,4 20 60 4,6 25,7 [ <30
3.1 TP, feuoht 81 1 40 63,2 - 120 1,5 39,3 60 1,4 36,7 1 <25
3.2 4 50 63,2 4 200 3,8 43,5 70 100 4,1 36,5 = <25
3.3 7 40 63,2 120 9,3 23,3 80 10,1 19,3 s <25
4.1 fouoht 63 1 40 3,2 - 120 1,7 26,3 6 1,6 24,2 1,4 <25
4.2 4 40 63,2 5 200 4,7 23,9 82 100 4,7 12,6 - <25
4.3 7 40 3,2 = 120 9,6 17,5 - 5 10,1 13,0 5,6 <25
5.1 THF/Kart., 1:1 55 1 40 3,2 - 120 2,1 40,5 - 60 2,1 . 46,2 2,1 <30
3.2 3 40 3,2 - 276 2,6 45,0 89 140 3,3 42,1 - <30
5.3 7 40 3,2 - 120 8,3 13,4 60 9,2 10,9 8,4 <30
6.1 THP/Kart., 31 69 1 40 3,2 - 120 1,6 32,7 60 1,6 1,7 - <30
6.2 4 40 6 6 160 4,5 23,4 112 80 4,5 3,5 - <30
6.3 7 40 - 80 8,9 12,5 40 9,4 8,4 - <30
7.4 THP/Kart., 193 36 1 4w - 120 2,6 76,2 60 2,2 36,3 2,1 <3
7.2 4 40 - 120 6,2 34,6 213 60 5,6 25,2 - <30
7.3 4 40 - 160 5,7 41,6 53 80 5,1 33,6 - <30
24 4 40 7 178 5591 49,2 23 88 0,7 (%] <30
7.3 7 40 - 80 14,3 23,2 - 40 1,1 19,4 8,6 <30
8.1  Zuokerrusben- 25 1 40 - 120 1,3 44,6 - 60 1.3 42,2 - -
8.2 vollsohnitzel, 4 40 - 240 34 20,9 85 120 3,5 16,6 - -
8.3 - siliert 7 40 7 13,6 40 8,0 9,5 - -
9.4 | COM-Silage 59 1 40 61,0 - 40 1,2 = 20 1,3 30,9 1 <25
9.2 4 40 61,0 - 160 5,9 20,5 30 80 6,1 12,5 - <25
9.3 40 61,0 - 40 10,0 - 20 10,8 6,4 4 <25
10.1  Anvelkeilage') ~ 30 1 61,0 - 40 1,8 - - - - fuor Kaelber:
10,2 Haeol 2 .0 - 40 2,5 - - - - . -  Orobfutter -
laengenanteile —siliert
< 40 m 39 % 1,5...6
10.3  40,.100 3 61,0 - 40 4,3 - - -
10.3 100 ma i 61,0 - 40 5.5 - - - = =
Zulsdungs 550 kz i
1) . e
1.4 2w truoht’) 14 1 - 61,0 - 40 1,3 -
¥ e a7 % 2 " 61,0 - 40 2,8 - - - - - ~frisohs
40,100 =m 80 2
11.3 13 S 3 & 61,0 - 40 4,0 - - -
RERS Zul.d\m‘ll 7 450 ke i L] 61,0 - 40 4,0 - - - - -
12.4  Hafer/Gersten-Sohrot 1 12 61,0 - 40 0,7 - - - - - Msohfutter/
12.2 4 12 61,0 - 40 2,0 - - - - - Oetretdes:
12,3  Zuladung: 400 kg K 12 61,0 - 40 2,1 = - - - =T (’oso]u peu-n.re)
1) Bei Dolhr‘.nsonotnutallunznn Sy retan ein el 1o Varabsrtuneon in Quest 1 bow._ein Festlaufen der F 1 bt

des Austragevorganges,
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Tabelle 2
ProzeRBzeitmessungen - Einsatzbedingungen und Ergebnisse

Einsatzort Langenau : Langenreichenbach
Anlage Zuchtanlage, mit Mastanlage AP-6000,
Stallverbinder mit Gruppenbuchten
und Kastenstand-
haltung )
Futterzubereitung Mischer F 926 Mischer L 421 A 02
Futtermischung Grinfutter/ Kartoffeln/Trok-
- Trockenmisch= kenmischfutter
3 futter
Einsatztage (Me it) 2d : 3 d
Einsatzzeit (TO? s 203,8 min 552,6 min
Beflullte Troglange insg. 1731 m \ 11350 m
Verteilte Futtermenge insg. 13 ¢t 96 t
Anzahl Einséatze i3 92
@ verteilte Futtermenge pro
Einsatz bzw. Ladung 1t 1,04 t
Befullte Troglénge pro
Ladung (Eihsatzzyklus) 133 m 123 m
Zeiten pro Einsatzzyklus
Austragen  (T,) 3,23 min 1,71 min
Wenden (T21) 0,91 min 1,25 min
Fahren (T22) 3,60 min 1,49 min
Beschicken (T23) 7,93 min 1,55 min
Operativzeit(Toz) 15,67 min 6,00 min
‘Ver‘teilte Futtermenge
pro Stunde T, 18,5 t ‘ 36,70t
T 3,8 t 10,4 t
‘Beschickte Troglange
pro Stunde Tg, 2470 m 4334
Toz 510 m 1232
Arbeitsaufwand in T02, 1 AK s
fur 60 m = 100 Sauenplatze 7,06 AKmin _
fur 33,3 m = 100 Mastplatze 1,62 AKmin

11



Die ermittelten Kraftstoffverbrauchswerte (DK-Verbrauch) ein-
schlieBlich ihrer spezifischen Bezugsbedingungen gehen aus Tabelle 3
hervor. Die Kraftstoffverbrauchswerte aus der gesamten Einsatz=
zeitspanne sind in Tabelle 6 enthalten. '

Tabelle 3
Kraftstoffverbrauch

MeB- und Bezugsbedingung spezif .DK~Verbrauch
1/t Futter
Verbrauch in der Grundarbeitszeit, T1 o
gemessen Uber eine Beh&alterentleerung ‘
Futterroggen, gehdckselt, 500 kg
Gang I/1; Dosierstufe 4 $°0,413
Kartoffeln, frisch gedampft, 1450 kg
Gang /I/1; Dosierstufe 2 0,254

Verbrauch im gesamten FltterungsprozeB, Too

Mastanlage Langenreichenbach, AP-6000
keine Giebeltore, Ruckwértsfahrt im Futtergang
Kartoffel=-Schrot=Gemisch, 92 Einsé&tze
96 t Futter 0,226
Mastanlage Muhlberg
Giebeltore vorhanden, Wenden. auBerhalb Stall
Kartoffel-Schrot—Gemisch, 30 Einséatze,
49 t Futter 0,180

Die Drehleistungsaufnahme der Austrageelemente bei verschiedenen
Futtermitteln sowie bei minimaler (Stufe 1) und maximaler (Stufe 7)
Dosierhengeneinstellung ist in Tabelle 4 ausgewiesen. Die zugeord-
neten Massestrome und hydraulischen Parameter sind Mittelwerte ‘
vom Austrag von ca. 1 t Futter. Die Spannen bei den elektrischen
Parametern resultieren aus der Belastungsabnahme wahrend des Aus-
.tragens. Das hydraulische Uberlastventil spricht bei ungefahr

17 MPa an,
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Tabelle 4
Drehleistungsaufnahme der Austrageelemente

&

Dosier- Austrage-

Fraéswalzen mit Querférderd

Kratzerkette

Mes- Futter bzw. -mischung| mengen- masse band | (Elektr. Antrieb)
sung Art .TM | einst. strom (Hydraul .Antrieb) Stromauf- Spannung Elektr.
: ‘ Uldruck Ulstrom Hydr. nahme Leistung
; Leistg.
Nr e % Btufe - kg/s MPa 1/min KW A V W
0 Leerlauf - 7 - 17 24,0 0,7 - - =
4: Trockenmischfutter 88 1 0,9 2,3 23,4 0,9 28...18 5 140... S0
7 a7 247 23,1 ] 34...21 20 680. . .420
2 CCM=-Silage 60 Al - 3,1 29,6 Fito) 30.% 426 5,5 165...143
7 8,7 3,8 28,1 .8 36522 19521 684...462
3 Maissilage 30 1 1,7 4,2 29,2 2.0 254 e9l5 5¢0e5,4 125... 81
7 73 5,4 24,6 22 32 e 200 A9t e 21 608 .+ . 420
4  Kleegras,feldge- 18 | 1 0,7 a5t 26,4 4 16...15 492 67... 63
héckselt, 4 Mesaser 7 4,3 BR 2tk R DI oy 26...24 23 600. . .550
5 Kartoffelsilage 20§ 1 31,6 4,7 24,2 157, 24,..18 5! 120... 90
’ 7 9,7 Bs5 20,8 1,9 34.,.22 20 680...440
6 Kartoffeln, ge- 20 1 2,5 5,4 26,6 20 19.4.16 4,4 y 84,.. 70
dampft, warm 7 15,4 8,4 24,8 30 28% we20 1 UD2hL 25 616...575
7 Trockenmischfutter 35| 1 2,8 3,8 23,8 .5 20...16 4,4 88...70
/Kartoffeln, genm. 8,6 23,9 3,4 31,..29 23...24  713...696

7 16,4

el



Die Futterverteiler Wiesen, verglichen in den 7 Einstellstufen,
voneinander abweibhende"Kratzerkettengeschwindigkéiten auf.
Diesbezligliche MeRBwerte sind in Tabelle 5 fiir 3 Serienfahrzeuge
zusammengestellt. Die Wiederholungsmessungen geben AufschluB uber
die Dauerstabilit&ét der Grundeinstellwerte. An den Einsatzorten
Werbig und Herrenhdlzer waren weitere Wiederholungsmessungen

nicht méglich, weil wegen Leiterplattenausfalles die Grundein-
stellung neu vorgenommen werden muBte,

Die Funktionsféhigkeit der elektronischen Regelung der Kratzer- -
kettengeschwindigkeit zeigt sich in der Konstanz der Kratzerket=
tengeschwindigkeit bei variierender Belastung. Die entsprechendén
MeBergebnisse sind in Bild 8 veranschaulicht. . .

2.2, Eiﬁsatzprﬂfung

Der Einsatzumfang und die Einsatzwerte von den Prifgerdten sind in

Tabelle 6 zusammengestellt. Besondere Einsatzbedingungen lagen wie

folgt vor:

- In den SMA AP-6000 war wegen fehlender Torausfahrten kein Wenden
am Stallende méglich, so daB auf den Futtergéngen regelmiBig
rickwérts gefahren werden muBte.

- In der SMA Bitzer waren die Trogkanten senkrecht statt leicht
schrag ausgefiihrt. Die gelieferten Radabweiser verkeilten sich
gegen diese Trogkanten, es muBten hierfir statt der gewdlbten
flache Radabweiser angewendet werden. .

- In der SZA Langenau wies die Fahrbahn im Verbinder bis 18 %
Langsneigung auf, woraus sich jedoch keine Probleme ergaben.

Die Trogkantén waren in einigen Stéllen sehr niedrig, so daB

die Radabweiser funktionslos blieben und somit das Rickwérts-

fahren auf dem Futtergang nicht méglich war. Derartige Einsatz-
bedingungen liegen auch in den Anlagen des AP-1275, : ; .
2. Auflage vor.

14



Tabelle 6 Einsatswerte
Lfd. Futterverteiler Einsatzort Anlagen— Einsatz- Ein- Betriebs- Verarbeit. Vorwiegend Anzahl DK-Verbrauch
Nr. Fahrzeug— Vari- charakteristik zeit spanne satz- stunden Fatter- eingesetzte Einsaetze absol. spesif.
Nr. ante von bis tage menge Futtermischungen
[ h t 1 cem/t
1 01/84 01 Langen- SMA, 10/84 01/85 - 48 - TMF,Kart . - - -
lipsdorf AP-6000
2 02/84 01 Schwane- SZA, ! 12/84 03/85 65 185 622 TilF,Kart oy 622 220 354
beck AP=1275u.~1000 Moehren
3 04/84 01 Schwane~ SZA, 03/85 02/86 .« 221 596 2390 TMF,Kart., 1983 697 292
beck AP=-1275u .=-1000 Moehren
4 05/85 01 Langen~ SMA, 06/85 09/85 22 - - TMF,Kart . 173 52 =
lipsdorf AP-6000
01 Langenrei- SMA, 11/85 04/86 51 279 1040 TMF,Kart . ,EMS, 809 369 355
chenbach AP-6000 Ruebenschnitzel
5 06/85 01 Buetzer SMA, 09/85 02/86 - 96 425 TMF,schwach ange— 386 115 270
AP-6000 feuchtet mit EMS
6 1/86 02 Langenrei- SHMA, 02/86 04/86 59 152 324 TMF,Kart., 270 246 759
chenbach Einzelstaelle EMS
7 001/85 01 Saarmuind SMA, 08/86 05/88 332 805 2092 TMF pur; Kart. 1061 712 340
Einzelstaelle pur;Trester pur
8  002/85 01 Langenrei- SMA, 06/86 01/87 118 461 2459 TMF,Kart., 1792 681 277
chenbach AP-6000 EMS,Molke
9 003/85 01 Langenau SZA, 07/86 11/86 93 206 678 THF, 686 187 276
Verbinderban Gruenfutter
10 049/86 01 Muehlberg  SMA, 11/86 04/88 - 1300 7715 TMF,Kart.,Z.Rue- 4583 1619 210
Verbinderbau benblattsilage
M 173 02 Langenrei- SMA, 08/87 04/88 - 421 1695 TMF,Kart.,Rue- 1046 650 283
chenbach Einzelstaelle benschnitzel
12 175 01 Langen— SMA, 06/87 11/89 - 1754 - TMF,Kart. - - -
grassau Einzelstaelle 3
13 252 01 Buetzer SMA, 09/87 04/88 60 120 639 TNF,schwach ange-— 530 210 328
AP-6000 feuchtet mit EMS
14 257 01 Werbig SZA, 10/87 06/88 176 204 1401 TMF,Kart., 1413 430 307
V AP-1000 CCHM
15 261 01 Herren— SMA, 09/87 05/88 229 679 1534 TMF,Kart ., Kue- 1447 725 473
hoelger Einzelstaelle chenabfaelle
16 264 02 Lucken~— SMA, 09/87 05/88 207 732 2586 TMF,Kart . ,Kue- 3312 925 358
walde Eingelstaelle chenabfaelle
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Tabelle 5

Kratzerkettengeschwindigkeiten
Einsatzort Werbig Herrenhglzer Luckenwalde
Fahrzeug-Nr. 257 261 ; 264
MeBdatum ; 28 ,9.87 1.9.87 28.1.88 1.6.88 28.8.87 12.1.88 9.5.88 23.2.89
Betriebsstd, 3 ] 357 691 9 452 744 1466
Dosiermengen=- . Kratzerkettengeschwindigkeiten im unbelasteten Zustand
einstellstufe m/min m/min m/min .m/min m/min m/min m/min m/min
1 0,36 0,24 0,23 0,23 0,27 0,27 2,50)  2,40)*
2 0,83 0,61 0,60 0,63 0,53 0,51 0,53 0,53
3 0,89 0,79 0,78 0,81 0,83 0,86 0,86 0,86
4 1,17 1,43 1,44 1,50 1,11 1,11 1,13 1,11
5 1,35 i,88 1,90 1,94 1,30 1,30 1,83 1,30
6 1,57 1,94 1,94 1,92 1,53 1,54 1,56 1,55
7 2,28 2,00 2,06 2,09 1,72 1,85 1,88 1,85

)+ Defekt in der elektronischen Geschwindigkeitsregelung
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- In einigen Einsatzbetrieben wurden folgende lichte Mindest-
futtergangbreiten gemessen (in Fahrbahnebene):

Butzer AP-6000 1300..,1310 mm
Werbig AP-1000 1330,..1370 mm
Herrenhélzer 1380...1400 mm
Luckenwalde : 1450 mm
Langenreichenbach AP-6000 -12504441320 mm

Wahrend der Priufzeit wurden vom Hersteller eine grofe Anzahl von

Schwachstellen und M&ngelnam L 450 A konstruktiv und fertigungs-

m&akig beseitigt..Daruber hinaus sind ab Pruffahrzeug-Nr., 1/86

(Tab, 6) folgende markante Schiden aufgetretens .

- Vorglihschalter durchgebrannt, 4 mal

- Motorstarter ausgefallen, 8 mal

- StoRdampferhalterung vorn oben gebrochen, 3 mal

-~ Federtaschen abgebrochen, 6 mal

- Rahmen, vordere Quertraverse gebrochen, 3 mal

- Kardanwelle an Verschraubung gelockert, mehrmals

- Kreuzgelenk der Kardanwelle verschlissen, 1 mal

- Differentialgetriebebruch, 2 mal

- Batterien erschopft, 1 Paar, nach 19 Einsatzmonaten bzw. 1025
Betriebsstunden

-~ Gurtbander gerissen, 8 mal

- Gurtbander verschlissen,
am Fahrzeug Nr. 261 nach 937 Bh des Fahrzeuges ;
am Fahrzeug Nr. 001 nach 766 Bh des Fahrzeuges bzw. 93 Bh des
Gurtbandes

- Kratzerkettenmitnehmer verbogen, vorwiegend durch Fremdkérper
beim Einsatz mit Kiichenabf&llen, Fahrzeug-Nr. 001, 261, und 264

- Verklemmungen von Fremdkorpern als auch Zuckerribenkopfen an .
den Kettenumlenkrollen. =

Die nachfolgenden Defekte beziehen sich nur auf die 3 letztge-

lieferten Pruffahrzeuge (Nr.: 257; 261; 264),

~ Ausfall der elektronischen Leiterplatte, 2 mal am Fahrzeug
Nr. 257, mehrmals am Fahrzeug Nr. 261

- KurzschluB im elektronischen Leistungsteil, 2 mal, an den Fahr-
zeugen Nr. 257 und 261 v

-~ Ausfall des Endlagenschaltérs am Kupplungspedal, einmal (Folge:
Kratzerkette schaltet beim Auskuppeln nicht ab, der Futter-
stapel druckt gegen die stehenden Fréswalzen)
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Folgende Betriebs- und Funktionsstdérungen sind wiederholt aufge-

treten:

- Verschmutzung des Motorkihlers mit Uberhitzung des Motors,

-~ Anbackung von Futter an den Gurtbandwalzen mit der Folge er-
héhten VerschleiBes des Gurtbandes.

Aus dem Einsatz ergaben sich nachstehende Erkenntnisse:

- Die Abgabeschurre muB entsprechend den Trogbedingungen vom Be-
treiber zugeschnitten werden.

- Am Gangreihenende verbleibt Restfutter auf der Schurre, es muf
von Hand abgeschoben werden; anderenfalls f&llt es auf die
Fahrbahn,

- Rieselfdhiges Futter fiuhrt zu geringen Futterverlusten
o beim Beschicken und Wenden an der Austragedffnung
+ beim Austragen an den Bandumlenkungen und durch den Spalt zwi-

schen Gurtband und Abgabeschurre,

- Futter mit z&hflieBender Konsistenz (&hnlich frisch gedampfter
Kartoffeln) drickt sich beim Beschicken in die Fraswalzen und
'kann somit deren Anlaufen erschweren bis blockieren, : p

- Beim Einsatz unzerkleinerter Rubenblattsilage kénnen bei frei-
werdender Fraswalze (gegen Austrageende) Riibenképfe nach vorm™
aus dem Behélter geschleudert werden,

- Bei blind endenden Futtergédngen kann der letzte Trogabschnitt
in Fahrzeuglénge nicht beschickt werden,

- Die Manbdvrierfahigkeit des Futterverteilers ist insbesondere in
den Anlagen des AP-1000 wegen Installationen im Verbinder stark
beeintréachtigt,

- In den Anlagen des AP-6000 fuhrt das notwendige Riickwartsfahren
zu einem unvertretbar hohen Betonabrieb an den Trogkanten,

Das Beladen des Futterverteilers mit der iberwiegend vorgeordneten

Technik, Futtermischer F 929; F 926; L 421 A, ist problemlos méglich,

Beim Beladen mit dem Kran oder dem Frontlader erweist sich die Be-

halteroberkante als besonders deformationsgefahrdet,

Der Korrosionsschutz des Futterverteilers besteht aus einem mehr-

schichtigen Anstrichsystem, Die MeBergebnisse zum Korrosionsschutz

beinhaltet die Tabelle 7, ;

Die hauptsichlichsten Pflegearbeiten am Grundfahrzeug sind im_

. 150 h-Intervall vorgeschriében. Das betrifft 32 Schmierstellen,

wovon 17 Uber Schmiernippel zu versorgen sind, Von den Schmier-

nippeln sind 5 nur 1iegénd. 5 nur knieend und 6 gebeugt zugiénglich,
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Tabelle 7

Korrosionsschutzkennwerte/Anstrichsystem

oe

Lfd, MeBfléache Schichtdickel) Gitterschnitt- Ddrchrogtungsgrad
Nr. 9um) kennwert 2)
Fahrzeug-Nre : 261 264 261 264 261 264
1 Fahrwerk/Rahmen 125 120 2 2 D 10 D 20
2  Futterbehdlter
innen 135 110 2 2 o9 o 9%
aufen 150 135 2 2 D 10 D 10
Bodenblech - 110 90 2 2 D 8+) D 8*)
3 Unterboden, auBen 140 125 2 2 D 10 D 10
4 Kabine
Rahmen i 100 105 J 2 2 D 10 D 10
Dach, auBen 125 85 4 2 D 10 D 10
Tiren - 100 - 2 - D 10
-5 " Kettenschutze
~ innen 65 65 4 2 D 10 D 10
auBen - 60 60 4 2 D 10 D 10

1) Nach TGL 29778; TGL 18781/01
2) Nach TGL 14302/05

3) Nach TGL 18785

+) Abrieb



Am Verteilaufbau betragen die hauptséchlichsten Pflegeintervalle
50 und 150 h, Im 50 h-Intervall sind der Mikro-S-Filter zu reinigen
und 15 Schmierstellen lUber Schmiernippel mit Fett zu versorgen,

/ Davon sind 1 Schmiernippel knieend und 8 gebeugt und nach Abschrau-
ben der Schlitze zugénglich, Im 150 h=Intervall sind weitere 3 Schmier
stellen mit Fett zu versehen und 4 Rollenketten zu &élen, Zum Olen
der Rollenketten miissen die Schutze abgeschraubt werden,

Fur das elektronische System sind keine Wartungsarbeiten vorge-
schrieben, )

Aus der Sicht der laufenden Instandhaltung besteht zur Reinigung
des Motorkiihlers und zum Wechsel des Ulfilters eine erschwerte
Zuganglichkeit, Einen relativ hohen Arbeitsaufwand erfordert der
Gurtbandwechsel, Die Reinigung der Gurtbandrollen sowie der
oberen Gurtbandfihrung ist nur nach einer Demontage des Gurtbandes
mdglich, '

Die futterfuhrenden Fléchen verkrusten in unterschiedlichem MaBe
mit Futter, idsbesondere neigen die Innensicken des Behalters,
die Fraswalzen und die Rickwand. zu bleibenden Futteranhaftungen,
Bei Sommertemperaturen tritt hierin bereits nach 3 bis 4 Tagen
ein starkes Pilzwachstum auf, Entsprechend den diagnostizierten
Pilzarten kann eine Mykotoxinbildung nicht ausgeschlossen werden,

. Weitere Ablagerungen durch fehlgeleitetes Futter bilden sich auf
dem Riicklaufboden der Kratzerkette und innerhalb des Gurtbandbe-
reiches, Letzteres ist fir eine laufende Reinigung véllig unzu-
génglich, Fur die Reinigung des Verteilaufbaues werden je nach
deren Intensitédt 2 bis 3 AKh benétigt,

Die Bedienarbeiten bestehen neben den fahrtechnischen Tatigkeiten
nur aus dem Zu~ und Abschalten der Austrageelemente sowie der Kon-
trolle des Futterauslaufes iber den Rickspiegel, Die Dosiermenge
ist mittels des 7-Stufenschalters vom Fahrersitz aus einzustellen,
Bei entsprechendem Futterwechsel ist die Schlitzwand vor den Frés-
walzen auszutauschen, was das Einsteigen in den Behilter erfordert,
Die MeBergebnisse zum statischen Kippwinkel sind in Tabelle 8
enthalten,
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Tabelle 8 »
Statischer Kippwinkel .
Bezugsebene Fiullungsgrad

leer 50 % ausgetragen voll

[} o [5]
Schichtlinie, links 25 27 19
Schichtlinie, rechts 27 27 19

Steiglinie (Baumgrenze) 45 31 27

Die Allgemeine Betriebserlaubnis (ABE) ist vom KTA unter
Nro. 2183 erteilt und am 15,12,1988 ergénzt worden,

An der Abgasanlage des Futterverteilers wurde eine Funkenabsorb-
tion von > 90 % gemessen,

2,3, Ergonomische Prifung

Die MeBergebnisse zu den Arbeitsbedingungen des Mechanisators

" sind in den Tabellen 9 ,.., 16 und Bild 9 zusammengestellt,

In Tabelle 9 entspricht die Variante L 450 A 01 - Prifmuster -
nicht den gesetzlichen Anforderungen, Fur die Serienproduktion
ist die Ausfiihrungsvariante L 450 A 01 mit zusé&tzlicher L&arm-

dammung vorgesehen,

3, Auswertung-

Der Futterverteiler L 450 A ist zum Verteilen von trockenen und
feuchtkrumligen Futtermischungen sowie von gehéckseltem Grobfutter
in Schweine- als auch in Kélberanlagen einsetzbar,

Die geforderte DosiergleichméBigkeit wird in Abhéngigkeit wvon

den verschiedenen Futterarten und Einstellstufen nur teilweise
erreicht, Die DosiergleichméaBigkeit ist insbesondere bei feucht-
krumligen Mischungen in den unteren Dosierstufen unzureichend,.
Gegen Ende der Behdlterentleerung nimmt der Austragemassestrom
kontinuierlich ab, was die DosiergleichméBigkeit zusatzlich

negativ beeinfluBt, : :

Frisch gedampfte Kartoffeln besitzen einen ausgedehnten Konsistenz-
bereich, ZéhflieBende, kleistrige Konsistenzen fihren zum Verkleben
der Fraswalzen und der Abgabeschurre und werden nur in Absté&nden
portionsweise abgeworfen, Derartige Futterkonsistenzen sind nur
undosiert austragbar und befinden sich damit bereits auBerhalb

der Einsatzgrenze des Futterverteilers, Gedampfte Kartoffeln mit
trockinerer Konsistenz lassen sich dagegen gut austragen,
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Tabelle 9
Lérmpegel am Arbeitsplatz; nach TGL 30120/08

Betriebszustand 3 Leq L L

L

Almax A AF
dB(AS) dB(AIL) dB(AS) dB(AF)
L_450_A_01_(otffener Fahrerplatz) - Prufmuster -
Maximale Motordrehzahl.
Prifbahn
Gang I/1., (4,5 km/h) 90
1/2, (7,0 km/h) - 89 93
11/3, (30 km/h) 89
Arbeitszyklus ;
(Futterverteilen im Stall und
~transport im Verbinder) 89 93
Im Stand 89
AuBenléarm 80

o e e o e 8 00 o B 0 o S e S o e e S e e e o O o e e P o e e et o O o o o O o O G fo O 0 O o . ot S B

Maximale Motordrehzahl

Priufbahn
Gang 1II/1. 82
11/2, 83
I11/3. 82
Im Stand 82

T = o o o e S o o o o 0 e 8 e 0

Maximale Motordrehzahl

Prufbahn
Gang I/1, (4,5 km/h) 84
1/2, (7,0 km/h) 85 90
11/3, ( 30 km/h) 85
Arbeitszyklus ;

(Futterverteilen im Stall und
~transport im Freien)

Tur geschlossen 82

Tur ausgehangen 86
Im Stand 85
AuBenlérm 80
Grenzwert 85 - - -
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Tabelle 10
Mechanische Ganzkérperschwingungen am Fahrersitz; nach TGL 30120/07

Betriebszustand Beschleunigungen [ﬁsff?
~r A Ar
3Bx 8y 88z

Maximale Motordrehzahl

,Prifbahn
Gang I/1, (4,5 km/h) 0,18 0,18 0,49
Gang iI/2. (7,0 km/h) 0,24 0,24 0,81
Gang II/3. ( 30 km/h) 0,24 0,24 1,06
Arbeitszyklus
Futterverteilen und
=-transport
ohne Standzeiten 0,23 0,24 0,44
mit Standzeiten 0,26 0,18 0,21

Grenzwerte 0,38 0,38 0,54

Tabelle 11
Betatigungskréfte; nach TGL 30120/05

Betatigungselement Kraftaufwand
MeBwert Grenzwert
N N
Bremspedal,
aus der Fahrt bei 5,.,,8 km/h 250 150
Kupplungspedal 137 ~150
Pedal fir Drehzahlverstellung 39 60

Tabelle 12
ArbeitsplatzmaBe/Kabinenabmessungen; nach TGL_ 30120/04

Mafe MeBwert Grenzwert .
mm mm
Kabine
Hohe a 990 1100
Breite r, b1 1020 450
Breite 1li, b2 . 250 450
Sitz/Riuckwand c 100 150
Abstand der ersten Trittstufe
zur Standfléache 540 500

Alle anderen MaBe entsprechen der TGL 27984
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Tabelle 13
Lageabweichungen von Betdtigungselementen (s. Bild 9)

Element ; Abweichungsrichtung
horizontal vertikal

Bremspedal X

Kupplungspedal X

Pedal fir Drehzahlverstellung X

Gangschalthebel ] X

Lenkrad auBerhalb der Symmetrieachse
des Sitzes

Tabelle 14
Sichtverhéltnisse nach TGL 30120/06

Sichtwinkel MeBwert Grenzwert
o G

¥ 1 nach vorn oben 8 8

7 2 nach vorn unten 24 max,60

?21 nach vorn unten, maxX, 24 -

d~0 nach vorn horizontal 68 min, 60

d”1 Kabinenholm - 8 5

Die Sichtbarkeit des Sichtpunktes Pq ist gewdhrleistet

Tabelle 15
Kabinenklima; nach TGL 30120/09

Parameter der MeBbedingungen MeRBwert
AuBenlufttemperatur tg ; =Z7%
AuBenluftgeschwindigkeit Ve 0,4 m/s
Sonneneinstrahlung : keine

Parameter des Kabinenklimas
Lufttemperatur in Kopfhéhe t. 33°%C
Lufttemperatur in FuBhohe tiF 32,,.39°C
Zulufttemperatur der Klimatechn, t, 45°C
Abtauzeit fir vereiste Scheiben 20 min

Bei eingeschalteter Heizung einschlieBlich des Gebl&dses ist ein
Beschlagen der Scheiben weitestgehend verhindert,

25



Tabelle 16

Schqutoffkonzentrationen durch Abgase; nach TGL 33358/01.,.03
MeBbedingungen:

- geschlossene Anlage einschlieBlich Futterhaus
- 2 Futterverteiler im Parallelbetrieb
- insgesamt 13 Einsé#itze

Schadstoff . Schagatoffkonz;nt;:ttonb1 5
utterhaus tall/Verbinder
mg/m5 Luft mg/m~ Luft
Kohlendioxid 1500 4000
Kohlenmonoxid 1 nicht nachweisbar
Stickstoffdioxid 1 0,5
Formaldehyd 0,3 0,15

Aus den gemessenen Konzentrationen errechnet sich nach TGL 33358

ein Summenh&ufigkeitswert von EK p = 0.75. Zugelassen ist ein
entsprechender Wert von = 0,8, ;

. Mit Zuckerriibenblattsilage darf der Beh#lter aus Antriebsgriinden

nur zur H&lfte gefillt werden. Beim Verteilen von Trockenmisch-

futter und geh#éckseltem Griunfutter werden die geforderten Austrage-

mengen fiir Schweine von maximal 5 bzw. 6 kg/m nicht erreicht.,
Dieser Mangel ist bei der Weiterentwicklung zu beriicksichtigen.

Beim Austragen in Rickwértsfahrt liegen die Austragemengen wegen der

gegebenen Untersetzungsverhéltnisse im Schaltgetriebe generell

9 % niedriger. Die geforderten Austragemengen werden fir den Ein-
satz in der Kélberfiitterung bei Mischfutter und Silage im wesent-

lichen erreicht. Bei Griinfutter wird die maximale Austragemenge

von 12 kg/m nur zu ca. 50 % reslisiert. Zur Gewdhrleistung einer

stérungsfreien’Arbeitsweise beim Grobfuttereinsatz kann maximal
die Dosierstufe 4 eingestellt werden.

Die Lademenge ist mit 1,75 n bzw, 1,5 t dem vorgeordneten Futter-

mischer L 421 A angepaBt. Mit schweren Giitern, z.B. gedampften
Kartoffeln, ist ein Oberladen mdglich. Der Beh&lter faBt dabei
1,9 t. Das Fassungsvermdgen fiir geh&ckseltes Griinfutter betrigt
nur etwa 0,5 t. Fiir den Einsatz in K&élberanlagen ist das Lade=-
volumen in der Grinfutterperiode zu gering. ;

Der in der ATF zugelassene Kraftstoffverbrauch von 335 cn® pro

t Futter wird unter optimalen Einsatzbedingungen nicht bendtigt.
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Gemessen wurde ein Verbrauch von 230 cma/t (Tab. 3). Der Kraft=
stoffverbrauch im praktischen Einsatz (Tab. 6) liegt wegen der
unterschiedlich anteiligen Transport- bzw. Fahrstrecken hdher.

Der Futterverteiler M 22 S (Prifbericht-Nr. 807) bendtigt ver-
gleichsweise ebenfalls 230 cm3 Kraftstoff pro t Futter.

Mit dem Querférderband ist ein verlustloser Futteraustrag nicht
gewdhrleistet, Die auftretenden Rieselverluste bei trockenem
Futter sind in der Hdhe gering, erfordern aber ein stéindiges
Nachreinigen der Futterg&nge. '

Gegen Transportverluste wird die Nachriistung einer Auslaufsperre
fir unbedingt erforderlich erachtet. .
Die maBliche Gestaltung des Futterverteilers gewdhrleistet. seine z
Eindrdnung in die baulichen und ausriistungsméBigen Gegebenheiten
der vorhandenen Angebotaprojekte in der Schweineproduktioh.
Ausgenommen sind die L&uferproduktionsanlagen AP 1275 neueren
Typs. Sie sind mit niedrigen Trogkanten versehen, die ein Riick=-
wdrtsfahren auf dem Futtergang nicht zulassen, weil sie keine
Radabweisung bewirken.

Im Gbrigen wird der Einsatzbereich des Futterverteilers hinsicht-
lich der Bausubstanz durch seine Abmessungen: H8he, Gesamtbreite,
Breite {iber ReifenauBenkante sowie seine vertrégliche Fahrbahn-
neigung von 20 % und die erforderlichen DistanzmaBe nach

TGL 43235 eingegrenzt. Er schlieBt damit gegeniiber dem Futterver-
teiler M 22 S keinesfalls einen erweiterten Einsatzbereich, sondern
ist in einzelnen Betrieben wegen vorhandener baulicher Abmessungen
far die Ablésung des M 22 S nicht verwendbar.

Der in den ATF geforderten Befahrbarkeit von Fahrbahnen mit 25 %
Steigung kann der Futterverteiler nicht voll entsprechen. Nur mit
Fahrgeschwindigkeiten <5 km/h kénnen Steigungen bis 20 % befahren .
.werden., In Schichtlinie ab 10 % Neigung muB die Faehrgeschwindig-
" keit auf 10 km/h begrenzt bleiben.

Von Nachteil erweist sich in geschlossenen Anlagen, vornehmlich
den Typenprojekten, die relativ geringe Wendigkeit des Fahrzeuges.
Aus technologischer Sicht bleibt zu vermerken, daB bei blind en-
denden Futtergéngen (Giebelwand ohne Torausfahrt) die Trogenden

in Fahrzeuglénge nicht mit Futter beschickt werden kdnnen, was
zugéitzlich Handarbeit erfordert.

Unter diesen Bedingungen muB auf den Futtergédngen auch riickwérts
gefahren werden, was einen unvertretbar hohen Abrieb der Trog=
kanten zur Folge hat und somit den Einsatz hierfir praktisch
ausschlieBt.



Die zugelassene Anh&ngelast von 300 kg entspricht nicht den An-
forderungen der L&uferproduktionsanlagen zum Ziehen von mehreren
Dreiradanh&ngern fir den Futtertransport.

Als elektrotechnische und mechanische Schwachstellen verbleiben:
- der Vorgliihschalter und der Startermotor

- die vordere StoBdampferhalterung und die Federbdcke

- die vordere Rahmenquertraverse

- die Kardanwellenverschraubung

- die Kratzerkettenmitnehmer

- das Gurtband

- Oberkanten der Behalterseitenwénde beim Frontladereinsatz.

Sie sind mit der Weiterentwicklung abzubauen, ebenso die ausge;
wiesenen Erschwernisse bei der Instandhaltung. Vorrangig muB eine
Zugéinglichkeit zur Reinigung der Gurtband-Umlenkwalzen geschaffen
werden. Die Zug&nglichkeit zur Reinigung des Frﬁewalzentunnele
bedarf insbesondere aus veterindrhygienischen Aspekten einer
Verbesserung.

Hinsichtlich Korrosionsschutz wurden die Anforderungen an die
Untergrundvorbehandlung und die Haftfestigkeit des Anstrich-
systems erreicht. An einigen Fléachen ist die geforderte Mindest-
schichtdicke von 120 pum noch zu gewéhrleisten. Die Konstruktion
des Futterverteilers ist entsprechend TGL 18703/01/02/03 weit-
gehend korrosionsschutzgerecht ausgefiihrt.

Die Reinigung und Desinfektion des Futterverteilers ist besonders
aus veteriniirhygienischen Aspekten erforderlich. Vom Betreiber
ist dabei nach TGL 37768/01...04~= Reinigung und Desinfektion in
Tierproduktionsanlagen= zu verfahren. Aus veterin#érhygienischer
Sicht wird in Abhdngigkeit von der Jahreszeit und den eingesetzten
Futtermitteln eine ein- bis zweimalige Reinigung pro Woche gefor=-
dert. Anhaftendes Restfutter ist t#glich zu entfernen. Verpilztes
Futter muB vom Trog ferngehalten werden,

Die Bedienbarkeit des Futterverteilers ist durch eine mangelnde
Sicht zur Austragestelle beim Verteilen und durch spezielle er-
gonomische Kriterien beeintréchtigt.

Die Ganzkérperschwingungen sind bei Fahrgeschwindigkeiten tber
10 km/h zu hoch. Die geforderten ArbeitsplatzmaBe werden nicht
eingehalten. Die Fahrerplatzgestaltung hinsichtlich Schutz vor
Witterungseinfliissen lassen den Einsatz der Variante 01 nur in
geschlossenen Anlagen zu., Es ist'unbedingt notwendig, die bereits
ausgelieferten Futterverteiler in Auswertung der Tabelle 9 mit
der zus#tzlichen L&érmdammung nachzuriisten und die Fehrzeuge der
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weiteren Produktion entsprechend auszustatten. Das Stallpersonal
unterliegt der Belastung durch die Abgasemission.

Die Dosiermengeneinstellung ist mittels eines Drehschalters &uBerst
' einfach gestaltet, allerdings sind damit keine absoluten Mengen

in kg/m wahlbar. Dazu sind die mitgelieferten futterdichtebezoge-
nen Diagramme Austragemenge/Stufe zu Hilfe zu nehmen. Diese
Diagramme stellen falschlicherweise eine nicht gegebene lineare
Abh&ngigkeit von Einstellstufe zur Austragemenge dar (vergl.Tab.1).
Die Prifergebnisse und die nachfolgende Beurteilung gelten nicht
fiir die 1989 entwickelte Variante des Futterverteilers L 450 A 03,

4. Beurteilung
Die Futterverteiler L 450 A 01 und 02 des VEB LIA Havelberg sind

zum Verteilen von trockenen und feuchtkrimligen Futtermitteln

und -mischungen sowie von Grobfutter fir Schweine und Kélber
einsetzbar. .

Die Verteilgenauigkeit bei der Austragung entspricht nicht im
vollen Umfang den gestellten Forderungen. Bei Grinfutter und
Trockenmischfutter werden die geforderten maximalen Austrage-
mengen nicht erreicht,

Die ergonomischen Bedingungen sind gegeniiber den Futterverteilern
M 22 und M 22 S verbessert, (iberschreiten aber beziliglich Arbeite-
platzmaBe, Schwingungen sowie bei der Veriante 01, der Mikroklima=~
gestaltung, teilweise noch die gesetzlichen Grenzwerte.

Der Futterverteiler L 450 A ist gegeniiber den vorhandenen Futter-
verteilern- M 22 und M 22 S zuséatzlich fiur Griinfutter einsetzbar,
erschlieBt aber hinsichtlich der stallbaulichen Einsatzvoraus-
setzungen keinen erweiterten Einsatzbereich. Eine Reihe technischer
Méngel beeintraéchtigt die Betriebssicherheit.

Die Futterverteiler L 450 A 01 und 02 sind fiir den Einsatz in der
Landwirtschaft der DDR "geeignet". '

Potsdam-Bornim, den 19.12.1989
Zentrale Priifstelle Landtechnik
: gez. Brandt gez. Blumel

Dieser Bericht wurde bestétigt:
Berlin, den 9. Mai 1890
gez. Simon
Ministerium fir Land-, Forst-
und Nahrungsgiiterwirtschaft
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Bei Weiterverwendung der Priifungsergebnisse ist die Quellenangabe erfor-
derlich.

Helrousgeber:
Zentrale Priifstelle fiir Landtechnik beim Ministerium fiir Land-, Forst- und
Nahrungsgiiterwirtschaft (RIS 1121)



