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1. Beschreibung

1,1 Kurzbezeichnung der Klimakabine

Die Klimakabine zum lghdrescher E 516 des VEB Kombinat "Fortschritt"
Landmaschinen Neustadt/Sachsen, dient dem Schutz des lechanisators
vor) Umwelteinfliissen und soll eine wesentliche Verbesserung des HMikro-
klimas in der Kabine gegeniiber déem AuBenklima und gsomit den Arbeits-—
bedingungen des Mechanisators bewirkenh.

Sie ist allseitig geschlossen, schallisoliert und umstur251cher.

Durch den Einbau der Klimaanlage vom Typ CHK-2T, Hersteller: Frigera
Kolin (CSSR), wurde die Fahrerkabine zur Klimakabine weiterentwik-
kelt, :

Die Klimaanlage vom Typ CHK-2T ist im Dach der Kabine angeordnet und
dient zur Abkiihlung der in der Kabinhe angesaugten AuBenluft und be-
wirkt damit eine Verminderung der Raumtemperatur in der warmen Jahres-

zeite

1.2 Beschreibung der- Klimaanlage

Die Klimaanlage besteht aus dem im Dach der Kabine angeordneten Kli-
magerédt, dem am Dieselmotor befindlichen Verdichter (Kompressor) mit
elektromaghetischer Kupplung sowie den Verbindungsteilen.

Das Klimagerit enthilt den Verfliissiger und den Verdampfer mit den
zugehdrigen Liiftern, den Kiltemittelsammler, die Regelgerate uné das
Luftfilters,

Durch eine Drehzahlumschaltung des MOtors des Liiftungsaggregatea ist
es moglich, die Luftungaantens1tat zu Zhderne.

Der ILuftaustritt erfolgt durch 2 in ihrer Ausstrimoffnung verstell-
bare Ronden und 6 starr im Kabinendach angeordnete Luftschlitze,

Auf dem Verdichtergehiuse befindet sich eine elektromaghetische Kupp=
lung, iiber die der Verdichter vom Dieselmotor angetrieben wird., Die-
se Kupplung wird in Abhdngigkeit von der Lufttemperatur in der Kabine
durch einen Thermostaten ein- bzw. ausgeschaltet,

Es ist weiterhin moglich, die Klimaanlage nur zur Beliiftung der Kabine
einzusetzen, dazu wird ein Teil der Aufenluft mit der Kabinenluft ge-

mischto



Kabihne

Art geschloésenes FPahrerhaus, Metallkon-

: struktion, -Sicherheitsglasscheiben

Hohe : 1600 mm

Lange oben j ; 1330 mm

Linge unten i 1030 mm

Breite 1460 mm

Kabinenvolumen 2955 m”

Umgturzsicherheit gewdhrleistet durch stabilen Grund-
rahmen '

Schallisolierung Lochabsorber an der Decke und Riickwand ‘
Schaumgummiauflage .auf dem FuBboden

Itiftung/Kiihlung/Heizung durch Klimaanlage

Piltergewebe \ Filtertuch Dederon Feinseide

: PAS Art-Nr. 16439141

Sitz - mit Drehstabfeder und hydraulischer

Dampfung g

liowe-Schwingsitz-liodell 050

Klimaanlage CHE-2T

ibmessungen (Klimagerit): 750 x 600 x 280 mm
Liiftermotore

Liifter des Verdampflers (umschaltbar)
Liifterstellung I

Spanhung ; 240V

Leistung 30 W

Drehzahl 2200 U/min
Liifterstellung I1

Spannung 24V

Leistung 504

Drehzahl 3000 U/min

Liifter des Verfliisgigers ¢ .
Spannung : f 24 V

Leistung 50°W

Drehzahl : 3000 U/min

Ahzahl 2

Kaltemittel Freon 10
Sicherheitseinrichtung ) Uberdruckschutzschalter

Magse (Xlimagerit) 56 kg
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s Priifergebnisse

201 Punktionspriifung

2.1.1 Ergebnisge der Funktionspriifung in der warmen Jahreszeit

Die ilessungen ah der Klimakabine wurden am 06,07, und 16.07.1976 auf
einer Betonflidche der KAP Seyda durchgefiihrt.

Dabei wurden auf eihem Klimaschreiber in der Kabine die Lufttempera-
tur in Kopfhohe des sitzenden Fahrers und ca. 15 cm iiber dem Kabinen-
boden, die Taupunkttemperatur, die Globetemperatur sowie auBen die
Lufttemperatuf, die Taupunkttemperatur und die Globetemperatur auto-
matisch registriert. Die AuBenluft- und Taupunkttemperatur auBen wur—
den mit Hilfe des Aspirationspsychrometers hach Assmahh ermittelt.
Die Pahrerkabine war nach Sliden ausgerichtet.

Die Messungeh erfolgten bei wolkenlosem Himmel im Stand der Maschine
und bei laufendem Liotor (Nenndrehzahl) sowie in Anwesenheit des
Fahrers als auch bei leerer Kabine.

Die Taupunkttemperatur wurde mit Hilfe des Feutron-Rechenstabes auf

relative Luftfenchte umgerechnet.

Die Luftgeschwindigkeitsmessungen erfolgten auBen mit dem Schalen-
kreuzanemometer, innen mit einem Hitzdrahtanemometer.

In den Tabellen 1 und 2 und Bild 1 sind die Ergebnisse der lessungen
dargestellt.

Zur Untersuchung der automatischen Temperaturregelung wurde der
Thermostat auf einen festen Wert eingestellt.
Folgende Bedingungeh des Aufienklimas lagen vor:

Lufttemperatur t 32 ¢
rel, Luftfeuchte ¥ 253 %

Louftgeschwindigkeit v 1,2 m/s

Nach Erreichen des stationiren Zustandes schwankte die Kabinéninnen—
temperatur in Kopfhohe zwischen 28,3 und 31 26, Das Zeitintervall

"Ein - Aus" lag bei ca. 6 lMinuten, die Temperaturdifferenz zwischen Ein
und Aus betrug durchschnittlich 3,5 K (Kelvin).

Die an den Luftaustrittoffnungen gemessenen Zuluftitemperaturen er-
reichten bei der AuBentemperatur 32 °¢ maximal 32 °C (Kiihluhg ausge-
gchaltet) und minimal 14 °C (Xiihlung eingeschaltet).

Untersuchungen zum Angteigen der Kabinenihnentemperatur bei kurzzei-
tigem Offnen der Kabinentiir (bis maximal 5 Minuten) ergaben, daB bei
einer eingestellten Kabinentemperatur nur geringfiigige Tempefaturer-
hohungen (1 = 2 K) erzielt wurden, die hach ca. 5 - 6 Minuten wieder
ausgeglichen waren. Bei voller Liifterleistung werden in der Kabine 86
Luftumwilzungen/h erreicht, wobei ca. 25 % Frischluft zugefiihrt werden,

Sl



Tabelle 1 Klimabedingungen in der fabine des MD E 516 bei ausgeschalteter Klimaanlage

Tag Einsatzbedinguhgen  Zeit : ) Klimabedingungen
Kabine ~ AuBen Temp,Differenz
Luft- rel, Globe-  Luft- 1rel, Luft~ Globe-  Kabinhe
temp. t Luftf.f temp.tG tempet Luftf.f gegchw, v temp.tG aullen At
o ¢ i S 0) O« - o
C o C c ) m/s c X
Kopf Fuf Kopf Kopf
06.07. Betonfliche,wolken- 11.55 30,5 29,0 30,0, 34 22 son 27 34 2 8B
1976  loser Himmel,Ostwind, 3 - ; ! : 2
ab 10,00 &uf;tellung,12'30 S S 2? 36 21,8 21 1,7 36 + 11,0
auf der Betonfldche, 13.05 36,8 32,1 16 g 2344 20 348 37 + 11,0
Ausrichtung der Xa-
bine hach Stden
16.07. Betonfliche,wolken- 10,00 43 40 14 16 29,8 28 0,6 43 + 11,7
1976 loser Himmol,{E 016 Xqp 50 (g 7041,5 12,5 47 31,0127 0,2 44,5 12,1

ab 9.00 auf der Be—
tonflidche, Kabine
hach 3iiden




Tabelle 2 Klimabedingungen in der Kabine zum MD E 516 bei eingeschalteter Klimaanlage

Tag Einsatzbedingungen Zeit S Klimabedingungen
: - : Kabine AuBen X Temp.Differenz
Lufttempe. t rel. Luft= —rel. Luftge- Globe-, Kabine -
: Luftf.¥Y tempot Luftf.f schwe v temp.t, auBen 4t
; Ocn % £¢ % - m/s % K
Kopf Fuf Kopf
06,070 Betonfléche,woék:n- 13.20 34:0 27,0 14,5 23,4 20 AT 36,4 + 7,0
1976 loser Himmel, Ost- j =
wind 13,15, Klima-, 12+25 30,5 24,0 18,5 23,4 20 147 36,0 v i
gerét-Kﬁhlu?% ein-. 13,35 27,0 21,0 18,5 23,8 20 2 ‘ + - 0,2
geschaltet her-
mostat auf minim. '13’45 24,1 19,5 19,5 24,0 21 2,3 36,0 =522,2
Kabinentemperatur) 13508 :2250,551850 22,5 23,8 21 2,1 36,0 - 3,8
14,00 2059 17,1 23,0 23,8 21 24003680 A
14,10 19,2 16,5 23,0 24,2 2P0 2,0 36,0 - - 6,4
M 14,20 19,0 16,2 23,0 2 G 103 2,0 36,0 = 70
16,070 Betonfléiche,wolken; 10,20 44,7 41,5 12,5 31,0 27 0,2 - 44,5 + 12,1
1976 loser Himmel, 10,2 5 i
; Kihiong eingeschal- 10040 30,56 30,5 21,0 31,2 28 1,2 45,0 0,7
tet (Thermost, auf ) 10,50 28,0 29,0 26,0 31,6 28 152 45,0 s =
minim, Kabinentempe.
ab 11.25 Bedienper— 11.00 25,5 27,0 30,0 30,4 28 1,2 45,0 - 4,2
son in der Kabine 1415 123,20 23,5 12950 31570: 32 1,2 45,0 = 6,6
1125 23,2 23,5 - 30,0 32,0 30 145 44,8 - 7,6
11.40 23,0 23,2 30,0 32,05 = 30 1,2 48,0 - 8,9
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2.1,2 Brgebnissge der Funktionspfﬁfung in der kalten Jahreszeit

Durch Umschalten des Umkehrventils am Verdichter ist es méglich, die

AFunkfionen des Verdampfers und des Verfliissigers umzukehren und da-—

mit die Klimaanlage in der kalten Jahreszeit als Heizuhg zu betrei-
ben, : . 3

Zur Kldrung der Frage der Wirksamkeit der Klimaanlage als Heizung
fiir den Einsatz des M#hdreschers in der Haisernte bzw. fiir andere
mobile Landmaschinen wurden am 19. und 20.01,1977 auf einer Beton-
flédche in der Erprobungsstelle des. VEB Kombihat "Portschritt" in
Neustadt Klimamessungen bei einer AuBentemperatur von ca. = 3 ¢
durchgefihrt,

Eg wﬁrden in der Kabine die Lufttemperatur in Kopfhthe des sitzenden
Fahrers und ca. 15 cm liber dem Kabihenbodeh, die Taupunkttemperatur
gsowie aufien die Luft- und Taupunkitemperatur automatisch registriert.
Die Megsungen erfolgten sowohl bei Anwesenheit des Fahrers als auch

bei leerer Xabine.

In Tabelle 3 und Bild 3 sind die Ergebhisse der Klimamessungen in
der kalten Jahreszeit bei Heizbetrieb der Klimaanlage dargestellt.



pabelle 3 Klimabedingungen in der Kabine zum MD E 516 bei Heizbetrieb

Tag Eingatzbedingungen Zeit : Kliggpedingungen
Kabine AuBen Temp.Differenz
Lufttempe. rel.Luftf. Luft- rel, Kabine-
Kopf FuB Kopf temp. Luftf, auBen At
(%) (%) - ¥ (%) 5(°%C) ¥ (% K
19,01, Kabine und Mihdrescher 16.40 2 2581 64 -4 80 + 6,0
I BB i 5 i eas Toe e i
Himmel vollsténdig be=- Sl 20 16 29 -4 80 + 19,0
deckt, Luftgeschw, 17.40 17 18 25 L 80 21,5
v = 0,2 - 0,5 n/s 18,00 19 20 22 - 4,5 76 + 24,0
18.30 19 20 20 o 80 + 24,5
20,01, Kabine und yl‘a'.hdrescher 9,20 =~ 1 0 52 -5 91 + 4,5
LR P e gedo 2 o3 Rhs e RN
Himmel bedeckt, Luff- 10,00 13 1 a8 =5 91 + 17,0
geschwindigkeit 10.20 9 17 30 o 88 + 22,0
Bup 050 = 0y s 10,40 23 21 21 -3 80 + 25,0
11,00 24 24 22 =7 80 + 26,0
11,20 26 26 200 =2 80 + 28,0
12,30 28 28 15 =2 86 + 30,0
13,00 28 28 15 -2 86 + 30,0
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Kurzzeitiges Offnen der Kabinentiir (ca., 5 Minuten) fiihrte bei eihge=
schalteter Heizuhg zu keiner wesentlichen Verminderung der Kabinen-
innentemperatdr (maximal 3 K), Diese Temperaturdifferenz wurde nach
ca, 5 — 10 Minuten wieder ausgeglichen,

Die Zulufttemperatur betrug bei vom Thermostaten ausgeschalteter
Heizung 19 ¢ (Lufttemperatur in Kopf- und Pubhshe 22 °C) und bei
eingeschalteter Heizung 36 26 (Lufttemperatur in-Kopfhthe 25 OC,
Fushohe 24 °C).

2,2 Ergebnisse der Einsatzpriifung

Der Einsatz der Klimakabine erfolgte auf 3 KDE 516 in den EBinsatzorten
Seyda (Gerste, Roggen), Séchausen (Weizen), Raum Aschersleben, Qued- .
linburg und Langenstein (Sonderkulturen) sowie in der VR Ungarn (lais). .

Dabei wurden folgende Betriebsstunden der Klimaanlage erreicht:

Tabelle 4 Einsatzstunden der Klimaanhlage

3 davon
Maschinen Nr, Betriebsstunden (h) Kiihl- und Heizbetrieb (h)
23 126 : 100,3
26 { 305 173
29 382,8 203,7

Wahrend des Einsatzes traten rolgende Hauptstorungen auf:
- Verstopfungen der AbfluBleitungén des Klimawassersa durch zu
geringen Durchmesser
- Staubeintritt in der Kabine beim Abschalten der Axialliifter
am Verdichter ;
- Uberlaufen der Auffangwanne filir Kondenswasser durch konstruktive
Minhgel :
Mit dem Hersteller wurde die Abinderung bzw. Abstellung der Ursachen
_dieser Stdrungen vereihbart. .

Der Korrosionsschutz an der Klimakabine getzt sich aus einer mehr-
gchichtigen Farbgebung zusammen. Die ermittelten Korrosionsschutz—
kennwerte sind der Tabelle 5 zu enthehmen. ;

10



Tabelle 5 Korrosionsschutzkennwerte

Lfd., Bezeichnung der Anstrich- Gitterschnitt— Durchrostungs-

Nr, Probestelle dicke 1) kennwert 2) grad 3)
AT (mm) £
1 Klimakabine
auen 0,11 L O ) AO
innen 0,10 5 AO
: (Grundierg. 2)
2 Klimaeinsatz 0,13 2 AO

1) Nach Werkstandard des Herstellers in Verbindung mit der DAMW=VW
Ausge 9.72, Mittelwert aus mindestens 15 MeBSergebnissen

72) Nach TGL 14302/05, Mittelwert aus mind. 3 MeBergebnissen
3) Nach TGL 18785

Pflege und Wartung der Klimaanlage betreffen nhur das Reihigen der
Luftfilter und des Verdichters mit Druckluft und das Nachspanngn des
Keilriemens am Verdichter. L

. Entsprechend den jeweiligen AuBenbedingungen ist minimal 1mal tagllch
eine Reinigung der Filter vorzunehmen (normale Staubverhdltnisse).

Bei extiemen Staubverhdltnissen ist ein 2 - 3 maliges Reinigen der
Filter. erforderlich, Diese Arbeiten sind leicht und mit einem geringen
Aufwand durchzufihren.

Alle anderen Wartungsarbeiten am kdltetechnischen Teil miissen von
einer Spezialwerkstatt durchgefiihrt werden.

Bine Bedienanweisung fiir die Klimaanlage CHE-2T liegt vom Hersteller
vor. Sie entspricht aber nicht dem neuesten Stand.

Bine Kurzfassung von maximal einer Seite zur schhellen Urientierung
igt dringend erforderlich, j

Unter praktischen Elnsatzbedlngungen (Mahdrusch) wurden fiir Larm und
Staub folgende Werte ermittelt:

vorgeschriebene
Grenzwerte
Lirm:  (Klimaanlage in Betrieb ohne Lenkautomatik)
Leq = 83 - 84 dB (4I) : 85 dB (AI)
Staub: (Klimaanlage in Betrieb) 10 mg/m3
: in der Kabine 10,6 mg/m’ -
auBerhalb der Kabine 521,44 mg/m3

5

Fiir den MD E 516 mit Fahrerkabine lag ein Schutzgiitegutachten vor,

11



3. Auswertung

Aus den MeBwerten der Tabelle 1 ist zu entnehmen, daB ohne Liiftung
und Kilhlung im Sommer die Lufttemperatur in der Kabine bis zu 12 K
iber die AuBentemperatur (32 °C) ansteigt. Dag Kabinenklima ist in
den Klimabereich W II (Ende) bzw. W I.II,I der "Richtlinie zur Béwer-—
tung der Beanspruchung des ilenschen durch das Klima am Arbeitsplatz"
vom 03.07.1972 Vul des lfG, Berlin 1972 Nr. 12, einzuordnen. Der Kli-
mabereich W IL ist durch Klimabedingungen charakterigiert, die eine

. hohe Beanspruchung darstellen und in dem die Aufrechterhaltung der
ausgeglichenen Wdrmebilanz des Organismus nur durch eine starke In-
anspruchnahme der Témperatuﬁregelung des Korpers bis zu dereh voller
Auslastung mdglich ist, .
Diese Klimate beeintrdchtigen die Leistung bei physischen und psy-—
chischen Arbeitsanforderungen, Die Arbeitsdauer in diesem belastenden
Klima darf nur 50 kinuten pro Stunde betragen.

Im Bereich # III1 wird das Temperaturregeluhgsvermdgen iiberfordert,
In Abhdngigkeit von der Dauer der Arbeitsphase besteht die Gefahr der
Uberforderung des Organismus und des Auftretens akuter Gesundheits=-
storungen. Die Arbeitsdauer darf hier nur noch 45 Minuten pro Stunde
betragen. :

Bei einer normalen Zwangsbeliiftung ist eihe Verminderung dieser Luft-
temperatur in der Kabine um 6 - 7 K mégliche. Die dann einzusetzenden
Klimabedingungen gehorern ebenfalls hoch in den Klimabereich W II, Die
Hauptursache der TemperaturerhShung in der Kabine ist auf die Tempe=-
raturstrahlung (siehe Werte der Glcbetemperatur): zurtickzufiihren. :Eihe
Verminderung der Temperaturstrahlung zur Brreichung der AuBentempé—
ratur in der Kabine ist nur durch groBflichig angelegte Verschat-
tungselemente moglich, die zu einer starken Sichtbehinderung fiihren,

In der Tabelle 2 sind die liefwerte der Kabiheninnentemperatur bei Z
eingeschélfeter Kiihlung dargestellt. Daraus ist zu ersehen, daB die
Klimabedingungen in der Kabine innerhalb von ca. 15 - 20 Mihuten dem
AuBenklima ahgeglichen gind unhd nach weiteren 30 ‘-,- 40 Minnten Werte .
erreicheh, die 7 K unter den AuBenwerten liegen. Die jetzt vorgefun-
denen VWerte innerhalb der Kabine entsprechen dem Klimabereich W I der
zitierten Richtlinie, Sie sind als Kiimabedingungen charakterigiert,

in denen bei mdBiger Inanspruchhahme der Temperaturregelung die Wiar—
mebilanz des Organismus ausgeglichen bleibte. Sie sind als Stér- oder
Listigkeitsklimate zu bezeichnen, Eine Arbeitszeitverkiirzung ist

nicht erforderlich,

12
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In Tabelle 3 sind die Ergebnisse der Klimamessungeh ih der kalten
Jahreszeit bei Heizbetrieb der Xlimaanlage dargestellt. Aus den Er—-
gebnissen ist ersichtlich, daB gegeniiber den auBentemperaturen, die
zum Klimabéreich K II der zitierten Richtlinien gehdren, eine Tempe-
raturerhdhung von maximal 30 K erzielt wird. In der Kabine liegen
somit die Klimabedingungen des Klimabereiches W I vor,

Innerhalb von 20 = 30 Minuten ist die Kabine auf eineh Wert von 20 °C
aufgeheizt gegehliber Aubentemperaturen von = 5 °C¢. Dabei war ein
gtarkes Absinken der relativen Luftfeuchtigkeit innerhalb der Kabine
auf Werte von 15 % zu verzeichnhen. Diese geringen iWerte der Luft-
feuchtigkeit konnen bel ldngerer Einwirkungszeit zu Reizungen an den
oberen Luftwegen und Irockenheitsgefiihlen fiihren., Ob. derartige ierte
bei normalem Einsatz (Uffnen der Tiir) auftreten, kann nur iiber einen
lingeren MeBzeitraum hachgewiesen werden. 5

Bei deh Klimabedihgungeh des Klimabereiches K II kahn eine ausge-

glichene Wirmebilanz des Organismus ohne Klimaanlage hur durch spe-
zielle Kilteschutzkleidung =sifrechterhalten werden. Sie kann eine

herabsetzung der Leistungsfihigkeit hervorgerufen und insbesondere

solche Arbeiten unmdglich machen, die eine hohe Aufmerksamkeit odexr
Feihkoordination der PFingerbeweguhgenh erfordern.

Die Arbeitsdauer in solchen Klimaten darf nur 50 Mihuten pro Stunde
betragen. : ;

Zur Bewertung des Klimas in Kabinen stehen gegenwdrtig die in Tabelle
6 angefilhrten Normative, die mit denh erreichten Werten der Klimaka=
bine zim MD E 516 verglichen werden, zur Verfiiguhge

Die Klimakabine mit der Klimaanlage CHK-2T ermoglicht es, in der
warmen und in der kalten Jahreszeit die festgelegten Normative (Ta=
belle 6) einzuhalten bzw, im Sommer hoch zu unterschreiten, Damit
gind wichtige Voraussetzungen fiir eine optimale Gestaltung des lMikro-
klimas am Arbeitsplatz des PFahrers geschaffen,

Bei den Priifungen der Funktion der Klimaanlage .wurden die Richtwerte
fiir die relative Luftfeuchtigkeit nicht gahz erreichte. ;

Biner weiteren Verbesserung bedarf die Empfindlichkeit bzw, Einstell-
zeit des Thermostaten, Die Zufihrung von Luft mit einer Temperatur von
nur 14 °C bei AuBentemperaturen von 30 °C kann zur partiellen Unter-
kithlung der von dieser Luft umsplilten Korperteile fiihren,

Der Einsatz der Klimaanlage gewdhrleistet die Einhaltung des Klimabe=-
reiches W I in der warmen und kalten Jahreszeit.
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Tabelle 6 Vergleich der Grehzwerte bzw. Richiwerte zur Bewertung des Klimas in Kabinen mit
den erreichten Werten der Klimakabihe zum MD £ 516

Quelle/Lite Lufttemperatur Luftgeschwindigkeit relative Temperaturunterschied
kalte warme am Kopf des Fahrers Luftfeucht. horizontal
Jahresze Jahresz. vertikal
t (°) 4t (K) v_(m/s) (%) 8% (K)
ray V) 10 - 3 iher
_ AuBentempe. 055 = =
Bauwesen 2) 2 24 6 unter
AuBentempe 0,2 = 0,5 . 40 - 70 25 6
optimal 5 Uber 0,3 (bis 26 2C)
zuléssig 2000 AuBentemp. 0,5 (iib. 26 °C) - A
erreichte 20 (bel 8,9 unter 0,05 - 2 20 = 30 ofiser
Werte der -5°¢ AuBentemp. (regulierbar)
Klimakabine AuBent. )
zum D E 516 28 (bei
; -27C
AuBent.)

) Forderungen an die Konstruktion von
technik und Arbeitshygiene, 1968 in

Traktoren, Land- und Forgtmaschinen pezliglich der olcherhelts~

Verbindunhg mit RS 3589-73

Klima in Xabinen von mobilen Maschinen und Fahrzeugen,

WTZ fiir Bauweseh, unverdffentlichter Bericht

Begriffe und Werte fir Klimabedingungen 1974,



Korrosionserscheinungen waren zum Zeitpunkt der Priifung an der Klima-
kabine einschlieBlich Klimaeinsatz nicht vorhanden. Die geforderte
Gesamtschichtdicke der Farbgebung voh 0,12 mm wurde an der Klimaanla-
ge einhgehalten und an der Klimakabihe anhihernd erreicht.

Der geforderte Gitterschnittkennwert "2" filir das Anstricnsystem wurde
an der Klimakabihe auben wie innen nicht vollstindig erreicht, an der
Klimaanlage wurde der Kenhwert "2" eingehalten, ;

Die Konstruktionsﬁrinzipien hinsichtlich korrosionsschutzgerechter
Gestaltung nach TGL 18703/01/02 wurde eingehalten, '

Es kahn eingeschatzt werden, daB der Korrosionsschutz bis auf ein-
zelne geringfiigige Abweichungen von deh Forderungen flir die Labine
noch ausreichend iste

Flir die Klimaanlage wurdenh die geforderten Kennwerte voll erreicht.
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4, Beurtcilung

ikabine weiterent-

Die durch denh Hinbau der Klimaanlage CHK-2T zur iKli
wickelte Kabine zum D E 516 des VB Kombihat I"‘r"ort;chrj.'i;t” Lanhdma-
schinen Neustadt/Sachser ist zur Verbesserumg des mikroklimas fiir den
echanisator einsetzbar,

Bei der Funktionsprifung und beim praktischen sinsatz wurden die na-—

tergenritien.

tiohalen sowie die RGi-Normative erreicht bzw,.

Durch deh Zinsatz der Klimakabine werden die

Kabine wesentlich verbessert und ermdglichen
sfihigkeit des liechanisatorse.

 Leistui
Ziner Verbesserung bedari die Bmptindlichkeit des Thermos

at
Vermeiduhg von Zufuhr zu kalter Luf't in der warmes Julireszels

iamascnliier

Die Klimakabine vom Vi3 fombinat "RFortschritz" La

Landwirtschaft der DIR

Sachsen mit der Klimaanlage CHK-2T ist fir die
"geeighet',

Potsdam=Bornim, den 22, Februar 1577

Zentrale Friifstelle fiir Landtechnik

gez. Kuschel gez. Mehlmann

A\
Dieser Bericht wurde bestdtigt:

Berlin, den 10.6.1977

gezs i.A.Staps
Ministerium fiir Land-, Forst- und
Nahrungsgiterwirtschaft
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