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BESCHREIBUNG

Der Futterladewagen FLW E 5, hergestellt im KfL. Meiningen, Betriebsteil
Marisfeld, ist ein von einem Traktor gezogener druckluftgebremster ein-
achsiger Anhinger mit kombiniertem Griinfutter-Leichtgutaufbau, Klapp-
spriegel, weit offnender Heckklappe, Kratzerketten-Entladeeinrichtung
und einer im Vorderteil angeordneten Beladeeinrichtung, bestehend aus
Aufnahmetrommel und Packer. Er ist zum: Laden, Transportieren und
Abladen von Frischgriinfutter, Halbheu, Heu und Stroh aus dem Schwad
einsetzbar.

Uber einer Rohrachse mit Niederdruckreifen und Innenbackenbremsen,
die liber ein Gestdnge von einem in-:Achsmitte angeordneten Druckluft-
bremszylinder oder iiber Seilzug von der Feststellbremsspindel betétigt
werden, sind auf Achskonsolen zwei U-Profil-Langstréger angeschraubt.
Diese sind vorn mit dem Kkeilférmigen Deichseltriger und hinten mit
einem Querholm verschweift.

An der Stutzdeichsel befinden sich ein hohenverstellbar, dreh- und ab-
klappbar gestaltetes Stutzrad, die Schlauchhalterung, das Bremsventil, die
Bedieneinrichtung fiir den Kratzerkettenvorschub und der Hubzylinder
flir das Anheben und Senken der Aufnahmetrommel. An der Spitze der
Deichsel ist die in der Hohe verstellbare Zugose angebracht,

Unter dem Deichseltrager ist in Fahrzeugmitte der Antriebszapfen fiir den
Anschluf3 der standardisierten Gelenkwelle und ein Olbadwinkelgetriebe
angeflanscht (s. Antriebsschema in Bild 1). Auf der Blechabdeckung des
Deichseltragers ist der Druckkessel der Bremsanlage befestigt.

Die Hohenverstellung der Aufnahmetrommel erfolgt iiber einen hydrauli-
schen Arbeitszylinder -und Seilzug. Die Aufnahmetrommel- wird wihrend
der Arbeit mittels Stiitzrollen bodengefiihrt.
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Bild 1 Antriebsschema des Futterladewagens FLW ES5



Zwischen den Umlenkrollen der Kratzerketten sind gefalzte Bodenbleche
eingezogen. Seitlich an den Langstrigern sind beiderseits je 4 Laschen
fiir die Steckrungen angeschweift. Der untere Teil der Wanne ist mit
1,5 mm-Blech ausgekleidet, das mit den Steckrungen durch Nieten ver-
bunden ist.

Als Frontverkleidung des Laderaumes dienen 2 horizontal - geteilte, ge-
schweillte Rohrgitter, an deren rechtem oberen Biigel die Feder fiir das
Aufrichten der Klappspriegel angelenkt ist. Die einzelnen Klappspriegel
sind in Léngsrichtung du;’ch Dederonschniire verbunden.

Der Hebel fiir die Regulierung des Kratzerkettenvorschubs ist vom Fahrer-
sitz aus erreichbar.

Der Futterladewagen FLW E 5 ist zu einem groflen Teil aus standardisier-
ten Baugruppen der Landmaschinenindustrie und des landwirtschaftlichen
Fahrzeugbaues aufgebaut.

Technische Daten: 5
Eigenmasse \ 1922 kg

Nutzmasse 2500 kg

Zulidssige Gesamtmasse 4430 Kg

Statische Stiitzlast leer 312 kg

Statische Stiitzlast beladen 300...510 kg
~Spurweite : 2185 mm

Bereifung ; 12,5—20 AM
Reifenluftdruck 2,5 kp/cm?
Zuléssige Hochstgeschwindigkeit 30 km/h

Bremsen Druckluftbremse und

- mechanische Feststellbremse
 Antrieb der Arbeitsorgane uber Traktorenzapfwelle
mittels standardisierter Gelenkwelle

Zugelassen fiir die Traktoren U 650, U 651, Zetor 50 Super

mit der vom Hersteller des
Ladewagens ausgelieferten

Spezialkupplung

Gesamilange S : 6890 mm

GroBte Breite 2645 mm

Hohe: mit abgeklapptem Spriegel- - 2750 mm

mit aufgerichtetem Spriegel 3000 mm

ohne Spriegel : 2750 mm

Schwergutwanne . "1590 mm
Fassungsvermogen fir Rauhfutter 26 m?
fiir Griinfutter 18 m?

Richtpreis 15 420,— M (TAP)
PRUFUNG

Funktionspriifung

Wéhrend der Priifung wurden Klee, Gras, Luzerne, Griinfuttergemenge,
angewelktes Futter zum Silieren, Halbheu, Heu, Stroh, Silomais und
Ribenblatt geladen, transportiert und abgeladen. Eine befriedigende
Schwadaufnahme konnte tiberall dort erzielt werden, wo das Erntegut

4



im Schwad bis max. 1,60 m Breite vorlag und nicht ven den Traktorrddern
iibérfahren und in den weichen Boden geprefit war.

Bei der Aufnahme von angewelktem Futter, das nach Regen sehr flach am
Boden lag, kam es zu Stérungen an der Aufnahmetrommel infolge Rollen-
und Zopfbildung des Futters vor den Aufnehmerzinken.

Bei den einzelnen Erntegutem konnten die in Tabelle 1 genannten Nutz— ;
lastwerte erreicht werden.

Tabelle 1

Nutzlast bei verschiedenen Erntegiitern

Futterart ¢ Masse pro Ladung in t
‘Gras - 9098 Beso 33
Klee A 2,00 ... 2,20
Stroh 0,50 ... 1,67
(trocken) (feucht)
Wickgemenge : 1,60 ... 3,00
Luzerne 1,25 ... 2,00
“Rubenblatt 2,00- 552 12:50
Liangheu 0,80 ... 1,30
Halbheu 1,40 ... 2,20
Welkfutter zum Silieren - 1,80 ... 3,00
Silomais : 2,40 ... 3,00
Sent 1,70 ... 2,20

Der zur Verfiugung stehende Laderaum wurde dabei, wie in Tabelle 2 dar-
gestellt, ausgenutzt.

Tabelle 2
Ausnutzung des Laderaumes

Futterart Ausnutzung des vorhandenen

Laderaumes in %, des Ladevolumens
- Gras - i 40...44
Klee undLuzerne 32...36
Stroh 48...92
Halbheu 80...98
Heu : 49...90
Welkfutter zum Silieren 60...92
Riibenblatt i =30

Besonders béi feuchtem Grinfutter besteht die Géfahr der Uberladung.

Bei der Arbeit in verschiedenen Erntegiitern wurden die in Tabelle 3 ge-
nannten Werte ermittelt. Das Leistungsvermogen des Ladewagens ist stark
von der jeweiligen Transportentfernung abhingig und das umsomehr, da
die Nutzlast von 2,5 t relativ gering ist.



@ Tabelle 3

Funktionskennwerte des Ladewagens FLLW E 5 in verschiedenen Erntegiitern . 3

Kulturart - Erntezustand Ertrag Feuchte Fahrge- Aufnahme- Belade- Durchsatz Lelstung Nutzlast
5 { - schwin- verluste zeit
digkeit

-dt/ha % - km/h % min kg/s ha/h Ty kg
1 2 3 4 5 6 7 8 37 8) 10
Klee-Gras Heu 80,0 _ 14,0 4,35 1,2 6,22 2,88 0,50 1000
Klee-Gras Halbheu 156,0 53,0 3,30 2,0- 9,13 3,88 0,67 2120
Klee-Gras Griinfutter 174,0 75,3 1,25 4,5 15,35 3,05 0,63 2800
S-Gerste - Stroh 46,0 110 5,80 3,2 762 . 144 0,17 800

Die Entladezeit betréigt bei vollem Vorschub 2,65 min/Lédung



Eine Auslastung des Traktors beim Transport ist bei einer Nutzlast von
2,5 t nicht moglich. :

Der Antriebsleistungsbedarf des Ladewagens ist aus Tabelle 4 ers1cht11ch

Tabelle 4
Antriebsleistungsbedarf des Ladewagens FLW E5
Ladezustand Antriebsleistungsbedarf in PS bei
Halbheu Grinfutter
Ladeanfang 4,1 : 4,1
9,0 14,2
bis : 10,1 . : 30,0
10,9 30,0

vollgeladen 11,6 30,0

Das Ansteigen des Zugkraftbedarfes mit zunehmender Steigung ist aus
Bild 2 ersichtlich.
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Bitd 2 Zugkraftbedarf in Abhdngigkeit von der Hangneigung

Bei Steigungen iiber 12 %, ist die Vorderachse des. Zugmittels bereits stark
entlastet und die Spurhaltung nicht mehr garantiert. Bei Steigungen
iiber 179, kam es zum Aufbdumen des Traktors U 650. Bei Fahrversuchen
im hingigen Geldnde wurde der Hangabtmeb des Futterladewagens er-
mittelt.

Bild 3 zeigt den seitlichen Spurversatz des FLW E 5 bei Fahrt in Schicht-
linie in Abhanglgkext von der Hangneigung.

Auch in der Gefallestrecke und in Kurven tritt starker Ver satz der Lade-
Wagenspur- bis 50 em auf.
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Bild3 Spurversatz des Ladewagens FLW ES5 in Abhdangigkeit von der Hangneigung

Das gesamte Fahrverhalten des Futterladewagens wird dadurch ungtlinstig
beeinflulit, daB sehr hohe Stiitzlasten zeitweilig von der Anhingerkupplung
des Traktors aufgenommen werden miissen. Die Lastverteilung iliber der
Achse kann je nach Ladezustand sehr verschieden sein, was sich auf das
Zug- und Bremsvermogen des Traktors auswirkt. Bei Leerfahrt springt
der Wagen, die Schwingungen ubertragen sich auf das Zugmittel und be-
eintréchtigen die Lenksicherheit.

Bei langem Griinfutter verursacht das Verdichten des Futters durch die”
Beladeeinrichtung bei gleichzeitiger *~ Rollenbildung tiiber dem Packer
Schwierigkeiten fiir das Weiterbefordern und die Verteilung des Futters
von Hand im Stallbereich.

Sehr saftreiches Futter (z.B. Futterriibsen, Futterraps, Stoppelklee u.a.)
wird in der Beladeeinrichtung zu stark gequetscht.

Die Geschwindigkeit des Rollenbodens ist zur dosierten HEntladung von
0...7 m/min regelbar. Eine dosierende Entladung in andere Transport
bzw. Fordergerite ist moglich.

Einsatzpriifung

Mit dem Ladewagen FG. Nr. 073 konnten in der Zeit vom 7. 10. bis 18 11. 68
folgende Leistungen erzielt werden:

In 232 h (Ty) wurden 246 Ladungen mit einer Nutzmasse von 466 t liber
eine Gesamtfahrstrecke von 2318 km, davon 1205 km mit Last gefahren.
Als Zug- und Antriebsmittel diente ein Traktor U 650.

Von den 466 t Nutzmasse waren

108,5 t Gras — 93010/,
101,0 t Klee sl
935 t Stroh = .20,0%
81,5 t Gemenge = 17,6%
46,0 t Luzerne = 9,9 %,
35,5 t Ritbenblatt S e



Im Priifzeitraum traten 2% h technisch bedingte Storzeiten (T4 auf =
1,19, der Durchfithrungszeit (Ty). Auf 1 t Ladegut entfielen 0,32 AKmin
Reparaturaufwand. Fiir 1 ha Rotklee zur Frischfiitterung (160 dt/ha) wiren
demzufolge 5 AKmin Reparaturaufwand notig, das ist im Vergleich zur
Futterernte mit E 062 und E 069 sehr wenig.

Repariert wurden:
"1 mal Drahtseile 120 AKmin
1 mal Hebel fir Heckklappe schweilen 30 AKmin

Im Mittel des gesamten Einsatzes wurden pro Stunde Durchfithrungszeit
(Tos) 2 t Futter geladen, 10 km gefahren und das Futter im Stallbereich
abgeladen bei Einmannbedienung, Dazu wurden 5,82 AKh/ha bzw. 0,5
AKh/t Ladegut und 379 MPSh/ha bzw. 32,4 MPSh/t Ladegut aufgewendet.
Hinsichtlich des Bedienungsanspruches und der Bedienbarkeit wurden im
Verlauf der Priifung wiederholt neue Losungen vorgestellt. In der Variante
FG. Nr. 073 zeigte sich in der Anordnung des Stellhebels fiir den Kratzer-
kettenvorschub keine Verbesserung gegeniiber der Variante 1967.

Der Gesamteindruck zur Haltbarkeit der Farbe ist bei den FG. Nr. 073,
037 und 049 gut. Nach 2 Jahren Laufzeit des Ladewagens ist eine farbliche
Neubehandlung des FLW E5 schon aufgrund von Schlag- und Abrieb-
stellen zu empfehlen.

Der Wartungs- und Pflegeaufwand ist hoch und entspricht eftwa dem des
Mehrzweckanhangers T 087 mit Stalldungstreuer D 132. Die Beladeeinrich-
tung ist an 19 Stellen alle 8 'Stunden abzuschmieren.

In der Bedienanweisung wird deutlich auf die Unfallquellen hingewiesen.
Vor jeder Arbeit am Futterladewagen ist die Zapfwelle des Traktors aus-
zuschalten. Es ist stets darauf zu achten, daB die Getriebedeckel und
Schutzvorrichtungen richtig angebracht sind. Die grofite Gefahr besteht
nach den Erfahrungen der Einsatzpriifung in unsachgemé&fBer Zuordnung
des Ladewagens zu ungeeigneten Traktoren und in unsauhgemaﬁem Fahren
am Hang. Aus Sicherheitsgriinden darf der Futterladewagen nur mit den
Traktoren U 650, U 651 und Zetor 50 Super eingesetzt werden. Der Futter-
ladewagen darf nur von Traktoristen mit Hangerfahrungen in Lagen iliber
129/, Hangneigung gefahren werden. Die Einsatzgrenzen im héngigen Ge-
linde hingen in erster Linie von der Hangtauglichkeit des Traktors ab.
Zu beanstanden ist gegenwirtig die Seilfithrung fiir die Hubseile der Auf-
nahmetrommel, z. Z. besteht die Gefahr des Herunterspringens des Seiles
ivon den Umlenkrollen und des ZerspleiSens. Uber dem freiliegenden Teil
der Antriebswelle fehlt eine Schutzvorrichtung.

- AUSWERTUNG

Die allgemein erreichte Auslastung des Ladevolumens des Ladewagens
kann nicht befriedigen. Die maximale Nutzlast von 2,5 t ist fiic den Fut-
tertransportbedart zu niedrig. Pro Tonne Ladegut wurden 4,6 km und pro
Hektar Erntefliche eine Fahrtstrecke von 58,2 km zuriickgelegt. Eine Er-
hohung der Nutzlast und zugleich eine Verbesserung des Fahrverhaltens
des Ladewagens bedingen sowohl eine stabilere Achse als auch die Aus-
legung des Ladewagenrahmens auf eine Tragdeichsel mit Zugose fir die
Hitchkupplung der Traktoren U 650 und Zetor 50 Super und evtl. anderer
. Traktoren. d .



/

Die Haltbarkeit und Funktionssicherheit am FG. Nr.073 war erheblich
verbessert gegeniiber vorherigen Priifmustern. Die Funktionssicherheit des
Futterladewagens FLW E5 ist stark abhingig von der Qualifikation des
Traktoristen. 7

In der Einsatzstelle des FG. Nr. 073 wurde mit dem Futterladewagen unter
allen Witterungsbedingungen piinktliche tédgliche Frischgriinfutterversor-
gung der Viehbestéinde erreicht. Eine solche konnte im Ernteverfahren mit
dem E 062 auch bei weitaus hoherem AKh-Aufwand nicht immer erreicht
werden. Mit dem Futterladewagen wurden in der téglichen Frischgriin-
futterversorgung vollig unabhiéngig vom iibrigen Betriebsablauf der Feld-
wirtschaft der LPG gegeniiber dem Ernteverfahren mit dem Mé&hlader
E 062 pro Hektar abgeernteter Futterfliche etwa 2,4 AE eingespart.

Die Okonomik des Futterladewageneinsatzes ist von der jeweiligen Trans-
portentfernung abhingig. Bis zu einer Transportentfernung von 5 km ist
er okonomisch den anderen Ernteverfahren (Ple -up-Presse, Mihlader)
iiberlegen.

Der Futterladewagen FLW E5 schlieBt eine Liicke in der Mechanisierung
der landwirtschaftlichen Produktion.

- BEURTEILUNG

Der Futterladewagen FLW E 5 in der Fertigungsvariante Fahrgestell
Nr. 073 des KfL. Meiningen, Betriebsteil Marisfeld, kann bei Einmannbe-
dienung in Verbindung mit den Traktoren U 650 und Zetor 50 Super zum
Laden, Transportieren und Abladen von ungehéckseltem Frischgriinfutter
und Rauhfutter eingesetzt werden. Sehr saftreiches Futter (z. B. Futter-
riibsen, Futterraps, Klee) wird durch den Packer stark gequetscht.

Der FLW zeichnet sich durch Einsatzsicherheit unter allen in der Sommer-
futterperiode auftretenden Witterungsbedingungen aus.

Seine Einsatzgrenzen am Hang hingen in erster Linie von der Hangtaug-
lichkeit des Traktors ab. In Verbindung mit den Traktoren U 650 und
Zetor 50 Super liegen die Einsatzgrenzen bei Fahrt in Schichtlinie bei
20 9%, Hangneigung, bei Fahrt in Steiglinie bei 12 %, Hangneigung.

Der Futterladewagen FLW E5 (Fertigungsvariante FG. Nr. 073) des KfL
Meiningen, Betriebsteil Marisfeld ist fiir den Einsatz in der Landwirtschaft
der DDR unter den oben genannten Einsatzbedingungen ,geeignet®.

Potsdam-Bornim, den 14. 11, 1969 7

Zentrale Priifstelle fiir Landtechnik Potsdam-Bornim
gez. R. Gitke . gez. H. Riinger

Dieser Bericht wurde bestétigt:
Staatliches Komitee fiir Landfechnik
und MTV,

Der Vorsitzende
gez. Loffelholz

) Berlin, den 2.12.1970
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