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10 Beschrdbung und t~\. nni~~he ' Dat.~ 
Die StallarbeitsmruichineU ·302 ~CE-IF :Lst em ,für die mobile. 
Meehanisierung von All.lagen lder Tierproduktion' speziell ausge- , ' 
'. - J . ~. - . ", 

rüsteter Traktor, dessen Gl'imdmoq.ell m Blockbauwe.ise herge-
st~ilt ist, mit Vierra'dantrieb der Ne~Ugkrartkl~sse ' 0,6 . 
(IMS-81.2) angehört ' und eine Motorleistl1n8'von 22' kW hat o . '. ", 

Die Kraftübertragung geht vom Motor über 'eine Doppelkupplung 
für Fahr- und Zap~lleDantrieb auf em3-Gang-Schaltgetriebe. 
Hinter dem Gangschaltgetriebe hat diese Ausführung 'des ' Tr$tors 
em Vlende,g~tri~be. das 1ii ,allell Gangstufen eme ,beschleuni/?te 
RUckwärtsfahr't ermöglicht. Ein ~ruppen'schal.tgetriebe verdoppelt 

~ . . '. . . . . . 
die ,Anzahlde.r mögli.chen Geschwmdigkeitsstuten. Von. diesem" wer-

. den die . Hinterachse' und -über emen abschaltbaren Nebeilabtrieb : 
~ . . . 

. , die' Vorde~chse angetrieben. Dj,e starre ' Hintera6hse und die llY-, 
. 'J ~ . " , ' 

.drc>statiscl! gelenkte Vorderachse haben gleichgroße Räder,. die 
mit Breitreifen 9.0017o-16AS, 8PR aUsßerüstet s1ildo . 
Zur :Abnahme JIlechanische,r , Drehleistung isten der RUckseite eine 
Zap.:fWelle m'ittahrkuppllltlgsunabhängigem. motorgebundenem ode,i" . . . . . . . 

wegegebUnde.nem Antrieb vorhSndeno , 
An 'de'; Rück~~i te 1st eIn' Dreipunkt-Anba~systemmitluischiuJ3ma.J?en 

. ,. . '. I '. . . 

nach Kategorie 11 angeorclnet. das d1ll'ch emen hydraullschen.. .-
,; '. . . 

Kraftheber mit Z'Ugkraft- und Lageregelung für .Anbau- und Auf-
sattelgeräte betätigt wir~ .Außerdem kann eine HUbkup~itmg für 
Aufsattelatihänger angebaut undebeni"a1ls vo.!!! Kratt.heber ,betätigt 
wer~n. Die Anhängerkupplung' für mehr~Chsige Anhänger wird auf 
einer vom Hersteller gelieferten Konsole befestig~ .. Arischlußkupp,,:, \ 
lungen für einen dOP?eltwlrkenden hy~8Ullschen Außenkrelslauf, . 

. '. . . . 
dle Schlauchkupplung für ' Anhänger-~ruck1uttbremsanlage und eine 
7-polige Anhängersteckdosebef,inden sich e~enfaJ,.ls an der Tralt- e 
torrUckselte. ' 

Der Frontlade;-qru'n~ahmen mit den Befes'Ug~spUnkten iür die 
. -I'·.~ ~ _ . • 

LadeschViinge und die beiden Hubzylmde'l' ist zwisch~n Kabin:n-
~orderseit1 und Vora.erachse am Fahrgestell' (Getriebeblock) be
festigt und kann ständig am Fahrzeug verbleiben. Die L8.d~schWinge 

·is.t gemeinsam mit den beiden Hubzylindern mittels 4 Boizen und 
.? hydraulischen Sc.hraubkupplungen mit dem Grundrahmen verbunden 
und ~ leicht' und schnell gelöst l,1Ild wieder angebaut we~cien •. 
Die auswechselbaren Arbeitswerkzeuae /wel'den miU.els Schnellver-, 
bmdungen an derLades~mge ~ete8t~t. Sie sind drehbar ange~ . ' 

ordnet und verriegelt. ZlDD Abkippen des Ladegutes .maß die Ver-

---
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~~;el~ ' .. eh .'"'''~~' .el~" ... ~. Ji~e!,~ _Entl~'" \ 
sind ~ ~eit~~erkzeuge durch ~setz~n in ~e Arbeltsstel1~ 
zurü6kZ~bl.·1ngen und zu verriegeln. :soweitd.tes -nicht ,se~bsttä:tig ' , 
~o~ge'.~r~ch de.sEntleeren \ veränderten SChwerp~lage ;r
fOlgt. ' , 

1>1e. Kab1n-e 'iet ; ges~hlosBen . 'W/.d ~t, eiMm.Sich9rheitsr~n gegen , 
,Hmsturz allsgerUstet. ' Sie ist_ behe'iz- und belU:ftbar~ , 

, !rectmische Daten: 

, :'Ä~:reAbmessung~m • '\ 
\ . 

,länge t hontlader -in Horizontalstellung 
_ ' Lei cntgutsehauf'ei ' " I • 

\ . H6he ~ Abgas~~lKablne . -" I 
'R~ite't 'Xotnügel '~ten ' 

5:30a, m ' 
I ' 

Ra~nlcanten 
~ArbeitswerkzeUge, Frontl~der 

,Spurweite , ' 
';~dstand ' 

" 
weitere Ahmessung~n 

, \ 

, 2400/2,200' tnm- ' 

1510 mm ' 
1500 imn 

1600 mm 

1285 'J!lII1 

1S00 m.m 
"Bl1d 'l , 

~ ,Massen und Achslasten 
,,' , -, , ' " 1) -

~ (, RUstzustand , ' 1 2' , 2 3 

Ges~tp!assa , 27,10 kg ' 2775 kg ,)075 kg 

-Voa.-derachsanteil 1190' kg{44; $) 1315 ,kg(47-:%) 1940 kg( 62 %) 
, Hin_te~~cManl~11 : ~ 1520' kg (56'.%) ·1460 kg{53~) 1135 kg(38 %) ' 

1) niUst'z-p,stand 1 :Trensportarbeit, Frontlader in .höchster - , -
, (". .' . I 

Letge ~ ohne Anbeit~swerkzeug . mit .Anbäng~r- . 
- . , ~ . . 
kupp}.:ung 

Rtistzustand 2 
\ - ........ ~ .. 

Umsetzen, :ElrQntlader mit unbelast~tem ' Atr-. ' 

be~~swerkze~g (Schwe~gutschaufel)t in 
höchster Laie ' , , , 

I . 

\ - "" \ )~ 

RU~tsustaIl1, :3 ~:tbeit, FrQntlader mit 300 kg Nutzmasse 
;., . ; . . 
in" Li'Üchtgut'schauf'el, Ladeschwlnge hOl.·i~~lU-,: 

' ,t'8.1 (~günstigst~r Le,stfall) , < 

'I, 
lIWdmalo Badlas t 

- ,bt.z.hubJ}IB8;se des " Frtlntla~ers 

9--;0 leg 

300, kg (Herstel
lere:g;gabe, . l!eBwerte 

, auf' :Bild 2) , 

. ,: 
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, ' 

- A;,beiltsWerlCzeuge Z'lllll Frontlader '," / 
. " ' , .., , " :Brei te Masse ' 

kg ; .~ lmn " , Volumen ' 
dm3 

Schwerguts6hauf'el 
J;.e :' ~htgutschauf'el 

'Q, , Dung~:bel . 
Strohgabel 

, ~ch1ebesch1id 
mit Verbreltert,mgst.e1len 
f'q.r Schrägstelllmg" ' 
, auch darin ' 

, J Trakt,orbaugrlippen 

- Mo,tor 
:TYp/He.rstelleio ' 
:Bauart' 

'Zyl:l.ilderzahl , 
lio~/Hub 
Hubvol_n ,-r-. 

'( 

.. Nenndrehzah~/Nennleistung 

"E~fUllmengen 

, ,X;oaf'tstof1'behälter 
Schmiersystem 

, 'KUhle.nlaße 

- Kupplung' 
. I 

Fahrkupplung , 

Zap:f'Wei!enkupplung' 
':Bauart 

, w.t~ejmle:rs'Cl:le,ibe 
" :Betätigung '/ \ ,' 

" ..J Getrieb~ , 

:Bauart'.· i' ' 

Geschw!ndigkei~sstuf'en ,. 
RU:ckwärtatahrt ' 
~rse~ZUDgsverbältnlsse 
und ~geschwtnd1gke1ten 

- Fahrwerk 
, Antrieb " .' 

10DO 

1600 "" . ~ 
1000 

'. 65 
115 
, '65 · 

1520-1920 , 120, 
1600 / 20q 

. .I 
. . ! . . • 

0,25 
- 0,45 

' D' 1'11 ~0571miB" SRR 

Vlert~t-Diesel' .1l1l'ekt-Ein-
sprUzung., WasserkUhlung , 

'/" ." ' . ,. . 
2, s.~ebend in Reihe 
1,02/1'10 mm ' 

, :1..797 dm? ' ' 

,2200 mhl7"1i22 kW , " 
' (Herstel:J;erallgabe, Meßwerte 

in !Jlabelle 3, und ,:Bildern 3u. , 4) 
54 'am3 ' \ 
7 13m3 ' \ ', 

, 13 ~ din3 .. 

, . 
1 ~ St~uf'e der Doppelkupplung 

2 ost tU'e da r ' Doppe !kupplung 

ReibungskupplungtrQcken ', ' e \ '" 
254 mm (10 Zoll) Durchme~ser " 

, Ful3pe~ ' , ,. 
", 

\ , 

, mechimisches, Stuf'engetriebe 

6" 2 Gruppen je 3 G~e 
, , . ( 

durch/Wendegetrl~be , 

. Tabelle 5 , 

Vorder- und H1nterachse 
, (Vorderachse abschaHbar) 

. n1:U' H1l).teiach~ 

4~.~ ______________ ~ __________ _ 



) 

,/ 

'. 
" 

/ 

/ 

". ' : \ I 

, V:orde.:re.chse / , 

" Beitenausrus'tUDg ;- 9.00/7o.;.{16AS, 8'PR 
, vurgepchrieben:er ,Relfen1mien:druck 
' Vorq,er~/Hinterachse " , ., ' ,' 2001160 kPs" 

mit Aufsattelanhänger, 
, Hinte~chse ' , ' 

Tre:g;äMgkeH je' Ra4 
Tragf'ähigkei1ioeerb.ö~ ' be!, ' 
Ges6hwindigkdt , ,< 25 ' bi/h 

.:- . ~ 81an/h 
-

- Lenkung , 
Art 

, ' :Bet~tigung 

" "':" LenkzYl1nder 

Arbe! tSdrUck/Fördermenge 
i.ehkaggregd' 

~ :Bremsen C, 

, • Fahrbremse 
:Betä tigung' 

. ,. 

iFeststfllbre.~e 
' :se,tätigung , 

• Anhängerbrems~ 
" "' 1 

.~ .... 
" 

~6()kPe. '-
850/800 kg 

+ 7 % 
+ 40' % 

, , 

, ; 
, , 

/', 

;..-: ....... 

'-~ ."' 

" ,Äoli.sschelike 1J:enkung 
, I 

hydrOstatisch • 
45/22.,.260 'mm' 
100 kPa / 18dm3/~ 

' 96/80..2-2, BaUart ';sim , 

,trockene' :Bandbremse 
. . ' f . 

doppeltesFl.1.ßpedal .. / f'ür Ein
, zeJ..r:a,dbremsUll& I trennbar 

" I 
. . . '. ' / . ' 

Di'ueklui't-Spel.cher~B'rem~laße 
(Einle! tu:ngssystem) , 

J3etätigung , durch pe'de.l ' der Fahrbrems~ ; , 
, Komp~ssOrle!st,Ung ~,4' m3ih "",' , \ 

:se riebsdruck ·< ' , ..,... ' 590 kPa, 
Volumen, Speicherbehälter , " 20 ' (1m~ 
~Schl.aU:c~upp.ltiIig , nach TGL. rech~sseitighin t en ' 

' - Kabine ' " 
Typ 
Ums~urzf'est!gke i~ , 

HeiZung 
, - , 

Lüi't1.mg , aktiv . 
passi,v ' 

I , -
" 

Fahre;-sHz 

Einst,ell barke1 t 

5 ' 

; ge~Qhio~senesFah.rer~us I 
iD11i RundUmverglammg 

, eingebauter,' SelJ,utzra.bl1ten ' 
Fri;chJ.uf',thelz1mßüb~r Motor-

> kühlwasser , " 
"Ventiilator der Heizanlage 
ausMellbare Seitentttr ~und ' 

.. Hecki'enster ' \ . 

gepolsterter,parallelgefUhr
t-e~ BesseI mit Spiralf'e.derung ' 
und ,StoSdämpter ' 
auf' Fahrermasse 60 bis 120 kg 
auf EriUernUIIg .zum, Lenkr~d 

, t 40 SIll . , ' 

{ . 

( 
' ,1 

\ . ~ .. 

. \ 
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- ~lektrisehe, Ausrüstung 

' Stl'OD1Quel1e~ - .. 1 Batterie 12 'Vl88 A)l , 

wichtigste, Stroniverbrau':' 
,1 ,~rehst~o.m-L1chtmas9hine 
/1 , An~asse-r 12 iT t 3. k\V' ' 

,eher .. " ' 
, -. " , .. ' 

\, .l" 

J ' 

Zubehar ' '\ 

\ 

'. ,:,0.: ~ , • • 

,', 

, ',~ 

I • 

2 , vordere SCheinwerfer 45/40 W . . -" ,. .' 

2 Arbeitsscheinwerfer 35 W " 
. je vorn ';tmd ,1ü.nten 

2 ' v.0rdere '13link- un~ ~egrenzungs
, ' leachte~ ' " ' . ' 
2 hintere Blink,... :Brems:" und ' ' 

SClhlUBleuch10en ~ ,,,,,, " 
' ,: 

, ),' 7':'pol1ge -Anhä.1lgersteckdose , 
( , 

, Scheibenw1s~- ~d Waschaniage .. - , 
!Bat terlehaupt schal'ter, . 
".\ . ,r . ' 

, Sigilalhorn 
. . I .' 

, ' 
r - &tr~ebskontrol1geJ;'äte 

' : ' Drehze:hl.';'~d ' Ge~chvdn~gke1f;smesser/'~tBetri,ebsstundenz~hle; . . ',..: . 
, • ' l{,~wasaer-Fe'mthermöineteJ;' " / .. 

'. FUllstanclsanzeige ,fUr iCraftsto;f'f'behälte~' , 
.' ,,: \ .. ,', . ' , ' " , ", " 

, • MIplOlile_ter :f'fir Dl,"uek1uftb.re~läge " 

" . X~troil.eucht~n für ":-: . ' 

), -,\' \. 

" :Fe 1'!l;11clit' (blau),M1il.destöidrttck ,(.r9t h ' J31ixikkon,trolle 
" ~raktCU' ~d Bl.1lll!:k:oilholle ~ger.< rot) I Ladekontro:ne , 
lIatter1e (rot) , " r ' I , ' , ," '" ' 

:" ;" A,Ubau- ~d 'An'bänge'~orrichtuttß /' 

~ . "' ~. 
Zap~l1e ,Ar~ ' , \', .. motGrgebunden oder we~egebunden 
nrelizahlen. mO'to'rgebUnden 540 min-1 bei t;Rot = 1967 min-1 

, /' . \ 604, mll;l ~1bei nmot ' ;,.'\ 2~OO Dan-1 

, ' ,.. . weg~gebunden '_ ~O.96 m-1 c " " 

, Ube~tr~b~r.e Leist~g ' ,' volle Mbtorle1stung 
. .1.' \ . ' . 

Lage , ' Traktorl'Ucksei te .. Mit.~e 
, ' .I " , ' " I ' 

lf6he über' Fahrbahn , 510mm ' 
J' 

, .. : Hydraulikanlage 
lSlPUJ!lPe/Typ " 

" 

ZahnradPulupetPnD2"'2140-
25 am3jmin 

\" 

. , 

Volumenstrom 
Jlaximal-/Arbeitsdruck 
Öly(,rr~tsbehälter ' 

. St-euerelnhei iren 

R~gele.1m'l~ht~/Kraft-

,- 25 ' MPati'7,2 , MPa 
, oet,r-le:bege:bäus~ ,1:6 dtn3 

WegevenUl iIl1t Schwlmmstellung 

}Jaber , " " 

ena~l1eßbare Außenkrels-
1i1de. ,,', ',. '" , ' , " 

' Zugwj;der~t.811dsregelUng 
Lageregelung , ' 

( . 
'1 ein1'ach, oder doppeUwirkend 

, . 

, 1 

" 
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,Hubzylinde-r 
.' 

Zusa~~aurUstuD$ ' " 
, . 

~, ~erkuppl\uig· . 
Bauart/TYP ' 

• I 
, ,' zulässige Anhängen!aSl\le 

,i 

" His~ tiber ~ahn/zapr-
. welle ' ,' . ',' 

, 'A 1Q8/BK 63T f ... 
1'" t, ~uokluftge b~~t' . 

'.1,5 t UllgBbr emst / ,. ' 

" 12:Q ' ~ :1210 ~ ~ " .' .' 
,'I ' 

I 

, , 
• • HubkUpplq tiU' ,Aufsat1idanh.än8er , ' , ,\ " 

.Betätigq . '~ :. Krafthebe,r, ~1~aulisoh 
!l$ssige -'$fiUtZbe;Las~~g ,, 4-,5 kN · , ' ,' , ' 

'" ' 9.~0 kN in Qii'l' . y:~ene, ~d bei 
, V ... < 20 km/l1 - , ", ,', i ," 

. :.&, , " ~ .' 

,4'5 DIIIl 
, zlllässlge ,AJJ,hä,jgellläSs~ ·. 7 t dructluftgebremst 
Abst:and Bolflen~Zaptwellenende " ~ , , 
horizontal/vertlkliil " ' ÜiO' 1IDJi I 2?0 iiin" 

o : AbschleppkupplW18:vorn " , 
HBhe ,über Fallrbahn ' " 5501lllll, 
Bolzendul'Q_8~r ' ' 28 'DIIIl • 

• r ' .... \ • 

• Dreipunkt':"Anbt;m,:"vorricht.ung' , '\ 
Allordriung und ' IÜnematik ' naohTGL '28613 ',' ,'. 

- '" . - ' . . (ISO Kategorie 11) ' 
" " .' "," 

f 

, ,AnsohlUBmaße KOPplungsPUllkte 
• t. '. 

Bohrungsdurchmesser 

p~erer 'Lenker , 

2~h'7 mm. 
untere Le~ker . 
28,7 .l1lIII ,-

Kugelgele~b~~te ' 
' Länge 

. Zugs dhieue , .,. ,~ .' 

BohrungsdurcluneS'ser ' . ,. , 

Anzahl der Bohrungen. 

/ 

, '~ 51 ,O ,DIIIl 

,500-820 'lDDi 
V'orhm\deu' 
32 DIIIl , . 

7 

I 45,0,' JIlIIl .. 
"830 llIII! 

" 

,i 

,,' 
'v . 
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~ . ' . 
'\ Prüfergebilisse~ 

. ... . \ 

" \ - , - . ~ . 

2.'1. WUOnsprUfung /' . . . .. 
, • \ ..' '. ,. . ':''-- . < '. ' ., . 

. Das k1n~~tiscbe,:Scbema und dle ; j{aul>ta~ssun~en des Aggregates 
sind auf ~Vd 1 dargest'ellt.; Das Bnd' 2 enthäl,t die mit der .. Leic~~
gutschaufel\ermittelteHubc~akt~~istikdes F~Ont1aders. Si-e 

zelgt/ df113 ~~ vo~ ~rsteller get?alJUte . N~b;hubmasse von 300 }g 
ers~ bei 'ei~~ Öldruck VOll 15;,4. MPIlL gehi?'!'en wird. Optimale Kenn-

.- . w~rte wer'denbei 'einer HubJnasse von 250, kg ~it '1,4 kW Hubleistung . 
~dca.6 s Hubz~1t errel~ht, ~ Mit ' den vor~d~neii, Arbe! tswerkzeu-

\'. gen, zum FronÜad~~ . wird die N'utzhubmS:sse, , On 300 kg nur sel teli .' 
inAn'spruchgeno~. · FUr das Losbrechen d!'lrGüt'er b~imLe.den 
aus&:~er~~n !"er'den in ~er untersten Stellung der Lade~~hwin-·. • . 

. ~~ ausrei,6bend große '(krä:rt.e" erzetigt. . , .. ". '. ..' . ' . ' 

Die Wichtig,steu KennZUrern de.s Aßgr~ga~s sind .d(!nen vergleic!;o:
. bar~r 'Erze~is'se . in Tabelle t geg~nliber'gestellt. ~ . " 

. " ,.\ " .,.' . . 

; '~. ~ahrzeug .· 

' ~otorleis~g , . kW . 
. Nutzhubmasse . kg 

theor.hydr.Leistung , 
(Druck x . Volum'en- ' . , kW, 

I strom) . 
·spez.Antr1ebsleistung 
. (14otorleistung/Hub- . kW!kW 
leist1.1J1.g) . 

, ' spezifische Masse 
. (Mas~ Aggregat! kg/kW 
max.Huble~stung) 

Hubhöbe < • , 

(Werkzeugdrehpunkt ) 
I .. . 

·.m 

I 
) 

. PT 124-
lnit T-150 

19 
, 3~O 

. , 0,95 ' 

4,18 

20,0 

2726 

-. 
2,90 

, 

8 

.' U j02. DTCE-~F. HT,-1'40, 

22 27,5 

300 500 

1,40' '1 15,25 

" , / 

7~00 _ 10,8) 

' 15,7 ' ' 4,4 , . 

. 1935 . ~ 

511 

2,81 i . 3,53 

Y. 

e 

. \ 
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.-~ 

" 

. / 
.' 16 

, s ' 

' ,14 
"., I' 

Th 

'12 

8 

.6 

. ; 

.J 

.' 

) 

,,16 1-.6 

MPo ·; kW .(, . 

14 ,.~~~~ 
pö! 

PA I.' 
12 1,2 l • 

'. ' 

~. 

' 0 
:> .. .. 
"0 
:(5 

.' 
4 0.4~--~-h~----~-~~-L------L-~~-L----~, 

I 
'2 . 0.2 . 

\ 

Bild 2 : 

50 

I 
! 

I 
00 

Frontlader -Hubcharaktftrist ik 
./ 

Ölternperafur , 40 bis. SOPC " 
"00 tu!," de'r- Mes"sung: 2G:~ ,19:t.7 
Masse der Leichtgutschau~e,l: 115 kg . 

150 . 200' FH : 250 - kg30P 

in Leicht9.ulsc'ooufel " 

'. 

St~lIcirb~itsm,asc;hine ' . U 302 OTCE - IF . 

10 



,,... , 

Wic~tigste AUfgaben , de's Aggregates bei Filtterimg' und Entmistung 

sind Iadearbelten mit d~m Frontladel'. Die bei der B~l.adUng von " , 
FahrZeugen und beim Stapeln, erreichbare" Produktivität ist ~ abhäni-

I gig ,von . -, . , , ' ' - " 
, . • f 

• den räumlichen Bedingungen am Ar bei tsort t die ausreichende 
~wegungSm6g11cbke~ teD. garanti,eren müssen 

delir Zustand , der Arbei,tsf';Läche, ' die m(jglichst befestigt und 
'" h1,.,idernisi~ei ,sein, soll ';, \ 

0. _, _. '. • oJ 

der :Verwendung des fUr. dB.s jeweilige Ladegutgeeign,e'ten 
~bei,t ,swerkze~esund (' '", I, 

• • ~r physischen tm.d psychischen Konstl1aition des Bedie.ri~nden 

Die ' in ' T-a?~'lle 2 als: ehar8.kteristische · Beispil;"ie ~gegebene~ 
.~chtwerte Z~ Produktlvität~ b~i der Beladung .von Fahrzehgen 
bezfehen Si~hau:f , die GrundZeit. Sfi11standszei 1;'en be im Vle-chsel 
der ' zu beiadende~~ransportmi ttel und fi{r die ' unbedingt notwen-·.: 
dlgen Erholungspau~en sind (~cht berUcksi~hUgt. Letztere erge- ' 

,ben sich. ~us der st{\rken Beanspruchung dä$' Bedi~nendeIl",. denn ' 
, während e~es Le:d~zY~ltis', ci~ h Q inn:er;~b ',vo~ 20 -bip 40 s sind " 
" bei der ,Fahrzellgbe ladung aus HaUi'Vl~rkEm\ 'inehr ale 20 Einzel;be ~ä-

Hgungen von Bedienelementen' der Stallarbei tsmaschlne eri'order-
" '\.' "'. " , " , lieh. ' _' ',' " . . , ' _ 

,;Dia 'Pl'odlÜC-t1vität beim Laden ergi'bt sich aus der durchschnitt-
1i~hel'l,MaGse : des Ladegtltes je ,V/eJ'kzeugfüllunß unp' der. lllittle!ien 
Di:I.1~~r eines Ladezyklu,so 

. . . . /' i . 
- Bei Reinigungsarbeiten .in Dunggängen und au~ Fuhe'rti"schen m+ t 
, der als ,Sohieb~mulde gel!utzten- LeichtgutS'chaui'el oderdel!l zuge
hörigen Schiebe,schild ist ,die .erreichbare , Prod~1ktiv.ität (Reini- 1, 

'gungsleistung in m2/h) gegeben durch A.rbeitsbl:'eite des Werkzeu .... 
ges un&mx.tmal mögllch~ Arbeits~s.ch~/indigkeit. Letzt,ere . wird. 

, ~e~ger d~ch (die G8.ng~bs.tUfun.g oder , di~Aiot ·oi1eistu..1').g' bestimmt t ' 

' sondern dlU'eh 

o Gangbreiten ,ünd möglic~ Kollisionen ~t der Bausubstenz, z.B ~ 
FreßgiUer. EtUtzp:feller, Ftthrungskanten; Zwangsspuren usw .. 

\ I . . . -'".-" 

• RUcksichtnabme e.uf'~ie Tierl!estände wege~ l1löglicher Verlet
'.cungsgefahr 

• RadschlUpf beIm' Absoh1eben gräßerer ·}!B.ssen.- beso~derg von ~ 
auf V61"8chm1~rtEtn lieton:fllichen ' ' " 

( J 

11 ' 

, , 
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Tabell. ~, ' " fI'O!iukUy~t1.t', :be.l ' d.~, Fe.l;l,.z'eutlJ.i~~Ul\s ~ .;.-, ': 

, Ltcl • ..:.--
' Nr. ' 

1 ) 

\ ::.: ..... ,.~ -=. -

. Ladegut 
_ .... .-' 

-' ' D1Q~te ' 

.. kg/m)', . 

ArbeHswerkzeug 

- - ( .,. 
" --1~ ' A!iv/elksi1ag~ I" , 1'50' Dunggabe( 

~ - 2. Anwelksiiage '" 150 ,le ichtgutscl1aufei 
J. ' GrUnfuttel'(Gemenge) .... 200' -Dungg~bel _ 

, , 4. ' Grassilage '" ZOO , ' Leichtgu.tsohati:rel 
_ - F.: . 

- . 5. , RUberiblattsilage " / . N 800 ' ~ggab~l . ~- . 

, 
-'.-

Mas.. je,.,Werk
- zeugtUl1ung , 

kl , )' 

/ 64 

64 
141 
172 
200- --

, ( ' 

ß. Misch:f'Utter trocken .,; 500 ' Leiohtgtitsol'l,aufel -:- ,- ' 200 , ' 

, 7. ' Futtel'rUben ~ , ~} ,aOQ Leioh~gu-tsCh~ufel 
~ 8. ' RÜbenblattsi1a:g~ geh!iokseH ", 800 , Leiohtguts'ohaufe.1 . 
-9: Z1.!-~ker!Ube~sohn!.t~zeina.13 ,..} 80.0 ' Leichtgut,so~atifel 
1Q. " ,RUbenblattsilage N 800 - -Le-iohtg4t!fohaufE!1 

. . I . 

'"11. ' Stalldung _,_ '" 900' " Duirggapel , 
12. Kies. Sand •. Erde )1000 ' " Sohwergutsohau!'el 

2'3-
18) 

)17 
19,5 

' 250 ' 
260 -, 

,;; 

, ' 

,) ·h e 

Lad.ezyltlustoO _ ProdukU';' '
d8;UQ r '2') ) V'!.tU ' 

8 t-/h 
/' 

)5 -

)0 '- / 
40 

>8 
)8, .• ~ 

'10. bis".15 
10~ bis 15 : 
1.!5 b.i-s 20 
15 l;)is -20 

15 ~ bis 20 
16 bis :22 

45 
45 , 
40' 

50 
)0 

, 40 " 
JO 

" 40 . 
, 40 

/ . 20 bis,' 25" 
::-:?O bi-s ?51. 

20 bis ' 2; 
20, bis' 25 ' 

1) geor~et 'Mahder' erreiohten Produktivität , _ , _' -- "" ' 
r' _ ') 2)Zyklusdaue.J;· von Bedingung~n '~ ArlHt.i,t_sö,r~, ZUl!\ Tell' v'omA;f.b'eitswe,rkze1lgUnd ,v~1lt Le.de,gut b,eeinfluJ! 

r ' 

, ' 

- I .• ', , -' 

' { - ., .--



" 

',' J . 

Gle1'ches ,~!lt :ru.r dEin Proz.~ der, ,m~~~ruDg ,}iI1t-~V~rtel1~~U-
. 1 .. .., 

. ,gen, wob.ei die ~rodukt)ivität . 'vOm~ VertelJ.fahrzeugunid"desseJ! ·'·\. " 
,: . . -. . . " , \ • .• • ... .' , " !." • 

. techr1:ise~ und technologisc~ Parameter , vpl'geg-ebell 1I11t~ · - . 
. / I .,' . -' " . . 

Die Ergebnisse der LeistuDgS- "Und VerbrauchSme~sungen - anl"1r1~t 0 ,1', ' 
'\ ;' ~ . ~ . J. '"" _ . ' . .. . • 

, der auf ' dem PrUfstand untersucht worden . Lst, zeigen die . J3ilder , 
: . . -', '., . . . . :..' :-- / , 

3, 4 lltld 5. Die TabdIe :3 ' ent-~lt J;ngab.en zur. ~erleisotung und 
weHe~~ wichtigeJ4otorke~werte : . In Tabelle 4 sind q.ie , Ergeb~i8'::' . . 
se der MotprprUiung belvel'änderlieherB91astjmg, nach in~erna
ti.o~ · verbindlichen Prüfre~ein z~ngi~tellt. · ~. 

. : ' , " ,:' . . . . . . . .' '. ',. ~ - ...... ...... : . 

~ Die UbersetZuDgsverhält~sse .des .Traktorgetr1ebes und der ACh- ' , 
. ... " . . ' . ' ' . , . . .--

"film sind in Tabelte .~ zUsatllll!engestelit • . 1>le -FahrgesehWfndig-- .·) , 

. ' · ~eits·a~st~1l!lg zeigt das Bild 6 . _. " 
, I 

'-Tabelle 5 

' Ube;se'tzUXlß~~ermiltni~se von Getriebe und" Achsen ' ', . • ,I" 

, ., 

GangUberse,tzurigen . Antrieb V0-rderachse " " 1,113 

1'.- 2,938 Dif'f'~rent.Vorde~achse · :),50.0. , 

2.0 '- 1,625 ' lllndgetriebe' Vor~ra6hse 3.,90.0. '. ' 

," 3.~ - 1,0.32- . . . Different .Hltiderachse 3'-357 

'. GruppenUberBetztingen hdget~ie~' H1iltel'aehs~ ,3.294 

; ! .• ' 3. 6o.Q zapf'weil~mo~o~gebunden 3,643" 
. ':-nNhzahl motorgepunden 604min-1 
II~ . ~ . 1 ,o.O~ .. , ' '--
----.,.,....--:,---....... -.,..~- , bei I?-mo' t' = 1967- min .... 1 · ' 540 ,.~-1, 
Wende ge triebe " , 

? vorwärts- ~ ,0.00. 
-rUck\'iärts - 0.,850 . 

, ' 

. . . 

~ehzahl wege'gebtmden ' o.,958J1i-1 

stat. Radius, TriebrädeliO~343 m I 
, ~ ., \ 

\. 

. ,r' 

I \ .; 

, , 

,-

\ 

'\-
( . 

,-
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.... 

460 11 ' 110 22 . 

440 10. . 100 20 

, be ' B Md, Pe 

kWh h .~, : :.1' /"' , ji ,' •. ~ J 
8 .' 80 . 16~--'----lI~/-'-., +-----+------l-----T---~-......, 

9 90 18 
.. : ..... 

.. 9 ~ Nm kW 

380' 

.~ , "j." ( ' :' 1 i 1 
. I ' . . I,' . p "1 

i . 
, '" . 

70 14 .. " 

,:, 

.360 , ' .6 SO '12 

. J j . I 
. . .> .'1.. :'1.· .1' 

i. .L:· ....-t · 

I 
340 . 5 '50 10 

s::. 
g . ii e .320 .5, 4 1;0 
~'~ 1; 
> " &.. 

::: ~ . 
., 

\ . . . 
Motor Nr. -:. 005801 0 · · :: 

~ 300 ~ 3 30 ' 61- .DK (= 0. 83 9 Icrn) . 

Motor.ÖI ..: MQ 302 

tt.uft = 23 bis 27°C 
:oot4.,.rn :27.9 .88 c ... . ~ ~ E 

- . ~ 
~ . . .... 
-5 280 l2 520 
.!!! .~ · . a 
:: . - 'E 
~ ,§ ~ 

. ~ 1;; 0, -. 
. 260 1 ~10 

Luftdruck : 102.5 kR:r . 

I 
1400 1600 .1800 200Q ' . 2200 . 2400 

: Drehz~hi ~ nmot ~in-1 

,Bild '3: Mot9!"lcistung ' bei Voll ast 0 '111,057 
. ... -- " 

(StallarbcitslTIQscMltl. U 302 OTCE Ir) 

" 

.~ 

' I 

• 



/; 
380 '- 9 140 , 

,, 36'0 , -8 120 " 

b 

, 340 

.JL 
kWh 

~ Md n 

7 100 ~ogg 

- kg < Nm mili1 
h .,,-: ~ -:. 

/ •• 
c / 

, , 

> 
6 1800~, ~=====±====jt~==±=====t====a~---t~~~~~~~~~~71 

,Motor-~r, 005,601 , Mot. Öl : . MD 302 

320 

' Datum ., : ,-,27. 9.1988 - , Co ' tiK - r=O.83'gfem'l 
I~ ;r 

60 11;0()--' , t lut~ , : 23 biS.i70C , 'Luftdr. 102.SI;cPU 
;( .: 

',--40 " 
1 

'. ,6 " 8 10 

iSi.1d ':'~eistlJ~ . " CkS '--MotOl'S " t) 111. ()51~ , im~lfJlrrlxr,eich 
(SioU:arbczitsmQschmC ' U:302DTCE" -IFt -' , -

,', 

14 " '16 - 18 ~' 20 ' 
Let~tung . P kW 

/ 



Lu;Hemper.~t(J;' '; ' . . 21':' 21!C Mo{or- Nr, '~ 005801 ' , 
Luftci!uck " .' :10Q bl~ , 120~FO DK· r ;: . . O.63g/crJ 

'. Dat!ilm ' er Mes~ungen; , i9: . bis 2:3.,9,.19.8, ,; ,.' .' . 
' / 

-. . . , -~- -+ • 

Id5, , Vtr~rau~~k~Jlnftld, dt~M.oto,.s ~ D ·111.d,~7 
.. (Sta'It'5fbtitsmaschint ' U. 302 DTCE .... IF) 

' . -) '. 
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, 
Tabelle II Dauedelstungen und wei tereMotorkennwerte 

,",' . 
-

Iie1atung· '.' ~hzahl:_ l?rehinoment. --, Kraftstoffverbrauch 
, - p.~ . . ri J,. ~ -M " -' , . 'l3 ' . b ' 

< d, .~ \: . . - e · ' 
kW , mi n -1 , < -: Nm / ka/h ' s!kWh 

• 
,. 

mittlere Temperaturen 
Ansaug- KUhl. Motor~ 
18ft ' 'waasf!'r ' ,al

0 . 0 0 , 0 
- " ". I - . , 

1. Grl:$~te f,lotorntihle-tstVllg, ' ~uerle-is~unß _ II ~ne.ch ' ~GL 83.46 
23,38 -- '2.2'00 , 10,1.5 - ., 6,19, -, 265 31 , . - 86 '10" _ 

'. . . I . 

2'. ,85 ;~ , D8.üerleis,tilng,10 h 
'. - 20! 01 ~,'2264 . 84 ~4 ' ' , ' C, 

: ,3~ 40.% Dauerle-is,tung; 2, h 

25 - 94 

26 ' . " · 76 .. 9,211 , 2333 " 33,7- ·' 3 .4,4 80 ,( , 

L\.lft-
druck 
kPa , 

102.0 · 

' 103.0 

, 
102,0' . 

4. Kraft~~~ffverbrauch belunte,rer Ueri~ufd~ehZah~ ha!n .. 800 min-1', B . • - 0.49 kglh 
. . I . , ' ~ , .••. . ,. 

5. mn1m~le~ spezifls()her Kraftstoffver brauch im Ketfnf~ld bei ~ _ 1200 niin~1 1.!1ld Pe • 12,'6 kW, . . 
. . . " -" . b ::l 250 g Ii.Wh e'm1n , .... 

.. '.- .. _. ' 6. Motortllverbr'a.uch bei 85 % Daue-rleistiU).g t O,83 ,g/kWh 
7~ Ungle1~httlrmigke.it ' des~gle:rs der ' Ein~pritzpumpe "8 % 

~ 8. ,Max-lmaleaDrehmomen't t 111;5 N~ 'bE!i n: ~ 1600, min"1 , 7. -' , ' \ , 

I :C' 9. ' D~hDiomentanstle8 ~egen:Uber D~uerleistun:g CY-0llastpunkt) , 10.9 % 
I 10~ ~rehuhlmlnderung bh . ~'ax ' t 27 % . 

11. l!i:t':t'ek ~'1,"i' M1Ueldru~k ' s ' 1. bel PeJilßx "7~9 kPa, 2. -b,el Mdm~ t 779 kPa 
. • - 1 • " 

, , 

.. ' ' .. 
,.,: 

f ... · 

\ ' ~i . 
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!abelle -lt. KennW91'te des Motol'sbei ve'l'!:indel'licher Belastung 
. . , ' -

~l)jtungDr&hzeh1 ' DrelnllOmet;tt Kl'~ftstoffVel'bra.uOh Ell?azoArbei t mUt 1e1'e 'Temperaturen - Luft- · _ 
.-p n .. ' . ' Md ' :B ba CrDK .. Arnay) Ansaug- KUhl- ' Motor- -druok ' 

' ~ , ','" g _0'i ..... lubt wasser 1.)1 , 
kW ) ,' min -1 - Nm ' kg!h SfkVlh 'kWh!rlm.1 0 C 0 0 kP'a 

, 
'" - 1.,Gr8ßteMotorn~tz1eistur.g, - Dauerleist,~ II nach TGL 8)46 

~ 23.38 ', 2206 . ', ' .101,5 6,19 265' , . ,- 3.132 31 -86 10.3 , 1~2,O 

20, . beistal1'da.rddrehz~ · de r ZEJ.pfw~lle vo~ 540 'min-1 

-- 21,84 ' ' 1970 'f 05 , 9 ' - ' 5.64 . 258 3,217 27 84 .' 94' 102 . 5 . 

" a) 8"5 % deI" Drehlliomentes bei größtel' Motornutzleistung 
- 'Ir-

19.94 . 2275 83.7 ' 5,44 273-.\ ' . .. " . 
b) ohne Bel~stwlg. bei. oberer Leerie.~fdrlrhzahl I , . , - . , . . .. 

. .. .. .1 ,,17 2.37~ " . 4,7, '. 2.24-
.......... 

),04Cr 
- ' 

23 82' 

2'0 
, 

~8 

95 " 102.0 

7.3 ' ; 102.0 . 

.. 0), ' · 0.)50 % der Bele.st~ des ' Punktes ' a -
_ 10~27, 2.325 . 42,2 353 

' d) , Drehmoment( pei größter 'Motornut~leistung . --, 
23.15 2200 " 100,5 ' 6,3e ' 276 

. 
),007 8j 25 

." -
"2t 2.351 .. 71 

" 
75 102.0 

90 102.0 

e) 25 % da l'Be las ttmg: ~ de s Punkt"e s ~. 
, , 5;11 " ,~ 2~55 " 20",-7 2 •. 77 543 -' ' 1.529 . '23 .-67 81 . 10~,5 

-~ f) 75 % der Belastung des Punkte.s e. . 

~ , 15~20 2100 63,1', " 4,57 ' 301 t,757 '24 83 
-' 

83 1<?.?.5 . 

'-, 



'~ 

• 
1 116;9~7 ~2,43 I 

.1'< 99;409' ,2.86 
•. • 0" 

2 - 64,6944 '~ 4,40 ,. '-

I 
R 5!t, .. 990 5,17-~, R 

Md-' 

__ F~ / 
.. . ;...,.. 

n leer > n nenn 
, ' 700mif,1 ' 2200~\in,1 

, " 

I 
+:1:807 :. 

, !.141 
1,575 

, , 1'~245 

1.265 1--'-, 

3 ' 41,066\" /. 6,'92 

R I 34,92,3,' 8,:15 
, 

l ' 32 ,,485, · 8,76 , 
,0;700 

R' 27,5'13 '10.30' 1.807 , 
\~-: 

'. 1,141-

,1,575 

, .' 

1-- 11,9'71 15,83 " 

ll:- -

R 15' 275 - 18.62 . , 

3 ": 11.4Ü 24,93 ' 

. § ~ 1ge$. ' 'km ! h I 
,; (ß Übers~ tz9 °GesCl'Wi; ' ',~-

d 1 (1(.2 

'Sprl:l!'9 Faktor ! 
/ 

R $,701 29.33 
,---.-.....---+----,---------..---J-+-----li----! 

4 ' 817, 16 " 20 
, Fahrgesehwi,ridigkeit " sChlupfto5 , ' ' 

, 24 , ' 28 

kmlh 7 

/ 

, ! 
, - -

Bild 6: - Fahrges~hwindigkeitsal?stuf.ung StallorblZnsmasch'lm~ U-302 DTCEIF 
/ ' 
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., Die Abga8anlage :- ls~ brandschutzgereclit nach ob~n verlegt. Der 
Kollektor' bef~det: ~ich unt,er der ·.Mi:>torVerka-eidung und der 
.' '. i . 

· durch den Frontlader erforderl.iche ~Rohrkr.ummer, ist durch ein 
Ble.eh abgedeckt, so daJLbrennbare Teile· .nicht mit h~'ißenFlä-

, . - . . \ -
ehen in BerUhrung kOlllllien können. Bei' der Prüfung der Funken- .. 

' s-iChe~heH na~h TqL 24626/31 ' wurde' e~ wlrltungs'grad ' der Funken~ 
absorptiOn von 90 % erreicht. Die Abgasan1eg~-;'hat- damit ~en
si c.he;,he i t. ' ~r }inse:tz hi Bergeräumen sowie, . . ~ .der N_ähe: oder .. , 

· zum;' WrBl'lsport leich~brennbarer G\1:ter ,ist mögtich .. 
... ' '.. ' \. ..... . . ' ~ 

· Für LadeiU'beit~n istim -Erg.ebnhder:prü1'ui1gau1' be~estigten . 
Fl!äcm'~ ein Hlmgeksatzgre~zwi~el von SO ~ '9 %) in· .allen Rieb- . 
t~en 'festg~iegt worden.'- U,nbe:festigte mchen, aul' ' den~n: La~e
arbei,ten' dtu'cbzu1'~n "sind, mqssen eben s'~ln ... Beim Elns~t·z mit ' 
angel)B.uterLa-des~winge olme Werkzeug ist: elne HangeinsatzgrEmze I 
von '1'1,30 ~ ' 20 %) tnid mit a:bgeba~ter Ladeschwingevori17o~ , . 
(~30 %)z~ssig.. ' 

,, '/ .> •.•• 

Zum Nacmvels . de~ UmSturzf'estigkeit des Kab.lnenrShmens wUrde vom 
. Hersteller ~in PrUf'zertifikat des "Zentralen Forschlll'!-gf3insti'- . 
. ,tutes fÜ". den Tra:ktorenbe;ull , ICSITTA in 'Brasov t . SR Rumänien,' mit . / . . 

derNr. 124.1 ,vom 14.11.1986 .vorgelegt.' Die wichtigsten Ergebnis-se 
des Gutachtens sind in -Tab\3lle' 6 .zusa_nß.ßst~llt. DiePrüf'Ulig . 
erfolgte 'nar}'h der international. verbindlichen statischen .Methode, 
~ . , _. . " ' . . . 
bei denen die Kab,tne bzVl. ihr 'GrundrahmeIi aus verschiedenen .' 

· Ri~lit~gen mit · e.inex· vonde; Ma~se ' des. Tr~~t~rs · abbiingige~Ener.
gie' beaufschlagt 'wird • . Das Zertifikat wirdvo~ der "Zentralen 

' PrUfst~lle für Landtechl,lik Potsd~-Borniml'aner~ann.t • . 

I '.( 

\ . , 
"'0 

I " 

" . I 

J . 

.. '
I 
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,Tabelle 6 ' 

, 
f 

, "~I 

'Belastungen der Kab~nenrahJilenzum Nachweis der Umsturz:fest1g-
" ,kelt (Zert1:f'ikat Nr. 1241 deslCSITTA Brasov, , SRR) -

.Art ,de~ Belast~ , Bel~tungsgr,öae . 
___ -..:._.,.;;.;......, ___ ----=S:.:o:::l1wert ,Istwert 

Ver:f'.or
mungsweß " 

1, S t~,ti;s'CIie Bel.ast.ung 

. vOn. hint,eri 
, seitiich 

. , 
2.84 kJ , : 3~15 kJO,305 m 

3,66 kJ , ' O,214m, 
, \ .' .' vertikal 

,, ' 

3,42 kJ. 
30,5 kN 

" EezntstM.sSe: 2030 kg 
. . ~ 

. . ' . 

c' 
.' j -' .. 

2.2. 'Eiogemom1sche Messungen ' ..... 
. , . '," ,'. • ~ "I .... 

Die 'Meßergebnisse zu den ergonomischen Bedingupgen ,am .Arbeits~ 
. ~ . I ", " . ." . . . • . 

platz -des }3edienenden',sind in den Tabellen 7 Dis 10wiederge ... 
.' g,eben. 

Tabelle ,7 , 
, , r 

Schail~~kpegel am Ohr des Bedienenden 

) L f:, L ' L 
' eq ' llmax A 

____ ------/~-------~--~'~,~~(AS~)~--~$~(~Al=~)~,~®~,~(AS~) _____ ~ 
V:,; ' , 23}tmlh~ n ~ ' 2250min-1 8S ' 

V ~ 8,7 km!h; n, = 2250 mln -1 '·87 ",' 

, , ,1 
r V ~; 6,9 ' kmlht n = 2250 min -: 87 

Stallarbei t 8) 89 ·' 
J ' 

Stand ,8984 

Gre,nzwerie 

\ 
, ' / " 

\ ' 

" 

'\ 

21 

I 
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'TEibelle 8 

Betriebszustand 

., 
, Prü:f"'uahn~ Vi: ,~ 24 bis '26 m!J:l 
. Pri.i,fbabn " Vi: ~ 16 bis 20 km/h 
,St;:;.l1a:r:,beit ' 

Beschie:uln,igungswe~te m/s2 

~ , ~y " 8:sz 
', 0.,36 .0~23 1,'14 

0.,36 >, ' 0.,23, '/ 0,'56 
0..43 0,29 0.,54 ' , I' ' ~~ ______ ~ ______ ~.-____ ~ ______________ ~ __________ __ 

Grel;lZwerte n g,chTGL ?o.,120!?1 ' 0.;38 Dt38 ' 0,54 
\ 

, ~x Brust-Rücken I' 'e..sy ' 'Schul ter-Schul ter, " ~~ Kopf-]'uß 
'. ' . .-

Ta.bell~ 9 

Krafte.utwand fur d·ie Bediene~it~nte 

1. Stufe 

2. Stufe ," '" 

'Fahrbremse 

Drehzahlverstelluhg/fußbe~ätigt 

t~ehzah1versteliung/handbetätigt 
. . ~ -

Schal thebel Vferidegetriebe 

°Gangscha.lthebel , 

Lenkrad ,.., 

.!, 

22 

Kraft:" 
aufWand 

N 

188 -
,J01 

137 
,198 

81 
12,0. , 

73 
10. 

: G~niwert nach 
TGL .30.127/02 

N 

150. 

150. 

150. ' 

60. 
I 

30 
60. 
60. 
'50. 

,/ 

.f 

\ 



J , 

T~belle 10 ', 

Sichtw!ilkel aus der Kabine 

Bl1ckrichtung , 

ZusatzschelbeVQm ~t~n 
' Frontsche~be_ horizontal 

j , 

, Heckscheibe vertikal ' nach oben 
, . 

tt ' unten 

'i . 

Meßwer.tO -GrenzwertO 

17 , 12 

35 35 '\ 

53 : 
70 60 ' 

26- 11" , 

:,,42 • 30 
70 30 

,26 10 , 
~~ ___________ '_' _h_o_r-i-z-on--ta-l~----~------------------~-------------

Sei tenSch~ibe 'nach ob~n: ,-, ' 

" n unten '42 -' :35 

Scheibenwischer ~ertaka1 .. 41 28 
" ,n horizontal 69 20 , 

, 

Die ' Kabinenabmessung,en nachTGL 27984 wel"de~' eing~h!;!.lten o Ab-~ , ', 

w~i~hungen bestehen nur bei ihrer Ifdha~, diefÖ77 mm ansta tt 
1100 mm beträgt. -' 

,Die Lage der BedieIielemente- zu den optiinaien Lageberei~he~ ' ist' 
auf Bild 7 d8r~estellL .... 

Gemeinsam mit der Abgasprüfstelle 'ab'l" ,'nDIl' wUrde' tini, Mes:sungdcr 

, Rauchdichte durchgeführt. Im Ergebnis der M~ssUngen wurde f est';' 
gestellt. ,daß das Gerät U 302 mCE-:rF die TGL ,22984, ni'esel-

\ motoren. Rauchd,ichteme~sungt erfüllt. , 
I, , 

\ , 

" 
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.' La~rtich& -( ~S) der BtUitiguiV'Iseltmente: 
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Bild 7; 
horizontal 

. I. La des lenkrades' . -' ' 
2. t8 . d.et·· L,,,khebel Mcinualeilm Alnaturenbrett 
3. Llider Mar,uGle lhC!utig b~tätigt) 

· 4:lB d.t Manuale jselt.en. -be-tlltigt' · 
y S. LB ~e.r 'Pedale Imit Bein betötfgt , 

8.L8 detp:dale , ,Imi: Fu~ betllt" 'i 

I' ... - . . ..... ~ 

. - vertikal '. --
.; 

o Lenkrad 
I!I. Funbremse. 

00 Kupplung ' 

'.0 Hvdraulil5hebel 

- _ ~ t 

A 
I " .~ 

. ~ 
.~ 

.8 DrehzahtverstelLer (FUn,. A 

Oreh'zahlversteller (Handl . 
~Q/'Igschalthebel 
. ./ . '-
H'ondbremse 
S~h9ufel vj!rriegeln 

ZaplweUe I Differenziols"erre : 

.? . 
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.2.3, EinaatzprUf'1xr1s , 
\ ' 

___ Das , Aggregat wUr~ während du Einse.tze~ zu eilen 1m Be:reich ' 
, der ~age 'anfallenden ' Arbeiten eingel:!e'tzt;, d,o h. . 

', . ,l3ele.a.en: von 'Futter~rtel1.fa.hrzeug~ " , , 
" ~F:reischleb'en von , Dunggängen 'und Stapeln von , StaJ;ldung 
" . ' Reinigen von Dunggäng~~, Futtert~s'cnen tm:dFrei::f1ächen 

I ' ,) " " ' ,',', 

, '. ,l3ewegen' von Futterverteilfah:rze~en ~und ande:re,n!l!ransport-
"mi t ,telti ztir Versorgung der ~der auf 'der Weide mit Ww:.ser 
, und Futter " , " 

" 

' . ' . 

Im Verlauf von 11.3 Einsatz,taaen sind 416 Motorbetrie:b~stun,den er-' , 
reicht worden. '~, di~sem' Zeitraum Wurde~ ,1175 dm3 D1eselkraftsto::z, e ' verbraucht.~s ergibteinendureW;chnittliche~ ' Verbrauch vo~ , 
2,47 :dm.3/h und entSpricht 'einer mittleren '14otor~last,ung' 

, r 

, . vOn <4 kW"ll:I.s sind 'weniger als ' 20 '%der I Motornennleistung0 Zwioo: ' 
, I ,. . # . - . 

,sehen. de:" Ölwe'chseln hatte ' der llotor einen Ge samt verbrauch von 
, a am3 NachfU),lritenge an Moto'röl" ann;.draul1kÖlnn.tl3te~ 25 dm.3 ,i 

' na.chg'e~tillt werden, um die durch tmdichtheiten undScbäd'~n, ~ 
, Schläuchen ~,d Lei t,ungim ' a~f~:r;'ete~d~nVe~;luste aU:szugleic.hen. 
. ,. , . ~ 

' \ 

Insg~saint wurden ca.- 22.30 t , F!ltte~~t~el gEi} .. aden' imd1935 t 

, Staildun'gaus den 'Dung gängen geschobenun,d gestaPelt, 

" Wä~end des Einsatzes traten fOlgende -Schäden "auf: I , ' 

0 , hYdr,a.ul!sches Wegeventl1 fÜr Frontiaaer Ischa.dllat'tl n!le.ch 57~ , ' , 
. 240,334, 442 und 476 Motorbetriebsstunden , ' . 

, 0 Schlauchl~itUng ~ der hydrostatischen' Lenkung gerisSen; nach ' 
72 ~d .380 Moto:rbetriebsstunden " ,., 

0 ' Scha.de~ a.m , l3a.tter,ieha.u~tschaiter< ~'ach. 100 Motorbetriebsst:und~p , -

' . Scheibenwischermotor schadhaft,., nach -iqo 'Moto~bet;l.~bsstunden 
• Vermirebigunge~ ill ;der Kraftstof:f'anlag~ .d~s Jltbtox;s;nach ' 

360 und 4S0;Motorbetr~ebsstunden ' ,, ' . ;, ' , , 
MitnehmerscheibedE7~ :~ku1iPlung verschlissen), n~ch ~ 76 Mot or-" ' 
bet'rlebsstunden " , 

'o~9halt~orr{chtung des w:~ndeg~triebeSfunkti~n~tü.c1it1g~ nac~ " 
114. iS7.288und., 400 Jlotorbe'triebsstmiden ; 

, ' I . .,', " ', ' ., . 
" Frontscheibe der ltabit,le infolge, V~rs~ung zersprungen, nach 

95 14otorbetri~~bsstunden ,,' , 

• Sehtieii1k&nte ~der Le lcht guts chaufel ' ver schl1s sen. nach 266 l3.n: . . " ". . 

• Eet'rieb88t~deUäl)ler ~t1onstall;ucht1g,nach 240, Bh - . ... . \ 

, , 

./ 25 



" m;.1Ji:.~emen :ffb; 14ehtmasch:J1..entmtrl~b ",-Vfll'!3chlissen I n,~h 288 '13
h 

• Zugse'll fiir Werkzeugentlee..rung ver.sch1is1,'Ien1 nach 400 Bh 
· ":' Le~hebe~ und linke ~pu.rst8nge .verschlissen, naoh 476 13h 
.nuroh dicseSehäden wurden "n~M;6Ji1t 86 A.us:fsl1tage wegen feh
len~r )h'satztei~e verursacht" l)j,e l!.dttlere· st;·ö?'~~~:f;eia Nut-

/' f \ I. .' I • _ ' . 

, zui:tgsde:uer eT!OO 1 cl,y te nur 24M(lt9.!:'!9s·~·riebsl31;unctelh llte '~eolmische 
-Vert"Jgbarkdtbet:rä~t damit ca." 94 ' ~1 obne 'lle:~ficl:Sichtig~ de.r ' 

' . 

\ . 

· AU$:1'al1t~(I. , wof'ü.r eine· scimeJ.le . lind. a·"\sreichende . Versorgung ~t 
Ersatzte~len er%orderlic~ is ~~ 

na;~'ber hina~a ~rd~ vom E1li~atzbetrleb beD!ängeÜ,daß 

.. die Si.tzplatzge;-taltung und di:~ Zuordnung der 13edi~nelemelite 
j • 

zum. Sitz verb~H:Js~7t \'ie,;t'den muß, . 

o ,de r La.dc r ke in~ l'aralleHührung .hs.t, wodurch beim Änhe'tiep de:1' 
, I ", '"" _, 

Scbaufel hohe,. Lade verluste a.uftzeteu t ~reml. r:ta~el:t'ähiga Sc:hUtt-
.güte~g~lade~ we:riM:n", ' . I; 

r . . ' -.' / 

• '.~ der Strohgs.1iel ein6.ktiw.ß ·zangenartigea WeY.'~e~· _ ~ 1,'forii~x.-
l ·iohist-. Ili der vorgesteIlte:tt Form ist sie :furTranspor~-
und Einstreuarbeiten ni~ht nutzbar, weil hohe .Fahrverluste 

au:f.Itre~ent besonders-bei wind • . 

d i'Ur das Laden von GrUngut ml:d Silage eben:1'al~s ein~ Gabel. mit 
aktivem Gl'eifel~ eine Erhöhung der Produktivität ,bf/Wirkt .. ~Für 

., - " . . I _ ' . 

aktive iai:l.~en- untl Gre i:1'e ~er1."g E:!v.ge .ist e~.n :<;we i tel' Hy!4'aulik,.. 
lqeislauf' zum Fro::ltlader er:fo:rderlicho 

'Beson'ders bewährt tJ:.taich beim Einsa~z der VieTra.dantr'ieb~ Wede.r 

beim Eillstechen deI' Werkzeuge i}I das HaufWerk 'Von Ltlde,gütern, 
noch bioi~l schienen ' v~ Dung auf : :t:eucht~n uild verschmiertenDimg-

. gängen t 'rat ~ennenswerte.r sc.l:ü~p:1' an. dE;n :Rädel.4Jl auto ' 
. . Vom Einsatzbej;rie b ' wir!! b~Bpt!.derB die 1m Vergl elchzUr bisher " ... . ... . 
/ verwendeten mobilen stall technik gut Jiirmged!m.mte und heizbare' 
.' Kabine hervorgehoben, ' bei de.i" auch im Wint.el'bet:ri,eb kein 13e-
· sehiesen der Sc'heiban ,'Und damit keine mangelha:1'teSicht beim 

'We.chJ:Iel von Innen-:- und Außenarb,eit auf'trat. 

, , 

Die t!tgl.iche P.flege· l.md Wa.rtung .erfordert einen J.~and von . I 
ca .. 10 mUt.. Be"i ant~i1iger BerUcke1cht~g aller Pflegegruppen ,. 

bis. z~ IntervaU von 1000 Motorbetr1.,..ebas!unden ergibtsio.u. ... in 

· durohsC'Jmit.Ulcher ~.ufwand von ca. 18'. Jil5"n/1c.-b,..S~~loht<t .l?le' 
Schm1~rstellen sind deutlich zukeDnze1cbnen~ 



I . ./ 

De.},' Xo~stQUS$.tz besteht aus «;inetll$$trichlJystem mit lxtl

tersQhie!dUc;lIel:lSeldeht ~ ck~. .Die e~it telt~ KOl'l'O~ip:nssoh~t;z- . /. 
kemxwe~ siU4 der Tabelle 11-zu entnehm9n~ .' 
I' . - "'. 

Tabelle . . 11 
. \ . . 

Kom::ps1~·ssch~tz~.e~!e~te dea . Ans tl'lchsys~.!!Yl ' -' 

Meßfläche' , " ·SChiChtdicke'1'G1tte.rB~~.itt-DurC~O~1l';gS- , ,' 
____ ~--_.....,.. __ --....-' • t.urn kennwe.r~2) " _~~ _~ 3.J , .. ' I 
VQrdere.ehse . . .23() " ', 24 j D 10 

'XotnUgel VOl~.D 10 
I Ki>.t tl,Uge 1. . hinten e Mot,Q.rVCi\r~.eld~ · 
, K$bine, l.l:u:leu · 

, 

D 

II 
'n 

" -. 

10 " , 
10 
10 

,/ 

Kabln~ t außen; ' 1,20 2 bis.:; D .,0 
Kabinel>~ch ' 85' · 4 D 10 ., 

. FrQntle.Q,9!"-G.t'lUldJ·ahmen'· '. 110_ 2.c . 
. I" ) 

,. 
D 9 

, La:deschwin~ ' 225 . . , 2 D 10 

:J:,e!ch'tl1;l.rt'seb&v.fel ~"len '1402 D 6 .' 
~e1eht~tßehaufel außen 200' 2 n. 8 

. - ," - _.... - < -
1) 'uach' !rQL 29178, ,TaL 18"/e1/01(SP. RGW 39'15-82). ' 7 

·2) lW.c.h TGJ:" 14302io, (ST RGW254;5-80) , . \ . ' 

.,). nach TGL 16765 (ST RGW ' 1255-7B) 
4) Grundierung hält. -ne,chtolgend~ ,· Fe..rbgebung J>le.t~t ab 

ßesePädi~eU : de~ ' Fa~bg~b~g 4u~ch Montage hnd ~ranspo~t Wurden 
nlcht iestt~df!llt" " . . . - . 
llls we.ren e,ueh .l!;aine · FerQgebung~feh1e~ 'zu verzeichneil\ ' 
An~t~iQhi;erst8rungen ' (Ri:~s~-: .Abblättern. Ina:aen) n.achl TGL 
27293/03' bis 05 ~den eben:fa,lls nicht festgestellt 0 • , , e Es. liegt dieSte~l~ ',der SClm~zg~tekOll1ll1ission vom 10:1101987 J 

. '. .-', - .. , 

l!Üt "Nachtrag VQIIl 25.5.1.98S vor, ~ach der die ~be1tssichet,reit 
. 'auf ' dell;l Aggreßa~ &eVm.hrle1 ste't' istiO ' . 

. " .. " 
Der Nacnwe.tea.es Gesund,he1t9~ t .lrbeitB~ unQ. :Bl'f;l.Ildßc·bu:tzea 1st auf 
Gr\Ul41~eder~ ergonOll1iscnen ' Me9sUng~n 1.!lld an(lei'e~ lTüfe~ge~is'se . 
sowl,e ~r ~.tptellun~en : detSchtttzgntekoiimd.s~lone.rbrach~o ' 

... \ .".. . . . '-. . ... . . . ", 

])ie A;J.lSem~~ ' l3Gh,',lebaarlaubn,ls wtu'de durch des Kr,f],fttatxrzeug:-
, ~e chJl.1f,1che _* cle:\'-' ~ ~rtelU" . - " i . . , 

( 

~era.., 11'69~ d~ POSitlve~~~fberleht Nr~ 85J~S8 ~er Abgas

~1'Uf.1;.11. 4f)1\ D.· Q.4 ÖJUI Gutaohten' tiber die 1nQtandhaltungs- " 
. ) 
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. J. '. _ .. .. 
gere-cht.eKonst~t1on d9s VEB~ei$betrieb tUrLandtechri:ik Zerbst 

· . vor. Letz1:erese~t)lält zahlrelQheHinweise au:(Mängel. die -di.e 
,1nst~clilaltUngsfah1gkeit des · Gerät~s ' bee1nträchtigen. -wobei ~es,on-

. . . .,,' ," .- ' ' . I 

· del'"s av.:t .den' schwierigen 3j:in-:-"undA.usbau des M~tors hingewiesen 
· 'iii.1'd. . 

.. , 

· '3 .. /' 'AuswertUng . I 

- ~ ~ . .. 

-DeS ~regat lle.t ' sl* bel der Fimktions-undE.1nsatzprurimg als 
.' Mecball,1,sierung~itte1 ' zur Ih.trchfi1h:rting vo~:' Lade.",:" . Stapel:" Reini:" 
· gmm~.,., Verteil- und Transp'ortarbeiten in Anl~en ' der Tierpro- _ 
~ duktion . de r ·:r.cmdY~lrt schi:l.f't de; \ Dl>R bj!wälUo.t .; A~sg'erUs te t JI!i t~em ' . 

/ 

. erforder1ichen 'Sort~ent an Arbe itsw9l'kzeugen und ' tUmnotwendigen 

Ele~~tii!n zut" ' Aggreg~tbi~~~l!li't' ~de~~ Gefäten~~ 'M~~Chinen . e / 
gewährleiste't es bei:' geringstmög1icbem 'Energie- und, Materialaui'- . 

· wand: die Durchf'~ aller te~hnologischen Operatione~. 
'1 "., , . . -. '.' • . , I" -. " . ' ' . 

Au:grund der geringen Gesa.mtb.rei te. von (1'600mm . -(Vlerkzeugbrei te 
· 1600 nnn) ist ' cU-e Bef'ah,rbs:rkelt~ller '~orhande'nen' Gangbrelte~tiber 

- • - .. ' • , • > ,".... .. • • 

1600' IIDD gegeben und der Ersatz alter, te'chnisch und B\9raÜ.sch' 
. '. '. ' , . ~ 

verschlissener ' ~be1tsmHtel -in ~U:erprodUktionsarilagen möglich. 
, '/ I ' . •• •• I. 

Gleichzeitig ~irdAm1t fte~ ' U 302 nrCE~IF den Werktätigen der '~ier~ 
produktion in .der tandwi.rts~~ft ein....modernes, A leich~ 'zu bedi'e:" 

: .' ," . . - \ . . . 
: nendes, eintaches " Ge~ät zur VerfügunggesteJ,1t •.• , ' 

• • • , I -. - ' . '. 

Die" er.reichl>a~~ iade-,Reinigungs-und. Tr~sport1eist1.Ulgen slnd 
gemessen an der geringen: Moto~~e'is l'ung "hoch~ Ihre ~tei~e~g' ist· 

' durch verhältniSll!äSlg einfache, Verbe'sserungen. wie zum Beispiel 
mechal).is~pe I Parali~U~wig de'r Werkzeuge und Anorqhung von 'zan

genarÜgenHaltewe~kzeugen , möglich. wozu einzweite~ Hydrau1ik-
.' . . . . - . 
kreislauf zum ~ro~t1ader ·geführt werden muß. 

Zu de~ ' 1{au~1ibausru~en ~rgaben sich ' i,rD Ergebnis 

g~J?de Hinweise: _ 
der Prüf'ung 1'01-, ·e 

· -Baui~~pez; der Energiee~eugungund tJbertrag~g . e·· 
. ' .. ' r - " ' ,, '" . . ~ \. / .J 

• ausreichende Hoto!'leistung VOn" 22kW. Der s 'pezlfische Kraft:-
. ~toffverbl.'e.uchlm VoUasi;,..unci Tei1fast~e~i~h von)25<Y: g!kWr.. . 
~stzu · ~ch ·und liegt cao' 10'. f1b8l'" 'demVe~brauch verglei.ch
b8.re~ ·Dieli!elJBot.o1'(!n. Dabei. 18t zu berUckslchtlgen, daß . der 

-Motor :bei .~~ mei~te~ Arbeiten 'nur ~er1ng 'belastet wird, :wäh
r~nd der PrUfungbetrUg die mittlere Belal,tUng weniger als .. 

. • . . . \ ',' I" 

20. ~ dazo lTe~d8tung .. unQ. der .spezHlsche Verbl'8'uch des li!~ 
~ . .," - . . . - . . " 1 . . ' . 

tor.s betrigt bel .. dieser ger.blgen Ausl"'t1m:g . Uber 500 g/kWh. 
- .' .' ., .". ,.. -. ' . .. . 



/ 

',' 
, Verbrauc1iss~~ MaBn~sj,nd e~forderlicht ' da:: besonders ' 

, ',bei TranktrtlrtarOeitencll-e' Mot;orlels.t;,mg von ~2 kW benBtigt' , 
wird. 

o ge rtnger Motor6lverbrauch '- von -<.1g/kWh ~d gut~s Kaltstart
ver~lten de~s ,Motors, aucfu in der kalten .1ah~esze'it - ' , 

•• "j , ... • \ • • . .. 

.. Di: L~fÜ'i1ter~ge wurde '~ährend der PrUf~' v~ränder~ und 
',', wies einige Schwachstellen auf, die zum Tell als -Ursache fUr' 

den hohen spezl:f'isch~ Verbrauchanzuseb.en sind 0 , Es ist, n1U' 
eine einstufige Filteranlage (p~ierfiltereinsatz) vorhand~n. 

, Bei~, E1lisat~ imter! staubigenBEHU~g1lngen"z.B ~ ,belm Laden von ' 
Trockenju'ttermiUeln li:l Vertellf~zeuget 1st di~ 'FÜter}:e!- ' e, " nigung ' täglich oder nO,ch bäutiger- ,erforde'rlich. ziUn 'He;aufil
,nehmen des Filterein,satzesbeim' Reinigen bzW o ' lie~ Wechsel, 

,~ _ ,~ das Fl1terge,bäuse ~bgebaut .~werden:~ D_erzeitliCh~ Aufwand 
hi~.rfi4' 1st :~ühoch.e,s ' is1; ' eine , ~ndere . Löl3ung durch 'VerIe':' 
gung des' Filters zu suchen. 

, . Während C\erPrU1'ung ~ wurden mehrere ' Abgasanlagen-ve,~endet t 
" ~ ,die ,hone Masse und Up.zUrelchende Haltbarkeit bel' mangelhaf-

t ' ter Funli:enslcberhei'li nach TGL 24626/31 a~fwie~en (Wirk~gs-
'gxad- 90 %). Es lsterne l:lchte, gU~ '1 haltbare ' Aniag~ I!Ü:t 
' hoher FunkensJ:cherheit -(>95 /%) ',zu verwenden. 

. . ". - I 

o Der Verschleiß der Mitnehme,rschelbe der FahrkupPlung; " 0 stu-
fe der ' DOppe]Jrupplung~ ' ist ~ehr :hocho N~ch cao, 476 _,Mot orbe
triebsstund.enwaren die Reibbe1iigf;lversch11ssen.. Der Aus"; 
tausch der i4!tnellmerscheibe ist sehr ze~t':" und ,arbeit sauf": 

. . ~,' .. -. 
wendig, weil die Trenn1.mg d,es Jllot'ors vom Getrlebe wegen '; 
sChlechte,r ZUgängUchk~i t. z~re,iche;Schr~ubv~rbindunge~ I 

_ ' e~enhohen ~and erfordert.~·r ' fahrkuppI-ungsunabbängige 

~ ' ~trreb der z-;;'pfWene.Ub'er ' die2~ . Stu~e ,de; Doppe~PPlun,g, 
. . ist . positiv, zu~ewerten. ,:Bei Stande:rd,drehzahl, der Zap:1'we11e 

'von 540 min-1 steht 'in:f.olge verminder1:er Motoiodl'ehzahl nur >. 
e~e Leis.tung von ,.,21,0 kW z~ Verf~~ , 

• j)er , Geschwilidigke1tsbereich des Fabr8ntriebs ist :rar die / 
~ . 

Au:rga~an in del' Tierproc1.Uktiona:usreichend. 
. . . . ' : ~'..", " . ' . 

/ • .Das ~ndegetrlebewirkt sich be1-fast allen Arb,elten ~vor-
'tel1ha:ft ~d lelstungsstelgernd aus. 

, ~ ,Es 1st keine , Unter-Last.-SohaUbarke1t vorhanden.-



" '; 

• Die TrBgfähißkeH , der verwendeten- Reiten. i ·st" :fi1r Frontl,,~r- . 
betdal? ausr.eichend.1l1 keinem :Betr,i~bSzustatid erfolgt, eine 
t1b~rla"Stu'\'Jg e~es d~r 4 tid:~ Triebradpl.'otll ausgerUsteten 

, ;ae.if~1l9,OOI70-16ASt ßPRo 

" ~ Die hydrostatisenex.enklmg hat 8tÖrungSf~i und ~uverläs~ß 
, 'gcal'beÜet o' D3; Kraftaufwand ,für -das t.elikenist ger~o Die , 
W~7id~kre1se , sfud Uein; es sind kum Wendungen beim ·Eiti--ri:nd 
Ausfahren i~ Futter": ,md. lJu.ngg~~·_.uiöglich. . .' . , . ,... . \ . '(.'" 

.. Die 'El'emsfählgkeit'lsi; ausreichend. Die Einstellung dea An-

häij,'gerbt:emsventils ist . sOl'ßfältig vorzunehlnen. "damit der 
/ \' .' ' , . , -

Vorlauf der Anhä.n~erbr~msen garantiert ~st. ' Die' Drucklui't:.. 
anlage .für die ,A!lhäng9l.'bnmeen arbeitete zuverläss~g. 

. . , 
Die Bodenfre-t,he-U 1st , gering, -das uba'rl~an hobel" Dqng~ . , 
lagen bei En'tt:l1st~sarbei ten i"6t zu vermeiden. 

\ - . ' , ' 

... lIggtegatierun:gselamelite und' Arbe1.tsw-erltzeuge . 

, , 

· . ', '" I ' . ~ \ - ,.," ... . " ~ . , 
Q Die · P~oduktivität beimtaden ist zufriedenstellend, das ,Werk-

, .' .... ) . ' - ( , . ~'. 

Z911ßSCl.l'till'ient ist aUSl;'e 1 chend ~d gewäh:.t'lels~e1ieine weitge-
h"!nde . Anp~.ssu.ngan . unterscbj;(: dlit:~ La,de,g~ter." 

, ~. ..... . . .. b' 

• Fü~:R<:!iniguDgsarbeiten f~hl~ ' ein, Besen al'sHeck:ait'be.~ge'rät. \ 

o Der vierradantrieb gll:r;'antiert ein ' si'ch~r~s Einstecpen' und 
• . FUllen de~· Werkzeuge o ' .J '.' / 

.. Die Hubhöhe ist für d~~ FahrzeugbeladUhg ausr~lcbe~d, ~benso 
die Ausladung qe~ abgek1pptem Werkzeug. Ein abklappbarer ~e-

· ~allbUgel schlitzt ,deli .KUhle;belm HeranfaMen ,an zu . belaae~:-
'de :rrensportmittel~ - . , .. ' 

· Die NutzhubmassG ."on 300 kg ev.tspl.'ieht der Motorleistung und 
\ der 'Tragfähigkeit 'der Ac~enoSie be~ieht sich a~f üpelts"'; e 

'werk~euge mit . 65 ' kg Eigenmsnse (Schwergujschaufel Und .~g-
gabal ) .. I.!1re "volle Nutzung ist ~elfen möglich (s~ Tabelle '2) • 

• '.. ' ", I ' 

.. , o"wer<kzeUt:,.".we chSei und Abba.u der. Le.des~hW1nge vorp -G~drahmen 
. I.' sind ' eehrt.eIl. t::1d in Einms.nttbedien1m.8 m6glich. Der , .Al1.beu der 

· LadtHI~hwj.nge lat m1 t 2 JU.bei tSk~äf1ien ielch1i~r -9-urehzufUhren. 
De;t' Wer~o~&~p,tQ;' ist' ptitndig sauber ~uha1ten ~Q. · zu s~e-: 
ren. dwnU ·al.' funktionsfähig bleibt. · ,. ' 
..... , . ', , , ' . . , ..... . . 

' . Der Seilzug -dar mechanischen Wel'kzeugauskl1nkuDg ist ver;';' 
echle~f~l und bruohdchel' zu vel'le8en~ ,. ' . 

. )0 
" 

I ' 



, \- , I ' • 

• 'gchneldkanten der Werkzeuge sind, hohem Verschleiß auage
seUt 'und müssen leicht austa.usohbar seino ',j 

' . ,Die ' Haltbarkei~ Und ,ZuVerlUssigkeit de~, hydr~ali8che~Wege-
"ventils :fUr die Frontiade~chvdnge sind z~ ver-bess~rn. " " .... 
• ', • • • (' J \ ..! ' . ' • • •• 

~ , Me Ari~r- und HUbkupplung 'sowie das Dreipunktanbattsy-
, ' siems_hi~ l.el.cht u:nd schnell zugäl;tgl'l ch, es ist kein an der : 

Tr8kt~rrllckseHe , anzubauender Eallastbel'iälter e'rforderlicll. 
. , . . . . , ", : . '. .' 

• Die' z.t.tläs~!ge vert1k~le lleiastung' der ,Hubkupplung v~n 7 kN - . . --:. '. / . . 
1st :t:tur einge$.chränkt, au:f'ebeIien Fap,rbalmf,ln ' und bei begrenz-.. - . . . . - . (', 

ter Ge'schwindlgkelt nutzbar. Bei der Weiterentwicklung ist 
eine A.ufhebUng diese~ 13escfJl'~en zu erreiQ.heno,' 
. ) :....," , 

• Die ' zuläss~e Aühängemasse von 7 t is '~ beim Beladen vcn Äll

' hänßern und '~tterverteil:fahrzeugen zu be~chten$ ,~:f'olge ,g~- ' 
~inger Eigerlmasse .. des Gerates 18't eine hBhere ' A.a.hängeinasae 

, '\ nicht rea..1isierbar. : . I • 

,/ 

, 
< , 

• 'Es (st~ht' ~ine Zapfwelle ~i'// 540-min- 1 zur Ve;:tügullg. ller ...: 
. . . , . , 

Z~p:f'wel1e~schutZ ist zeiclm.ungsgerech't herzu:1tellen, _ del:' 
Freiraum tür die , Gelenkweile rni t Schutz zu ßewährlel\3tello , 

• Die Leist1mgs~ähigJi;eit der Hydl,-s.ul1kenla.ge ist ,a.usrÜche,nd" 

". ' Die HydrEiul1~schläuche sind in). t ,Schlauchverbindungen Dach 
DDR~StandRrd~ auszurüsten • 

• Arbeitsbed1.ngungen ,des i'rechenls13tors 
.: , ~ . :."," 

• ,Das Gerät ist' mit elner -geschlossenen belüft- und , be hetz- , 
baren Kabine ausge;ustet, die d-urch ,ehten .Umst'l4'zfeeten . 

" r " \ ' ' , 

Grwidra~n ergänzt . i~t~ Die~er h~elt den vOl'geschrieb~nen 
Belastungen stand. Es ' traten ' keiua 'Risse und Brü~li~ 'auf, 
und es drangen kein~ deformierten Teile iu die , sc~tzzone 

, tun' den Fahrer ' e1l:J.';, , , 
", I 

• Es sind weitere Maßnahmen zur !.ä,rnmdnderung ,durchzuführen, 
, ~ be'i , einigen Betriebsz~stänaan diezutässigen YI~rte ),iber-

schrit,ten werden.. " , , ' 
I ' \ ' " ( , ' . ' 

• Bei 'Jäm-geschwind~gkeit-en, iibei· 15 lor1nwerden hl ,,'er-tlkaler 
RichtUng die ztüäs8ige~ ]3esc.b1etmj,g1mgsweite iiber sch:citten. 

• • • - : J . ' , 

Es sind weitere Verbesserungen -an~ Sitz ep'o-rderl1ch. 
. , - . . 

• Die BetäUguDgsntq'te tür ~e Mehl:'z8hl. ,derBadian~Üement~ ' 
Uegen tlber ctenzu;uissigen H5chstwerten und sind zu verm1n~ 

~_rn • .t~rdem "f1n~ B1a~ die Pedale :fUr KUP'{)lttng" ~ .. 

'31 
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.. -
'bremse und Drehz~ver,stel1ung, .auJ3e~h8.1b · sie~ ,opUinalenLage-
bereiclie..; , - , I 

• . Die Sicht aus der 1,{abine ~d die Ausleuchtung des Arbeit~
:feldes sln.d zU:friedenstellend. im Hauptaichtbereich nach 
vorn befinden 9ich4, Verqeckuligen; 2 sind nur z.u1äsSig. 

: . ; . - . \. . -. . . . 

.. Die RauchcUchte der Abgase .er.i'illlt die Anforderungen de~ DDR
standards. ~ 

. ~ Soiistige Fe~tsteUtWgen ' 

.. .. De~ KorrQs1onsschutz~ird den Anf'orderuhgen"nicht voll ge~ 
. .. recht. :D1e ·lia1'tfe~tigkeÜ des Anstrichsz~ ~tri'Chträger e 
-.:: und il:lD.erhalbdes" Anstrichsystemsan de~ Vorderachse fs·tzu 

· . verbessern'., D~e' M~de,sts~clltdicke von _120,um :istauf' ,;1.:;en 
, Flächen zu 8arantiere~. , . . .. , . ' . . 

' . 
'\ ·~Der GesB,Jntaufbau 1st )11oht iiistandhaltUng:;Jgerech~, ~' Dl.e :~ 00- . 

trif~t ·be~Onder9 

.. den 'Au's- und Einbau des Motors 

die Verlegung .der ~.abel (zahlreiche SghElUe2'stelleil) 

• den LuftfHtereinsatzwechsel 

• . 'die zugängüchkeit zur VenÜlhaube des Motors und zu Öl-.. , . ' . 

ein:rUll5>tu~zen. Olmeßstab und Better.ie ,-' 

/ " 

·r 
, / 

., 

,/ I ' ., ." .. -, 

, . 
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.' 

,. 
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,-Die St~hrb~i tsmaschine Universal. U ~02 DTCE ... !F de,s Traktor~n
werkes' Brasov, ~SRR, ist z~ mobiien 'MeohanislerUn:g von Anl.agen 
'der Tier.prödulfÜon mit Gangbreiten ~b ' 1700:mm einsetzbar. 

" . / . 
Die MBglichk:eit de.r Aggregat'bildung mit Ge~i:!teri" TransPQttinit- , 
telnun,d die Atisrüst~ mit FrontieAergewährJ,.ei~teri 9-ie Durch
fUhi'ung von te.ohn'Ologis.chen Operatione_nbeil'ütte,~g~ Ent"-

' / mistung und ReinigUng~ ; /. \' -
" -

',D~e ,beheiz- ',}md belUftba:re , Sicherheitskabine g~'!'Iäb,tl~'htet gute 
Arbe lt sbe dingungenfür den Me c~isat er'. ~ 

. • . ' I . ~ 

. ' ,' .' ' ,. .. ' . . " .: 

DieZuverliissigkett ist zu erhöhen. ,Ein zusätzlic,he,rHYdraulik-
' k~lsiaufist zur Erhöh~ aerl'roduktivit'ät beim ums,?h:tag von 
GrUnftitter,Stalldung und Stroh 'erforderlich. 

Die Stallarbeitsmasohlne 'U: 302· mCE-IF ist , für den ,EInsatz in 
,der Landwirtschaft der DDR "geeignetlI. ,', 

Potsdam-Eorn'iin, 4en 2604~ 1.98,8 

,?- ,_' Zentrale Prüfstelle für Landte'chntk 

., , 
)' 

gez. Erandt 

. \ -'" 
" , 

r 

r " . -

' gez. Stieglitz 

/' 

' -, 

, , Diese~Eericht wurde bestätigt: 

:' Beriin, den 06~ März -19"B9' 
, ;gez. fUJlIon _/ '/0 

Minist'erium für Land':', ,Forst

und, NahrUngsgüt7r~lirtscha~t 
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. Ve'rzei9bnis , de'; Ab'llildungen und Tapellen 

- , .. 

,13ild 1: 
Bild,.·' 2: 

:Bild· 3: 

. 13i1d 4: 
,Bild 5~ 

. . , 

13i:J.d 6: 

Arbe.! tssch9ma, äUBe~ ,Abmessungen . U 302 ~CE ... Il' 
Frontlader HUbchB,rakteristik U ',30'2-D',rCE-IF 

/ 

Mototkennwarte' im 'Voll'llstbe'reich: Motor , D '1i t "q57 
Motorke~erte iln R~'ßlerbe~ich, ' }lotor D'IÜ o 057 
V'erbrauchs!l:ennfeld des Mot~l.'a .D1110057 . ' 

. -. \ '" "". . 
Ji'ahrgeachwhltligkeltsabstuf'mig 

Bild 7: . J..agebel:'31cha ,',der .Bediene~emente · . 

" . 

-. / 

Tab~lle . 1: . Fu~id;ioh3we'rte des Aggre~ates im vergl(ich . _ . 

Tabelle 2: 

,Tabelle ,3: 

Tabelle 4: 
'\ 

Tabelle 5: 

:-Tabelle 6: 

" 

Tabelle ' 7: 

,Tapel1e- 8: 
._-< 

Ta.belle ~: 

Tabelle 10: 

T~pellG 11: 

," . 

. \ 

'. 

p:rodUkti vlt,ät bei der ,~]'a:hrzeugbeladUng 

l?El:uerl~ia'tungen ~ und weit~re Motorkcnnwerte' 

KGnnwerte ' das Motors D 11'1,,057 bei ver~derlÜher 
. Belestimg , 

'( . '---

tJbersetzungsver.hältl;lisse von Ge't riebe und Acl:!sen 
. . -...... I .. , , . 

:Be lastullgeD; . de s Kablnenl'ahinens Z1.1l!1 Ne.chwels . de r 

·lJm?t.urZ:f~stigkei~ , , , ! 
Sohal1druck'pegel. am' Ohr des Bedienenden ' 

- , \ 

Mechanische GanzkÖrper~chwlngUngen' 
, \ .. -..;. 

Kraftaufwand f'ür die :Bedienle'memte 
, • • ' . ' I 

Sichtwinkel aus der Kabine 

KO;l:'1.'osiqnsschutzkennwerte des Anstrichsystems -
. ! . 

I ....... . 

I ' 

, -

\ . 

r 

I 

l 

,) 

\ 



. . \ 

( 

I , 

.' , 

, . 

. " 

I 

Bei Weite;rverwendung der Prüfun9s~rgel;>nisse ' ist die Quellenangabe 
erforderlich . 
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